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PREAMBUL

Prezenta reactualizare a Strategie de Dezvoltare Durabila a orasului Ghimbav (SDD) este
conceputa si realizata in concordantd cu existenta si posibilitatea accesarii unor fonduri europene
nerambursabile, valabile pentru perioada de programare 2014-2020. Acest document programatic este
vital pregétirii proiectelor si pachetelor de proiecte finantabile din aceste fonduri.

Documentul SDD 1si propune sd sustind schimbarea de paradigma si dezvoltarea orasului
Ghimbav, prin reactualizarea Strategiei de Dezvoltare Durabila din 2014, elaborat pentru acesta cu
referire la perioada 2014-2024.

Scopul strategiei este acela de a crea un instrument operational, in baza caruia, Consiliu Local
Ghimbav in parteneriat cu Consiliul Judetean Brasov, Agentia Metropolitana Brasov si ADR Centru
Alba Tulia sa 1si capitalizeze investitiile realizate pana in prezent, sa-si defineascd obiectivele si
prioritatile de dezvoltare ale acestui teritoriu pentru perioada 2014-2024 si sa le transpunad 1n proiecte
strategice, realiste si cat mai usor de realizat. Documentul supus consultdrii publice si aprobarii lui,
contine o analizd-diagnostic a situatiei actuale, Insotitd de o trecere in revistd a perspectivelor si
tendintelor de viitor. Pe baza acestor elemente sunt formulate prioritatile strategice si propuse
principalele directii de actiune ale orasului Ghimbav pe urmatorii 8 (opt) ani.

Ca atare, strategia si-a propus drept obiective de atins:

(1) sa faca analiza informatiilor relevante cu privire la provocarile economice, sociale, climatice,
demografice si de mediu din oras si, implicit, din zona metropolitand Brasov; recalibrarea informatiilor
din precedentele strategii elaborate si aprobate, selectia celor compatibile cu realitatile de azi, in
context global si regional.

(2) sa documenteze, analizeze, sintetizeze si evalueze necesitatile comunitatii, in corelare cu
elaborarea unui set de solutii de care comunitatatea are nevoie.

(3) sa conceapa, elaboreze si sa implementeze viziuni si politici publice moderne in administratia
publicad locald; sa defineasca obiectivele strategice si directiile de urmat in dezvoltarea durabila si
sustenabila a orasului.

(4) sa conceapa si sa elaboreze un protofoliu de proiecte care, puse in practica, sa atinga fiecare
obiectiv strategic in parte; sd producd identificarea si listarea potentialelor surse de finantare necesare
realizdrii acestor proiecte.

Orice proiect sau document initiat de institutiile publice (inclusiv prezentul SDD), trebuie sa aiba
la baza 3 (trei) principii si sa parcurga 3 (trei) etape obligatorii, pentru a fi in acord cu cerintele
dezvoltarii durabile:

1. sa fie bine documentat si sa fie fezabil;

2. sd aiba asigurat un minim de buget, iar banii sa fie cheltuiti cu onestitate si bine fundamentat;

3. obligatoriu, trebuie sa treaca printr-un amplu proces de publicitate publica, urmat de o
consultare publicd si politica.

Acestea se constituie si definesc doua tipuri de ,,Agende” ale administratiei publice:

1. o Agenda publica ce are la bazd, conceptual, suma tuturor aspiratiilor, gandurilor si
necesitatilor cetatenilor (convertite n politici publice);

2. 0 Agenda formala ce cuprinde ,,spatiul unde se impart banii”, definit prin sintagma unui reputat
specialist Tn administratie publica, dl. Mihai Ciubotaru, drept ca ,,spatiul cu cele mai consistente si
contondente politici publice, adica BUGETUL public!”.

Ele se constituie formal si institutional la nivel local, regional sau national si creeaza tipul de
decizie politica si executiva: nationald, regionald, locala.

Toate aceste principii §i concepte trebuie subscrise legalitdfii, prin corpusul de legi, acte si
normative nationale si europene, precum si cele ale autonomiei locale si asigurarii continuitatii
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proiectelor si investitiilor anterior executate sau in curs de executie, fard a limita sau dauna tendintelor
si proiectelor de dezvoltare ulterioara ale orasului Ghimbav.

Desemenea in elaborarea prezentei strategii s-a tinut cont de tendinta europeana si mondiala in
dezvoltarea oraselor mici, respectiv principiile ,,Smart cities”, ”... Pentru a satisface necesitatile din ce
in ce mai complexe ale oraselor in expansiune §i pentru a imbunatati calitatea vietii, mari companii
precum IBM, SIEMENS, Xcel Energy s.a. au considerat ca este timpul de a regdndi sistemul de
administrare al serviciilor precum i calitatea acestora prin retehnologizare. Astfel, odata cu
dezvoltarea conceptului de “smart grid(s)” a aparut si conceptul de “smart city — oras inteligent”.
IBM a dezvoltat acest concept definind trei axe principale, respectiv oamenii, infrastructura gsi

administratia”, dupa cum se poate vedea in urmatoarea figura:
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Fig. 1 - Abordarea orasului inteligent in viziunea IBM
Sursa: Lucrarile celei de-a Vl-a editii a Conferintei anuale a ASTR

In conceperea si realizarea SDD Ghimbav, s-au luat in considerare atat principiile metodologice
ale planificarii strategice continute in ,,Ghidul privind Dezvoltarea si Implementarea de Politici Urbane
Integrate - 2015, elaborat de catre MDRAP, prin proiectul cofinantat de Programul Operational
Dezvoltarea Capacitatii Administrative-PODCA 2007-2013, cat si structura Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana (SIDU) a Zonei Metropolitane Brasov (SIDU ZMBv).

in Anexa nr.7, sub titlul ,,Rolul Politicii Urbane Integrate si al metodologiei de elaborare a
acesteia“ se regdsesc reunite elementele structurale ale Intocmirii unei Strategii-SDD.
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Sectiunea |: Ghimbav. Contextul urban si profilul UAT Ghimbav - arii
de interes

CADRU LEGAL
Strategia de dezvoltare durabila a localitatii Ghimbav s-a realizat in corelare cu urmatoarele
documente programatice elaborate la nivel local, judetean, regional, national si European:

1. Nivel local

- SDD Ghimbav-2014-2024, aprobata prin HCL nr.52/31.07.2014.

- Brandul orasului Ghimbav, aprobat prin HCL nr. 38/2016.

- Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) oras Ghimbav, aprobat pin HCL nr.54/31.10.2016.

- Planul de Actiune pentru Energie Durabila (PAED) oras Ghimbav, aprobat prin HCL
nr.55/31.10.2016.

- Eficienta energetica si iluminat inteligent, aprobat prin HCL nr.52/31.10.2016.

2. Nivel zonal/judetean

- Strategia de Dezvoltare Durabild a zonei metropolitane Brasov 2012-2020 (2012).

- SIDU Brasov

- Studiu privind Starea Economica si Prognoza de Dezvoltare Economica a Zonei Metropolitane
Brasov pentru orizontul de timp 2011-2020 (2011).

- Studiu privind Starea Mediului Inconjuritor si Protectia Mediului a Zonei Metropolitane Brasov
pentru orizontul de timp 2011-2020 (2011).

- Strategia de Dezvoltare a Judetului Brasov orizonturi 2013 - 2020 — 2030, aprobata prin Hotararea
nr. 325 din 02.11.2010 a Consiliului Judetea Brasov (2010).

- Stratrategia de Dezvoltare a Judetului Brasov 2014-2020-2030 (2010).

- Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Brasov: Volumul I: situatia existentd, probleme si
prioritati & Volumul II: propuneri, program de masuri, Institutul National de Cercetare-Dezvoltare
pentru Urbanism si Amenajarea Teritoriului — URBANPROIECT Bucuresti (2002).

- Planul de Mobilitate Urbana Durabila Polul de Crestere Brasov (2015).

- Imbunatitirea eficientei energetice in Brasov TRACE / Improoving energy efficiency in Brasov
Romania TRACE (2013).

- Studiul de mobilitate MMOVE- Mobility Management Ouver Europe, Changing Mobility Patterns
Brasov.

- Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Brasov 2030.

- Proiect Terminal Intermodal Brasov — Parc Logistic Brasov.

- Structura si rolul Agentiei Metropolitane pentru Transport Public Brasov (2009).

- Planul Integrat de Dezvoltare Urbana (PIDU) pentru Polul de Crestere (PC) Brasov.

- Masterplan judetul Brasov-APA; Deseuri.

- Strategia pentru incluziunea grupurilor defavorizate, Primaria Brasov.

3. Nivel regional

- Planul Regional de Dezvoltare — Regiunea Centru 2014-2020, aprobat prin Hotararea
nr.12/15.07.2014 a Consiliului pentru Dezvoltare Regionala Centru, precum si studiile sectoriale
realizate la nivel regional de ADR Centru, in perioada 2012-2013.

- Analiza privind stadiul implementarii POR 2007-2013 la nivelul Regiunii de Dezvoltare Centru.

- Strategia de Specializare Inteligenta a Regiunii Centru (2014) realizata de ADR Centru/ prioritatea
1.5-Sustinerea oraselor ,,inteligente”(transport urban, energie etc).
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. Nivel national

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2035 (2014) — rapoartele privind Reteaua de
localitati dupa rang si importantd, Formarea si dezvoltarea sistemelor de localitati, Caracteristicile
localitatilor urbane si rurale.

Programul Operational Regional 2014-2020.

Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020.

Programul Operational Capital Uman 2014-2020.

Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020.

Programul Operational Ajutorarea Persoanelor Dezavantajate 2014-2020.

Programul National de Dezvoltare Locald (Subprogramul ,,Regenerarea urband a municipiilor si
oraselor™).

. Nivel European

Strategia EUROPA 2020, /(Smart cities as a driver of a new European industrial policy) cu cele trei
prioritati de dezvoltare: (1) crestere inteligentd, care sd dezvolte o economie bazatd pe cunostinte si
inovatie; (2) crestere durabila, care sa promoveze o economie mai verde, mai competitiva si care sa
gestioneze resursele intr-un mod mai eficient; (3) crestere incluziva care sa stimuleze o economie cu
un potential Inalt de angajare, care sd asigure coeziunea teritoriala si sociala.

Agenda Teritoriala a Uniunii Europene 2020, avand ca prioritati de dezvoltare teritoriala: (1)
Promovarea dezvoltirii teritoriale policentrice si echilibrate, (2) Incurajarea dezvoltarii integrate in
orase, regiuni rurale si specifice, (3) Integrarea teritoriald in regiunile functionale transfrontaliere si
puternice, (5) Imbunititirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunititi si intreprinderi, (6)
Gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.

Comisia Europeand — Vision and Strategy for Europe’s Electricity Networks of the Future,
Platforma Tehnologicd Europeand Smart Grids, 2006.

M. Eremia, L. Toma, C. Bulac, I. Tristiu — Retele electrice inteligente, WEC Regional Forum
FORENZ2008, Neptun, 16-19 iunie 2008.

http://smartercitieschallenge.org;

www.smart-cities.eu.
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Capitolul 1 - ECONOMIE SI MEDIUL DE AFACERI

Dezvoltarea economicd a orasului Ghimbav se analizeaza 1n contextul cresterii economice
inregistrata la nivel national si la nivelul Agentiei Metropolitane Brasov(ZMB). Cand in perioada 2004-
2008, la nivel mondial exista o crestere economicd, la nivel national aceastd crestere s-a simtit doar In
perioada 2007-2008. Aceasta crestere s-a manifestat prin realizarea de noi investitii (multe tip green-
field), crearea de noi locuri de muncd, pe fondul reformelor economice si al cresterii gradului de
incredere a investitorilor, insotite Tnsa de un deficit extern tot mai mare si de expansiunea creditului.
Evolutia mediului economic din orasul Ghimbav se inscrie in aceste tendinte remarcate la nivel
national si este determinatd de un mix de politici publice,valori proprii, resurse interne si externe.

Economia ghimbaseana se circumscrie principiilor si valorilor cuprinse 1in strategia
competitive conform cerintelor pietei internationale, unde are asiguratd o piatd extinsd. Aceastd
competitivitate creeaza noi locuri de munca, genereaza venituri certe si mai ridicate, fiind satisfacuta
astfel imbunitatirea conditiilor de trai pentru populatie si a factorilor ce sustin competitivitatea. in
capacitatii productiei de bunuri si servicii ce raspund, Intr-un cadru competitiv accentuat, cerintelor
pietelor internationale, nevoilor crescande de generare de venituri si de locuri de munca, precum si de
imbundtétire a conditiilor de trai pentru populatie si, implicit, a factorilor ce sustin competitivitatea.

Orasul Ghimbav este racordat deja la economia ZMB si a judetului, contribuind substantial la
indicatorii judetului. Astfel el influenteaza si este influentat de dinamica economica a ZMB. Aceasta,
fapt atestat de realitatea curenta, ,,concentreaza o suma de factori favorabili cresterii, precum structura
economiei, capitalul uman, formarea continud, accesibilitatea si conectivitatea spatiald, inclusiv prin
functionarea unui numir semnificativ de clustere inovative”. In context national si regional, judetul
Brasov are o contributie de 30,2% din PIB-ul total al regiunii de dezvoltare Centru, fiind in topul
primelor 5 (cinci) judete din Romania, cu o pondere in jurul cifrei de 3,3% din PIB-ul national.
Concluzionand, economia ghimbaseand s-a integrat Tn mecanismul economiei circulare interactive, care
in Brasov este functional si se afla intr-o etapd de dezvoltare si consolidare. O economie circulard
presupune existenta unui mecanism in care factorii de productie, cercetarea stiintica, transferul
tehnologic catre piata, impune mediului privat si sectorului public, o dinamicad accelerata a inovarii si
strategii alternative la sistemele clasice. Datorita economiei circulare, cresc oportunitatile si spatiile de
aparifie si aplicare de noi politici publice, locale si regionale.

Motivatia si obiectivul analizei: Analiza economiei defineste fundamental, prin prelucrarea
datelor existente, identificarea algoritmilor de dezvoltare a sectoarelor economice, precum si relevanta
factorilor care determind cauzal dezvoltarea economicd. Analiza ia in calcul: dinamica structurii
economice, modalitdtile si mijloacele de diversificare si specializare, distributia spatiald a acestora in
corelatie cu reteaua de transport.

Obiectele analizei se concentreaza pe calitati ale resursei umane: capacitatea de inovare si de
dezvoltare a capitalului uman, prin profesionaliare continuua precum si a spiritului antreprenorial.

Indicatori macroeconomici

Economia locala trebuie pusd si analizatd intr-un cadru mai larg, al economiei judetului,
comparata cu regiunea si Romania, ca tara.

Romania este tard membra a Uniunii Europene, incepand cu 01 ianuarie 2007. In ultimul deceniu,
tara noastra a realizat o seama de reforme structurale, politice, administrative, institutionale, juridice,
economice, sociale, de mediu si culturale de anvergura, aliniindu-se celor din UE. Ele au schimbat
profund societatea romaneasca si a inscris tara pe un trend ascendent de stabilitate politica, siguranta
nationald, economica si sociald. Urmeaza o etapa dificila de integrare totala in piata comuna a UE si
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tehnologice de virf si regandire a sistemului educational, profesional si de valorizare a potentialului
uman existent.

Indicatorii economici din ultimii doi ani, ne situeaza pe locul 5(cinci) in UE. Cu o prognoza de
crestere anuala de cca 4%. Trei prognoze, ale BERD, FMI si Comisia Europeana, pot fi considerate
relevante pentru dezvoltarea Romaniei.

Economia romaneascd, vazutd prin prisma BERD: Romania va atinge in 2016 cea mai mare
crestere economica din regiune, de 4%. Majordarile salariale si reducerea TVA stau in spatele cresterii
economice puternice pe care insd economistii o califica drept ,,peste potential”. Institutia financiara a
imbunatatit usor, cu 0,3 puncte procentuale, estimarea referitoare la cresterea economica a Romaniei in
2016, de la 3,7%. Pentru 2017, BERD anticipeaza o crestere a PIB de 3,5% 1n cazul Romaniei.

Si investitiile private vor continua sad creasca ca urmare a costului scazut al finantarii si anularii
taxei pe constructiile speciale programata pentru 2017, in opinia BERD. Cresterea economica in
Romania ramane peste potential.

Pentru anul viitor, BERD anticipeaza incetinirea cresterii economice de la 4% la 3,5% in
Romania, tendinta fiind influentata si de salariul minim. Mai optimist, Fondul Monetar International
(FMI) a revizuit in primavara acestui an (2016) prognoza de crestere a PIB de la 3,9% la 4,2% in cazul
Romaniei. Potrivit raportului FMI din aprilie ,,World Economic Outlook”, Romania ar urma sa aiba in
2016 a doua cea mai mare crestere economica din UE, dupa Irlanda, al carei PIB este estimat sa creasca
cu 5%, dupa o ascensiune spectaculoasa de 7,8% in 2015.

La randul ei, Comisia Europeand considerd cd economia Romaniei este in expansiune si
anticipeazd un avans al PIB de 4,2% in 2016 si de 3,7% in 2017. Insa executivul de la Bruxelles a
avertizat ca avantul economiei este peste potential si, prin urmare, aduce cu el o serie de vulnerabilitati
precum depisirea deficitului si a datoriei publice, potrivit raportului de tard al Comisiei Europene. In
primele luni ale acestui an, economia Romaniei a evoluat in parametrii anticipati.

Potrivit anticiparilor FMI, cresterea economica scade de la 4,2% in 2016 la 3,6% anul viitor,
cresterea consumului se reduce de la 6,2% la 4,8% iar inflatia se tripleaza pe medie de la minus 0,4% in
acest an la plus 3,1% in 2017.

La inceputul lunii, Comisia Europeana a apreciat ca reducerile de taxe si majorarile de salarii vor
mentine cresterea economica, gratie intensificarii cererii domestice. Ca si FMI, Comisia Europeana
avertizeaza insd cd aceste lucruri vor afecta competitivitatea si crearea de noi locuri de munca. Potrivit
Comisiei, costul fortei de munca va creste si, prin urmare, costurile pentru angajatori si profiturile vor
scidea. In Romania, existd 8(opt) regiuni de dezvoltare, dupa modelul tarilor din UE. La fel exista opt
zone metropolitane care sutin cei opt Poli de Crestere. Ele contribuie definitoriu la economia Romaniei.
Cele opt mari zone metropolitane ale Romaniei (Bucuresti, Brasov, Cluj-Napoca, Constanta, Craiova,
lasi, Ploiesti si Timisoara) concentreazd 50% din populatia Romaniei si 75% din ,,veniturile certe”
(firm revenues) ale tarii. Potentialul lor de dezvoltare este, insa, insuficient fructificat — potrivit unui
studiu al Bancii Mondiale, realizat pentru Ministerul Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice
(MDRAP).

Prin analogie cu ceilalti 7 poli de crestere din Romania, se observa faptul cd municipiul Brasov
are o depedentd mai ridicatd de domeniul industrial si o dezvoltare mai slaba a sectorului de servicii
decat principalii sdi competitori, respectiv Bucuresti, Cluj-Napoca si Constanta, dar o structura
economica mai diversificatd decat Timisoara, Craiova sau Ploiesti, la nivelul cérora peste 50% din cifra
de afaceri totald a inteprinderilor este reprezentatd de industrie. O analizd mai detaliatd a structurii
sectorului tertiar indicd pentru Brasov o subdezvoltare a sub-sectoarelor cu valoare adaugata ridicata,
mai ales IT&C si activitati stiintifice, tehnice si profesionale, comparativ cu Cluj-Napoca, Timisoara,
Iasi si chiar Ploiesti, primele trei beneficiind de traditia de centre universitare regionale, 1ar ultimul de
proximitatea fatd de Bucuresti. In schimb, municipiul Brasov inregistreazi performante mai bune in
ceea ce priveste sectorul comercial, aici avandu-si sediul numeroase companii de retail si distributie cu
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acoperire regionald sau chiar nationald, dar si in cel medical, numarul spitalelor si clinicilor private
fiind mai mare decét in orasele de talie similara din Romania.

,Recuperarea decalajului de dezvoltare al Brasovului fata de polii de crestere mai bine pozitionati
economic in prezent, mai ales fatd de Bucuresti si Cluj-Napoca, care au inregistat cel mai ridicat ritm
de crestere in ultimii ani, se poate face doar printr-o modificare structurala a economiei locale, in sensul
dezvoltarii sustinute a activitdtilor cu valoare addugatd mare din sfera serviciilor, dinamice si cu un
context de piatd favorabil, pentru IT&C, servicii financiare, activitati tehnice si profesionale
(consultantd, inginerie etc.), sdnatate, industrii creative etc. Acestea sunt, de altfel, si ramurile
economice care Inregistreaza cel mai ridicat nivel de salarizare la nivel global si national si care asigura
ocuparea preponderenta a fortei de munca inalt calificata, care astdzi paraseste partial zona Brasovului
in cdutarea unor oportunitati de angajare adecvate nivelului de instruire. (Sursa: SIDU ZMB 2016)”

In incercarea de uniformizare a dezvoltirii economice, de respectare a conditiilor de mediu si
echilibrare a dezvoltarii teritoriale la nivelul Zonei Metropolitane Brasov, o parte din investitiile actuale
dar si in cele viitoare au fost localizate pe teritoriul localitatilor limitrofe Municipiului Brasov, cu
precadere in apropierea infrastructurii de transport (Cristian, Ghimbav, Halchiu, Harman, Prejmer).
Acest fapt a generat o dezvoltare economica ce va mentine si pentru localitatea Ghimbav acelasi profil
economic si pentru perioada urmatoare.

Judetul Brasov are particularitatea de a fi judetul cu cea mai mare ratd de urbanizare din tara
(grad de urbanizare, 75,3% din populatie locuind la orase iar 24,7% in cele 45 de comune si 149 sate) si
o puternica economie industrializata. Deasemeni cuprinde in spatiul lui atit cel mai dezvoltat municipiu
din Regiunea Centru, cat si Zona Metropolitana si Polul de Crestere Brasov.

Economia judetului Brasov si, implicit, a orasului Ghimbav, a avut o evolutie puternic ascendenta
in ultimii 15 ani, concretizatd in cresterea PIB (PPS — putere de cumpérare standard) cu 153,6% in
intervalul 2000-2013, peste ritmul de crestere de la nivelul regiunii Centru (+135,8%), dar inferior
mediei nationale (+158,5%). Spre comparatie, PIB-ul U.E. — 28 a crescut cu doar 41,7% in acelasi
interval. In acest context, judetul Brasov si-a consolidat pozitia de lider economic regional, cu o
contributie de 30,2% din PIB-ul total al regiunii de dezvoltare Centru, precum si o pozitie in topul celor
mai importante 5 judete din Romania din perspectiva dezvoltarii economice, cu o pondere de 3,3% din
PIB-ul national, in anul 2013.
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Fig. 2 - PIB per locuitor, in preturi curente, in perioada 2000-2013
Sursa: EUROSTAT / SIDU Brasov
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In perioada 2000-2013, se poate observa o tendintd de convergenti a PIB per capital (PPS) la
media Uniunii Europene, reflectatd de faptul ca in prezent judetul Brasov se afld la 65% din media U.E.
— 28, fatd de doar 31% in anul 2000 si 49% in anul 2007. Daca actualul ritm de crestere al economiei
judetene se va mentine, este posibil ca Brasovul sa atingd un PIB comparabil cu media comunitara, in
termen de putere de cumparare standard, la orizontul anului 2030. Cinci regiuni din Romania au PIB-ul
pe cap de locuitor sub 50% din media Uniunii Europene, cu un nivel de numai 34% in nord-estul tarii,
arata datele publicate de Eurostat, in semestrul II din 2016, potrivit carora zona Bucuresti-lIfov a ajuns
la un nivel al indicatorului de 129% din media UE. Regiunea Centru, din care face parte si Brasovul, a
ajuns la un PIB pe cap de locuitor de 52% din media UE (7.100 de euro/locuitor). PIB-ul pe cap de
locuitor este masurat dupa standardele puterii de cumparare, datele fiind valabile pentru 2014, potrivit
Eurostat. In total, in UE exista 21 de regiuni in care PIB-ul pe cap de locuitor este sub 50% din media
Uniunii Europene, cate cinci din Romania, Bulgaria si Polonia, patru in Ungaria si cate una in Grecia si
Franta. In anul 2016, Judetul Brasov ocupa locul I in cadrul Regiunii Centru in clasamentul judetelor
referitor la volumul exportului, cu o pondere de 34,1% in volumul exportului Regiunii Centru. Locul II
ii revine judetului Sibiu cu o pondere de 33,7% si este urmat de judetele: Alba (12,7%), Mures
(12,1%), Covasna (3,8%), Harghita (3,5%). Din punct de vedere al volumului importului, judetul
Brasov ocupd locul I in cadrul Regiunii Centru cu o pondere de 36,8% in volumul importurilor
Regiunii Centru. Locul II in acest clasament il ocupa judetul Sibiu cu un procent de 28,9%.
Urmatoarele judete, dupa Brasov si Sibiu sunt Mures (16,3%), Alba (10,0%), Harghita (4,6%) si
Covasna (3,4%).

Judetul Brasov se situeazd in clasamentul pe tard al judetelor pe locul 4 referitor la volumul
exporturilor (realizand 5,3% din exporturile la nivel national), dupa judetele: Arges (11,1%), Timis
(10,1%), Arad (6,1%). Referitor la volumul importurilor, judetul Brasov se situeaza in clasamentul pe
tara al judetelor pe locul 6 (realizand 4,3% din importurile la nivel national), pe primele 5 locuri in
clasamentul pe tard al judetelor aflandu-se judetele: Timis (8,1%), Ilfov (7,6%), Arges (7,1%), Arad
(4,7), Prahova (4,3%). Valoarea schimburilor intracomunitare de bunuri a fost de 194.368 mii euro la
expedieri si 165.785 mii euro la introduceri, reprezentand 89,1% din total exporturi si 86,5% din total
importuri. Comparativ cu luna decembrie 2015 valoarea schimburilor intracomunitare de bunuri la
expedieri a crescut cu 13,1%, iar la introduceri a scazut cu 5,3%. Fatd de luna ianuarie 2015, valoarea
schimburilor intracomunitare de bunuri la expedieri a crescut cu 2,5%, iar la introduceri a crescut cu
3,1%. Principalele tari partenere ale judetului Brasov la export au fost: Germania (40,4%), Franta
(8,5%), Italia (6,6%), Spania (5,9%), Polonia (5,2%), Turcia (3,6%), Belgia (3,5%), Marea Britanie
(2,9%), Suedia (2,6%), Ungaria (2,5%).Pe fluxul de importuri, principalii parteneri comerciali ai
judetului Brasov au fost: Germania (37,9%), Italia (9,0%), Franta (6,9%), Marea Britanie (5,8%),
China (5,4%), Austria (4,9%), Ungaria (3,7%), Olanda (3,5%), Polonia (3,2%), Spania (2,3%).

Export (FOB) Import (CIF) | Sold FOB/CIF
- - A [ 0 ~
Luna ianuarie 2016 in % fati de In%fatide) . arie | 1anuarie
ValoareP | . ! ValoareP ianuarie
ianuarie 2015 2015 2016 2015
Comert intra-UE28 194.368 102,5| 165.785 103,1 28.583 28.733
Comert extra-UE28 23.847 98,5 25.774 1249 -1.927 3.637,
TOTAL 218.215 102,0 191.559 105,5 26.656 32.370

Tabelul 1 - Exporturile (FOB), importurile (CIF) si soldul FOB/CIF al operatiunilor de comert
international de bunuri (mii euro)
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La nivelul Zonei Metropolitane Brasov, se remarca existenta urmatoarelor aglomerari economice,
care concentreaza un numar mare de firme, salariati si genereazd un volum important de afaceri si
exporturi:
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Fig. 3 - Localizare tipuri de activitati ZMB
Sursa: SIDU Brasov

In perioada 1989-2000 economia Ghimbavului a avut, ca toati economia tarii un declin serios,
aspect ce a determinat desfiintarea locurilor de munca, cresterea somajului, migratia fortei de munca
calificate catre alte zone ale tarii dar mai ales catre alte piete de munca din Europa.

Dupa anul 2000 ca urmare a externalizdrii activitatilor industriale in afara Brasovului, investitorii
si-au indreptat atentia catre zonele adiacente, unde, in primul rand terenurile pentru investitii erau mult
mai accessibile ca pret.

Facilitatile oferite investitorilor de catre administratiile publice din Ghimbav si Cristian alaturi de
existenta fortei de munca calificate in domeniul constructiei de masini si a Universitdtii tehnice Brasov
au determinat dezvoltarea industriei constructiilor de masini si mai recent a celei aeronautice. Ca
urmare a investitiilor din sectorul industrial, orasul Ghimbav se plaseazad printre primele din judetul
Brasov si chiar din tara.

Analiza principalilor indicatori economici de la nivelul mediului economic se realizeaza tot in
contextul analizei indicatorilor economici ai polului de crestere si acesta indicd faptul ca industria
prelucratoare, comertul, constructiile si transporturile contribuie cel mai mult la ocupare, output-ul
economic si antreprenoriat

Profilul economic al localitatii, realizat pe baza cifrei de afaceri, este determinat in principal de
activitatile iIn domeniul industriei (77,94% realizat de 41 agenti economici ), comertului (9,71% realizat
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de 49 agenti economici ) si constructiilor (2,90% realizat de 15 agenti economici), iar diverse activitati
pentru restul (realizat de alti agenti economici).

Sectoare economice; IMM

Orasul Ghimbav a beneficiat in ultima perioada de o crestere economica semnificativa, datorata
in principal unor investitii majore in unitdti de productie, realizate de catre investitori. Aceastd
dezvoltare economica se datoreaza si unei bune colaborari dintre autoritatea locald si investitori,
autoritatea locald avind permanent ca prioritate sprijinirea agentilor economici locali si crearea de
locuri de munca. ,,Cam din anul 2000 au inceput sa vina investitorii in Ghimbav. Fiecare fabrica de aici
are n prezent cam 400-500 de angajati. Cei mai mul{i angajati sunt din zona pentru ca sunt oameni
calificati care au lucrat la fabricile Rulmentul, Roman, iar pe altii i-au calificat companiile (declaratie
pentru ZF-Ziarul Financiar, dl. Dan Szinatovici, secretarul primariei orasului Ghimbav).

Astfel pe teritoriul orasului Ghimbav isi desfasoard activitatea mai multe unitati economice cu
capital de stat sau privat (romanesc sau strdin), cum sunt: Intreprinderea Aeronautica Romana (IAR);
Airbus Helicopters Romania S.A., cel mai mare producator european de elicoptere si unul dintre cei
mai mari din lume, care va vinde elicopterele pe care le va produce la noua fabrica de la Ghimbav
clientilor din intreaga lume, incepand cu finele anului viitor, cel tarziu inceputul Iui 2018; Filatura de
lana ,,TRANSILANA”; Fabrica de cartoane si ambalaje ,,ECOPACK”; Fabrica de prelucrare a
lemnului ,,FOREX” infiintatd in anul 1991, avand ca domeniu de activitate principal tdierea si
rindeluirea lemnului. Totodata pe teritoriul orasului Ghimbav se gaseste si Parcul Industrial ,,ICCO”
Ghimbav, de tip greenfield (care presupune investitii pe loc gol), avand o suprafata de 39 ha, locatie in
care-si desfisoara activitatea in general companiile multinationale. In Parcul Industrial Brasov din
Ghimbav, sunt in jur de sase fabrici mari, printre care si cele de componente auto Continental
Powertrain Romania, care dezvolta o unitate de pompe de alimentare cu combustibil, cea a nemtilor de
la Pren Romania S.R.L., care produc aici sisteme de comanda, de actionare si control pentru
autovehicule, dar si a grupului Quin care fabrica ornamente de decor pentru industria auto.

Cele mai importante firme care functioneza in prezent in cadrul Parcului Industrial sunt:

Numar

. e e - Cifrade
Denumirea societitii . . mediu de )
Nr. . ; Domeniul de activitate . . afaceri
comerciale angajati
2015- -2015-

Fabricarea de echipamente electrice
1. PREH ROMANIA S.R.L. si electronice pentru autovehicule si 832 593.772.781
pentru motoare de autovehicule

BENCHMARK ELECTRONICS | Fabricarea calculatoarelor si a

2 ROMANIA S.R.L. echipamentelor periferice 737 322.418.806
3. EDS ROMANIA S.R.L. Activitati tipografice
HARSHA ENGINEERS
4. EUROPE SRL Turnarea altor metale neferoase 197 128.594.679
Fabricarea altor piese si accesorii
CONTINENTAL . 2
5. POWERTRAIN ROMANIA pentru autovehlcule_gl pentru 607 399.734.817
motoare de autovehicule
6. ICCO SYSTEMS Lucrari de instalatii electrice 114 24.750.339
Fabricarea ehipamentelor de
7. \S/PR ILNDUSTRIES ROMANIA ventilatie si frigorifice, exclusiv a 156 40.870.862

echipamentelor de uz casnic

Tabelul 2 - Clasificarea agentilor economici din Parcul Industrial Brasov, dupa cifra de afaceri
inregistrata in 2015
Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Brasov
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Alaturi de acestea, existd numeroase alte firme care au sediul in orasul Ghimbav si deruleaza

activitati in domeniul industriei, dintre care amintim:

Denumirea societatii Numir mediu Cifra de
Nr. comerciale Domeniul de activitate de angajati afaceri
-2015- -2015-
Fabricarea altor piese si accesorii
1. SQEROMAMA pentru autovehicule si pentru motoare 1.439 376.408.144
T de autovehicule
2. IAR S.A. Repararea s1 m_treglnerea aeronavelor 314 130.892.204
si navelor spatiale
3. | VIESSMANNSR.L, | Comert curidicataal echipamentelor 61 130.746.360
de fierdrie
4. | S.C.ECOPACK S.A, | Fabricarea hartiei si cartonului ondulat 201 115.946.927
si @ ambalajelor din hartie si carton
TRANSFORMER
5. | ENERGY SUPPLY Comercializarea energiei electrice 18 114.287.798
S.R.L.
6. | BEPCOS.R.L. Productia de energie electrica 68 94.101.803
AIRBUS
7. | HELICOPTERS Fabricarea de aeronave si nave spatiale 160 87.047.284
ROMANIA S.A.
8 | TESSSA. Comert cu autoturisme §i autovehicule 129 40 503.950
usoare (sub 3,5 tone)
9. |R.S.ACTIVSR.L. Comert cu alte autovehicule 21 34.059.506
FLENCO EAST Fabricarea de constructii metalice si
10. | EUROPE FLUID parti componente ale structurilor 180 32.493.281
SYSTEM S.R.L. metalice
ITC LOGISTIC o .
11. ROMANIA SR L. Alte activitati anexe transporturilor 40 29.557.370
12 | GOTT STRASSE SR.L. Lucrar[dg constructii a drumurilor si 31 29.400.680
autostrazilor
13. | TRANSILANA S.A. Pregatirea fibrelor si filarea in fire tip 154 28.928.333
lana pieptanata
Fabricarea de constructi metalice si
14. S.C. FLENCO EAST parti componente ale structurilor 1 19.628.981
EUROPE S.R.L. .
metalice
15. | FINTRANS S.R.L. Transporturi rutiere de marfuri 41 18.892.002
AXXON Fabricarea materialelor in forme
16. COMPOSITES S.R.L. primare 59 16.491.467
17 WENDY FRUITS Comert cu ridicata al fructelor si 10 15.796.019
S.R.L. legumelor
RAP Fabricarea produselor din cacao, a
18 | CONFECTIONERY . ap ’ 73 15.625.957
SRL. ciocolatei si a produselor zaharoase
19. | FOREXS.R.L. Taierea si rindeluirea lemnului. 65 14.256.828
20. | CHIMONO SR.L. In'termedlerl {n comgr;ul cu produse 18 13.333.870
alimentare, bauturi si tutun
FOOD FRIGO - -
21. EUROPA SR.L. Comert cu ridicata nespecializat 9 11.874.675
22. | CURZONIAS.R.L. Fabricarea prin tricotare crosetare a 142 10.557.461
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altor articole de imbracaminte
23. | EERU-TEC SR.L. Fabrl_carea articolelor d!p material 26 10.382.601
plastic pentru constructii
MELATERA S.R.L. Comert cu ridicata specializat al altor
24, alimentelor, inclusiv peste, crustacee 4 9.780.998
si moluste
o5 KAMPUR COM S.R.L. Comerg_gu ridicata de piese si 20 9.437 491
accesorii pentru autovehicule
2. ZUBAIDA S.R.L. Comert cu ridicata al fructelor si 7 9.097 413
legumelor
27. | ELCATAMHCS.R.L. | Productia de energie electrica 7 8.540.764
28, ADRIANA PROD F_abrlcare painii, fabricarea praj!turl_lor 96 8.200.523
S.R.L. si a produselor proaspete de patiserie
29. | SAF-HOLLAND RO | Somert cu ridicata de piese si 8 8.173.755
accesorii pentru autovehicule
SILVA CARPAT Fabricarea de furnire si a panourilor de
30. PRODIMPEX SA lemn 83 S-83L175
31 TAMIV BUSINESS Tabacirea §|_f|n|sa_rea pleJIor,_ 24 5797 709
S.R.L. prepararea si vopsirea blanurilor

Tabelul 3 - Clasificarea agentilor economici din orasul Ghimbav, dupa cifra de afaceri inregistrata in 2015

Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Brasov

Unele din societdtile comerciale amintite desi au sedii sociale in alte orase, au puncte de lucru in
orasul Ghimbayv, astfel indicatorii economici raportati cuprind si activitatea acestora, fiind greu de
determinat procentul care este realizat din activitatea in punctul de lucru Ghimbav.

Cele mai multe 1si desfasoara activitatea in sectorul industriei prelucratoare, urmate de sectorul
comertului si serviciilor. Din punct de vedere al formei juridice de organizare, majoritatea firmelor sunt
societdti cu raspundere limitata, iar un numar redus sunt societati pe actiuni.

La 31 decembrie 2015, se poate observa ca din totalul firmelor din oras, 108 sunt
microintreprinderi, 20 sunt firme mici, 22 sunt intreprinderi mijlocii si 5 intreprinderi se incadreaza in
categoria firmelor mari cu peste 250 de angajati. Ponderea sectorului IMM la nivelul orasului este de

70%.

Stuctura intreprinderilor din orasul Ghimbav, in functie
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40
20
0

0-9 salariati 10-49 salariati 50-249 salariati

de clasa de marime la 31.12.2015

20 22

Clasa de marime

5
—

peste 250 salariati

Fig. 4 - Structura intreprinderilor din orasul Ghimbav, in functie de clasa de marime
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Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Brasov

Evolutia cifrei de afaceri a firmelor infiintate
la 31.12.2015
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Fig. 5 - Structura firmelor dupa cifra de afaceri, din orasul Ghimbav
Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Brasov

Analiza sectoriala
Dupa obiectul de activitate, la 31.12.2015, structura agentilor economici din orasul Ghimbav este
urmatoarea:

Nr. firme Cifra de afaceri Nr. salariati
Obiect de activitate la totala (lei) la la

31.12.2015 31.12.2016 31.12.2015
Agricultura, silvicultura si pescuit 4 5.129.607 17
Industria prelucratoare 41 2.468.378.810 5.975
Prod_ucvgla si furnlgarea Ple_energle el_e_ctr|Ca si 3 916.930 365 93
termica, gaze, apa calda si aer conditionat
Constructii 15 91.720.853 347
Comert 49 307.473.879 405
Transport si depozitare 9 58.864.739 104
Hoteluri si restaurante 5 634.091 4
Informatii si telecomunicatii 2 813.898 3
Tranzactii imobiliare 10 7.564.474 43
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 5 4.281.634 50
Acy\{l'gagl de servicii administrative si 5 3.625.089 o5
activitati de servicii suport
Invatamant 1 19.845 1
Sanatate si asistenta sociala 3 1.001.627 14
Alte activitati de servicii 3 428.870 5

Tabelul 4 - Structura agentilor economici din orasul Ghimbav dupa obiectul principal de activitate
Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Brasov
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Unele din societatile comerciale amintite, desi au sedii sociale in alte orase, au puncte de lucru in
orasul Ghimbav, astfel indicatorii economici raportati cuprind si activitatea acestora, fiind greu de
determinat procentul din activitatea lor care este realizat in oras.

Din analiza Tabelului 4 privind societatile comerciale din orasul Ghimbav se poate observa ca la
nivelul acestuia principalele sectoare de activitate sunt: industria prelucratoare, comertul (cu ridicata
sau cu amanuntul), constructiile, tranzactiile imobiliare si transportul si depozitarea.

Trebuie mentionat faptul cd in subcategoria ,,Alte activitati” sunt cuprinse: intermedierile
financiare si asigurarile, tranzactiile imobiliare, activitatile profesionale si stiintifice, activitati de
servicii administrative si de suport, administratie publica, sandtate si asistentd sociald, invatamant,
activitati de spectacole, culturale si recreative.

Structura cifrei de afacen totale (% din total) a agentilor economici din
orasul Ghimbay, pe principalele sectoare de activitate, la 31.12.2015
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Fig. 6 - Structura cifrei de afaceri totale (% din total) a agentilor economici din orasul Ghimbav, pe principalele
sectoare de activitate, la 31.12.2015
Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Bragsov

Agricultura

Avand in vedere ca in orasul Ghimbav activitatea industriala s-a dezvoltat foarte mult in ultimul
timp, agricultura reprezintd o componentd secundara a economiei orasului, fiind reprezentata de mici
asociatii agricole (in numar de 4). In acest context si suprafata dedicata activititilor agricole a scazut
semnificativ. Conform ultimelor date centralizate si inregistrate la Institutul National de Statistica,
repartizarea fondului funciar al orasului pe categorii de folosinta este prezentata in tabelul de mai jos:

Modul de folosinti pentru suprafata Anul Anul Anul Anul Anul
agricola 2010 2011 2012 2013 2014
Total suprafata agricola 2069 1865 1984 1984 1802
Arabila 1726 1322 1809 1809 1625
Pasuni 316 356 148 148 153
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Fanete 24 184 24

24

24

Livezi si pepiniere pomicole 3 3 3

3

Tabelul 5 - Repartizarea fondului funciar al orasului pe categorii de folosinta
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online

In anul 2014, suprafata totald a orasului Ghimbav era de 2.707 ha, din care 1.802 ha reprezentau
suprafata agricola si 905 ha suprafatd neagricola. Din suprafata agricold 1.625 ha suprafata arabila, 153
ha pasunile, 24 ha fanete iar suprafata neagricola era ocupatd de 77 ha ape, balti, 729 ha constructii, 35

ha cdi de comunicatii si ci ferate si 64 ha terenuri degradate si neproductive.

Ca urmare a presiunii imobiliare de scoatere a terenurilor din circuitul agricol, fata de anul 2010,

in anul analizat suprafata agricola a scazut cu 267 ha (12,90% din totalul suprafetei agricole).

In anul 2014, se observa preponderenta terenurilor arabile (90,18%) in totalul suprafetei agricole

utilizate. Pasunile reprezinta 8,49% din aceasta si fanetele respectiv 1,33%.

Suprafata agricola, dupa destinatie in anul 2014

8,49% 1.33%

20,18%
» Arabila = Pasuni » Finete

Fig. 7 - Suprafata agricola, dupa destinatie in anul 2014

Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online

Cu privire la cultura plantelor se observa ca preponderent a fost plantat cartoful (491 ha), grau si

secard (321 ha), porumb (71 ha), sfecla de zahar (12 ha) si legume (10 ha).

Suprafata cultivata cu principalele culturi, in anul 2003

1,10%

3547%

54,25%

p 7.85%
1,33%

=Grau & secara =Porumb boabe ~ Sfecla dezahar =Cartefi = Legume

Fig. 8 - Suprafata cultivata cu principalele culturi, in anul 2003
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online
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Industria: Datoritd pozitionarii geografice a orasului Ghimbav in cadrul teritoriului care
formeaza Zona Metropolitand Brasov, sectorul industrial este unul cu traditie si bine dezvoltat in zona.

In acest sector, la 31.12.2015, isi desfisurau activitatea 155 agenti economici dintre care cei 41
operatori economici din industria prelucratoare asigura un numar de 6.380 de locuri de munca (90,04%
din totalul locurilor de munca). Se observa ca sectorul industriei prelucratoare este dezvoltat si astfel
prezinta importanta deosebita pentru economia orasului Ghimbav. La acest nivel, cele mai dezvoltate
sub-sectoare sunt fabricarea de piese si accesorii auto, fabricarea calculatoarelor si a echipamentelor
periferice, industria celulozei si hartiei, industria metalurgica si industria aeronautica.

Structura sectorului industrie, in orasul Ghimbav
la 31.12.2015

4,70%

12,71% 521%

* Industria celulozei si hartiei

8,83% . .
* Industria metalurgica

» Industria aeronautica

13.06% T

= |ndustria de piese si accesorii
auto

« Altele
55,50%

Fig. 9 - Structura sectorului industrie, in orasul Ghimbav, la 31.12.2015
Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Brasov

Una din industriile de varf, cu o traditie importantd in centrul Romaéniei este industria
aeronautica. In primii 20 ani de functionare, la Brasov s-au fabricat sub licentd cca. 1.000 avioane de
diferite tipuri, inclusiv faimoasele avioane germane de lupta Messerschmitt. Incepand cu anul 1970,
activitatea Intreprinderii s-a orientat spre productia de elicoptere militare si civile, domeniu in care s-a
dezvoltat o strdnsd cooperare tehnica cu firme franceze si spre productia de avioane usoare si de
agrement. In prezent, principale produse ale companiei cu capital majoritar de stat IAR SA sunt
elicopterele militare si civile

A doua companie aeronautica din Ghimbav, Eurocopter Romania, a fost creata in 2002 ca filiala
a Eurocopter SAS — divizia constructoare de elicoptere a concernului european EADS, in care IAR
S.A. are o participare minoritara (49%). Firma asigura mentenanta si reparatiile necesare elicopterelor
produse de concernul european, acoperind cateva piete din sud-estul Europei. In ultimii 10 ani
activitatea filialei din Roméania a Eurocopter SAS s-a extins, atat in ce priveste cifra de afaceri cat si
numarul de angajati.

Gratie unei importante investitii Tn sectorul aeronautic (cca. 90 milioane euro) a companiel
Premium AEROTEC — divizia germana a grupului european EADS — pe platforma de la Ghimbav s-a
construit in 2010 o noui fabrica ce produce si se asambleazi componente pentru acronavele Airbus. In
aceasta noud unitate lucreaza peste 500 angajati care utilizeaza tehnologii de varf la nivel mondial.

Industria IT&C (hardware si software) — desi este un sector care a aparut relativ recent in peisajul
economic zonal, activitatile din sfera IT&C au devenit deja unul dintre principalele motoare de
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dezvoltare ale Zonei Metropolitane a Bragovului, cu peste 700 de firme active, afaceri de 130 mil. Euro
anual si 5.000 de salariati pe componenta software, respectiv de 100 mil. Euro si 1.000 de salariati pe
cea hardware, companiile locale livrand mai ales componente si subansamble electronice pentru
echipamente electrocasnice, medicale, aparatura de bord pentru autoturisme etc. Dintre firmele ce
activeaza in acest domneniu, 0 parte sunt localizate la nivelul orasului Ghimbav, BENCHMARK
ELECTRONICS, AUTOMOTIVE ROMANIA

Industria ambalajelor ocupd si ea un loc important in cadrul industriei din orasul Ghimbav, cu
impact la nivel national. Asfel, S.C. Ecopack S.A. este unul dintre principalii producatori de carton
ondulat si ambalaje din Romania, fiind totodata cotata la bursa de valori RASDAQ.

Un alt segment important al constructiei de masini este si cel al productiei de piese si accesorii
pentru autovehicule si pentru motoare de autovehicule reprezentatd prin Quin Romania S.R.L.,
Continental Powertrain Romania S.R.L. si Preh Romania S.R.L.

Industria usoara, respectiv industria textild este bine reprezentata prin S.C. Transilana S.A si S.C.
Curzonia (Ro) S.R.L. iar industria lemnului prin S.C. Forex S.R.L.

Comert si servicii

Activitatile de comert si servicii sunt destul de diversificate, bine dezvoltat fiind comertul cu
autovehicule, precum si activitatile de service auto. In acest domeniu activeaza 49 agenti economici.

Dintre firmele mai importante care fac comert fac parte: S.C. Metro Cash &Carry Romania
S.R.L., S.C. Viessmann S.R.L. (comercializare echipamente de incalzire), S.C. Delcar S.R.L.
(reprezentanta Skoda), S.C. Tess S.R.L. (comert cu autovehicule), A.S.V. Auto S.R.L. — (comert cu
autovehicule), S.C. Priam S.R.L.

In domeniul serviciilor, cele mai importante nume, sunt: S.C. Teorema Servimpex S.R.L. —
curdtatorie chimica; S.C. Hotel Diamant S.R.L. — alte servicii de cazare.

Serviciile finnaciare sunt bine reprezentate de sucursalele a 3 banci: Banca Transilvania; BRD si
BCR.

Piata muncii; Structura fortei de munca

Cu privire la evolutia numarului total de salariati (numar mediu) din orasul Ghimbav se observa o
tendinta crescatoare pand in anul 2013, iar In anul urmator numarul mediu de salariati scade, conform
ultimelor date centralizate si inregistrate la Institutul National de Statistica. Aceasta scdadere poate fi
explicatd pe fondul crizei economice care a determinat restrangerea activitdtilor pentru diferite
societati.
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Scaderea persoanclor incadrate in ultimii doi ani se poate explica prin, reducerea activitatii
economice a SC ECOPACK SA, sezonalitatea locurilor de munca si prin pensionarea persoanelor

Numarul mediu al salariatilor in orasul Ghimbav
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Fig. 10 - Numarul mediu de salariati in orasul Ghimbav, in perioada 2010-2015
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date TEMPO Online

ajunse la limita de varsta.

Referitor la structura fortei de munca, conform ultimelor date centralizate la nivel local, in anul
2015 locurile de muncd erau asigurate preponderent de industria prelucrdtoare (84% din totalul

locurilor de munca din orasul Ghimbav), comert (6%), constructii (5%), alte activitati (5%).
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Fig. 11- Structura ocupationala a populatiei Zonei Metropolitane Brasov, la nivel de UAT
Sursa: SIDU Brasov
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Comparativ, la nivelul UAT Ghimbav situatia se prezinta astfel:
Structura salariatilor din orasul Ghimbav (% din total), pe
principalele activitati economice in anul 2015

5,00%
6,00%

5,00%

= Industria prelucratoare
= Constructii
* Comert

Alte activitati

Fig. 12 - Structura salariatilor din orasul Ghimbav (% din total), pe principalele activitati economice in anul
2015
Sursa: U.A.T. Ghimbav / ANAF-DGRF Brasov

In 2015, in orasul Ghimbav au fost inregistrati 23 de someri, dintre care 10 de sex feminin si 13
de sex masculin.

Odata cu evolutia pozitivd a activitatii economice in localitate, se poate observa ca numarul
somerilor inregistrati In orasul Ghimbav a continuat sd scadd de la 122 la 23. Explicatia acestui fapt
poate fi pusa pe recalificarea somerilor si integrarea lor in activitatea economica, migratiei fortei de
munca spre alte tari, dar si pe seama faptului ca nu toate persoanele fara loc de munca se regasesc n
evidenta Agentiei Locale de Ocupare a Fortei de Munca.

Page | 20



Someri inregistrati la sfarsitul lunii, pe sexe in orasul Ghimbav
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Fig. 13 - Evolutia numarului de someri in perioada 2012-2015, in orasul Ghimbav
Sursa: Institutul National de Statisticd. Baza de date TEMPO Online

Pe baza informatiilor obtinute de la reprezentantii agentilor economici corelat cu infomatiile
obtinute de la reprezentantii UAT rezulta ca cererea de forta de muncd calificatd si nalt calificata a
crescut, existand un deficit de cca. 1.500 persoane. Din acest motiv agentii economici au cautat
muncitori in zonele adiacente zonei metropolitane (judetul Covasna in special) punandu-se la dispozitie
angajatilor transport special.

Avand 1n vedere cd in anumite localitati a crescut numarul investitiilor economice si odata cu ele
a cescut si cererea de fortd de munca, fenomenul navetismului s-a amplificat in ultimii ani la nivel
metropolitan. Astfel, municipiul Brasov atrdgea, la recensamantul din 2011, un numar de aproape
30.000 de navetisti din toatd tard, dintre care 19.800 proveneau din zona metropolitana, cei mai multi
din Sacele, Zarnesti, Rasnov, Codlea, Sanpetru si Prejmer (intre 1.000 si 4.000 fiecare). Pe de alta
parte, peste 10.500 de locuitori ai municipiului Brasov (9,5% din forta de munca totald) lucreaza in
afara orasului, dintre care 80% tot in zona metropolitana.

Prin urmare, fluxurile bi-directionale intre municipiul Brasov si zona sa metropolitana ajung la
peste 25.000 de persoane zilnic, numar care este estimat sa creasca pe fondul tendintei de migrare a
intreprinderilor Inspre periferii. Fluxurile de navetism intre celelalte localititi componente ale Zonei
Metropolitane ajung si ele la circa 7.000 de persoane, mai ales pe directiile Zarnesti-Rasnov-Cristian-
Ghimbav si Codlea-Ghimbav.

Asa cum se specifica si in statisticile INSE, in intervalul 2007-2014, numarul de locuri de munca
a crescut de peste 2 ori in localitatile Ghimbav, Crizbav si Sanpetru (zone in care a crescut si numarul
investitiilor prin relocarea companiilor), a crescut cu peste 50% in Prejmer si Cristian si a scazut mai
accentuat in Predeal, Codlea, Sacele, Halchiu, Budila si Vulcan (cu peste 10%). Desi In municipiul
Brasov, numarul locurilor de munca a scazut cu 7,4%, orasul continud sa concentreze 70% din salariatii
de la nivel metropolitan si 63% din cei de la nivel judetean. Tendinta de migrare a intreprinderilor, si
implicit a fortei de munca, dinspre centrul urban cétre periferii va continua, pe fondul revenirii pietei
imobiliare, a constructiei si extinderii parcurilor industriale, a atragerii de noi investitori etc.
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Structura locurilor de munca in Zona Metropolitana Bragov
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Fig. 14 - Structura locurilor de munca din Zona Metropolitana Brasov, dupa localizarea acestora
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date TEMPO Online

Daca se face o analiza a structurii ocupationale a populatiei la nivel de UAT-uri componente ale
Zonei Metropolitane se constatd cd cea mai ridicata ratd de ocupare se inregistreazd in localitatea
Ghimbav, urmata de localitatile Brasov, Harman, Sanpetru, Bod, Cristian- localitdti care au si o baza
economica solida.
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Fig. 15 - Structura ocuparii populatiei, pe principalele sectoare economice si pe localitati
Sursa: INS, Rezultatele definitive ale Recensamdntului General al Populatiei si Locuintelor, 2011
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Zona Metropolitand Brasov inregistreazd o pozitie mediand in ceea ce priveste apetitul
antreprenorial al locuitorilor, cu un numar de circa 54 de IMM-uri active la 1.000 de locuitori,
inregistrat in anul 2014. Spre comparatie, in zonele Bucuresti si Cluj-Napoca existd peste 70 de IMM-
uri/1.000 de locuitori, aceste orase inregistrand si cele mai multe initiative de afaceri ale debutantilor si
studentilor. Peformantele economice ale acestor doud centre urbane mari ale Romaniei din ultimii ani,
precum si experienta vest europeand, demonstreaza o legatura directa intre rata antreprenoriatului si cea
de crestere economica a polului de cerstere. Prin urmare, pe langa succesul inregistrat in atragerea de
investitori strdini, ZMB va trebui sa-si intareascd oferta de servicii si infrastructurd de afaceri pentru
mici Intreprinzatori locali, mai ales pentru tinerii absolventi de studii superioare, cei mai expusi riscului
de migratie externd (asa-numitul fenomen de ,,brain-drain”).

Numar de firme active la 1.000 de locuitori stabili, la nivelul polilor de
crestere din Romania, in anul 2014
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Fig. 16 - Numadr de firme active la 1.000 de locuitori stabili, la nivelul polilor de crestere din Romania, in anul
2014
Sursa: Baza de date BORG Design

In Zona Metropolitani Brasov, numirul de firme active a avut o evolutie descendenti in perioada
2007-2014, numarul de firme active a scazut cu 11,5%, sub media regionala (-12,5%), dar peste cea
nationala (-8,1%).

Cauzele acestui declin in randul numadrului de intreprinderi sunt legate de impactul crizei
economice globale, care a condus la suspendarea activitatii sau chiar la dizolvarea a peste 3.000 de
firme locale, doar intre 2008 si 2011.Totusi, intervalul 2011-2014 indica o tendintd de revigorare a
mediului de afaceri local, concretizat in cresterea numarului de intreprinderi active. Numarul de firme
nou-infiintate la nivelul judetului a scazut incepand cu anul 2009 si s-a mentinut relativ constant pana
in 2015, atingdnd nivelul minim in 2010. Numarul de radieri si de suspendari a crescut, in schimb,
foarte mult in anii 2009 si 2010, cele din urmi revenind la valorile inregistrate inainte de criza. In
schimb, numarul de radieri se pastreaza destul de ridicat, ca si cel al dizolvarilor, ceea ce indica faptul
cd nu toti agentii economici au traversat cu succes perioada crizei. Numarul firmelor aflate in
insolventa a atins nivelul maxim in anul 2013, dupd care a scazut semnificativ. Aceste cifre ne arata
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faptul ca multe intreprinderi din Brasov, mai ales IMM-uri detinute de intreprinzétori locali, se
confruntd cu probleme de capitalizare si necesitd sprijin pentru cresterea sau chiar salvarea afacerilor.
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Fig. 17 - Dinamica operatiunilor care au vizat societatile comerciale din judetul
Brasov, in perioada 2008-2015
Sursa: Oficiul National al Registrului Comertului / SIDU Brasov

Desi au existat fluctuatii in ceea ce priveste cresterea numarului de firme radiate, dizolvate,
suspendate sau In insolventd, in continuare Zona Metropolitand Brasov concentreaza 85,7% din firmele
active din judetul Brasov, 26,1% din cele din regiunea Centru si 3% din cele de la nivelul Romaniei.

Zona Metropolitand Brasov genereaza 94% din cifra de afaceri totala a intreprinderilor din judet
st 91% din totalul locurilor de munca din sectorul privat, in conditiile in care concentreaza doar 74%
dintre locuitorii judetului Brasov. Referitor la strructura pe varstd a antreprenorilor, se remarca faptul
ca numarul tinerilor cu varsta de pana la 29 de ani care detin societati comerciale la nivelul judetului
Brasov este de 8,5% fatd de o medie de 10,3% la nivel national, situatie valabila si pentru persoanele cu
varsta de 40-59 de ani (25,85%, fata 28,15%).

In schimb, ponderea asociatilor de peste 60 de ani, ca si a celor de 30-39 de ani este mai ridicata
la nivel judetean. In concluzie se impun masuri de stimulare a antreprenoriatului mai ales in randul
tinerilor de 18-29 de ani, absolventi de studii medii sau superioare, care intimpind cele mai mari
dificultati in a gdsi un loc de munca adecvat pregatirii lor.

Ca urmare a externalizarii activitatii industriale din municipiul Brasov, in special in ultimul
deceniu, sub presiunea constrangerilor de mediu, dar si a celor legate de piata imobiliara, tot mai multe
firme cu capital privat care activau anterior In municipiul Brasov ca si noii investitori, s-au relocat n
localitdtile din jurul acestuia unde existau terenuri disponibile la preturi mult mai scazute, adesea si cu
accesibilitate mai buna la reteaua de comunicatii dar si facilitate din partea administratiei publice locale
cum este cazul localitatilor Ghimbav, Cristian, Halchiu. Acest fenomen, impreund cu cel de aparitie in
aceste localitdti si a unor noi zone rezidentiale, poarta denumirea suburbanizarea.
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Numarul de firme active la 1.000 de locuitori, pe localitati, in anul 2014

80

Fig. 18 - Numadrul de firme active la 1.000 de locuitori, pe localitati, in anul 2014

Sursa: Baza de date BORG Design

Economia locald este tot mai dependentd de companiile mari cu capital stridin concentrate in
domeniul industrial din partea Nordica a orasului (Airbus Helicopters Romania SA; Benchmark
Electronics Romania SRL; Automotive Romania) atat din punct de vedere al resurselor financiare cat si
al ocparii fortei de munca locale. Sectorul IMM continud sa domine peisajul economic al Brasovului,
mai ales in sectorul serviciilor, cel care are cel mai ridicat potentialul de crestere pe termen mediu si

lung.

Clasa de marime a
intreprinderilor, dupa
numarul de salariati

% din numarul total
de firme active

% din cifra de
afaceri totala

% din numarul total
de salariati

0-9 (micro) 89,8 90,2 154 16,4 19,7 20,9
10-49 (mici) 8.3 8,1 18,9 20 23,1 22,9
50-249 (mijlocii) 16 14 24,1 225 23,6 20,8
Peste 250 (mari) 03 03 41,6 41,0 33,6 353

Tabelul 6 - Structura intreprinderilor active, pe clase de marime, in anul 2014
Sursa: Baza de date BORG Design si INS, TEMPO Online
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Fig. 19 - Numar firme active pentru ZMB
Sursa: SIDU Brasov

Referitor la nivelul veniturilor, in localitatea Ghimbav, acesta este usor mai ridicat decat la
nivelul Agentiei Metropolitane Brasov, a carui nivel este mai ridicat decat media regiunii Centru, dar
mai scazut decat nivelul national. Deci salariul mediu net pe economie de la nivelul judetului Brasov
(INS nu colecteaza date la nivel de UAT cu privire la acest indicator), acesta era, la nivelul anului
2014, cu 6,9% mai mare decat media regiunii Centru, dar cu 5,5% sub media nationala. in perioada
2008-2014, salariul mediu net a crescut cu 30,8% in termeni nominali, ceea ce in Euro inseamna o
crestere de circa 8,4%. Acest ritm a fost superior ratei de crestere de la nivel national (+29,6%) si
regional (+30,5%) pentru acelasi interval.

Page | 26



Dinamica salariului mediu net lunar la nivel national, regional si
judetean, in perioada 2010-2014
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Fig. 20 - Dinamica salariului mediu net lunar la nivel national, regional si judetean, in perioada 2010-2014
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online

Cu toate acestea nivelul mediu din zona metropolitand este inferior majoritatii polurilor de
crestere din Romania.

Cercetare-dezvoltare-inovare

In zona localititii Ghimbav nu existi centre de cercetare-dezvoltare si datorita faptului ca la mai
putin de 10 km, in municipiul Brasov, exista Universitatea Brasov, care are o infrastructura de cercetare
tehnica bine pusa la punct. Desi in ultimii ani au aparut companii care lucreaza in domenii de varf ale
industriei (aeronautica, constructii auto; IT&Hardwere) nu au fost alocate resurse financiare si pentru
domeniul cercetérii si pentru dezvoltarea unor entitati de tip HUB-uri, clustere.

Activitatea industriala din zona industriala nu aduce ,,plus-valoare” zonei, este doar o activitate
manufacturierd pe baza unor brevete aduse din strdinatate (Franta, Germania; Anglia) de catre
companiile ce —si desfasoara activitatea pe platform nordica .

Din pacate nici zona metropolitana nu se poate lduda ca sta mai bine, desi existd un nou centru de
cercetare, construit din fonduri europene in zona Institutului Cartofului. Din perspectiva cheltuielilor cu
activitatea de CDI, judetul Brasov s-a situat, In perioada 2007-2014, permanent sub media nationala cu
mai putin de 0,4% din PIB, de peste 5 ori mai putin decat tinta asumatd de Romania prin Acordul de
Parteneriat 2014-2020. In perioada 2013-2014, acestea s-au situat chiar si sub media regionala,
municipiul Sibiu fiind mai activ in atragerea de finantari. Cauzele acestei stari de fapt sunt legate de
fondurile reduse alocate sistemului public de cercetare, de numarul mic de entitati de cercetare, de lipsa
unei culturi a inovarii in randul firmelor si a populatiei, de transferul tehnologic redus intre mediul de
cercetare si cel de afaceri.

Conform informatiilor statistice, in perioada 2001-2014, judetul Brasov a inregistrat urmatorii
indicatori statistici cu privire la activitatea de proprietate intelectuald: locul 7 la numarul de cereri de
brevete de inventie la 100.000 de locuitori (34), iar Universitatea ,, Transilvania” din Brasov locul II in
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topul institutiilor de invatdmant superior din Romania din perspectiva cererii de brevete; locul 8 la
numarul de cereri de Inregistrare desene/modele la 100.000 de locuitori (17); locul 5 la numarul de
cereri de inregistrare marci la 100.000 de locuitori (260). In judet exista un numir de 9 consilieri in
proprietate industriala, dintre care 5 specializati in inventii, 7 in marci si indicatii geografice, 7 in
desene si modele si 2 in topografii de produse semiconductoare.

Pentru dezvoltarea activitdtilor de cercetare — dezvoltare, la nivelul Zonei Metropolitane Brasov
functioneaza o serie de structuri asociate, de tip cluster, ale mediului de afaceri local, Din acest punct
de vedere meritd mentionat faptul cd regiunea Centru se caracterizeaza printr-un numar mare de astfel
de initiative functionale, in diferite domenii de activitate, in care sunt implicate si entitati din Zona
Metropolitand Brasov, dupd cum urmeaza:

1. Clusterul pentru Inovare si Tehnologie — ALT, functioneaza pe teritoriul AMB, cu sediul in
municipiul Brasov;

2. Clusterul Regional Electrotehnic ETREC, functioneaza la nivel de regiune Centru si are sediul
in municipiul Sacele;

3. Cluster Transilvania Aerospace, functioneaza la nivelul zonei metropolitane, este format din
firme ce actioneazd in domneiul aerospatial si universitatea Transilvania si are sediul Tn municipiul
Brasov,

4. Carpathian Tourism Cluster Romania, functioneaza in domeniul turismului regional (Brasov-
Buzau) si are sediul an municipiul Bragov.

Pentru cresterea plus-valorii activitatilor ce ar tebuie sa se dezvolte in zona, dupa
wincetarea vietii produsului INDUSTRIE PRELUCRATOARE” atat autorititile locale cat si
operatorii economici si institutiile de invatamant trebuie sa aiba in vedere tendintele europene si
mondiale de inlocuire a industriei clasice: ,,IT — Tehnologizare-fara IT (Tehnologia Informatiei) nici
un domeniul al vietii sociale nu mai este astazi posibil. Cu atat mai putin domeniile institutionale si
economice nu-si mai pot permite ramanerea in urma.”

Domeniul este vast si are calitatea rard de a fi factor integrator pentru existenta umana.

Lucru recunoscut de altfel si de catre cele mai inalte foruri mondiale: ONU a dat publicitatii
»Agenda 2030”- prin care ierarhizeaza lista celor 30 de probleme puse in fata omenirii,de rezolvat, prin
»Agenda Euro 2020”- UE impune pand in 2020 ca toatd administatia publica sd fie informatizata.
Expertii din diverse domenii reuniti la Davos, in iarna 2016, la Forumul Economic Mondial, afirma ca
in mai putin de zece ani vor dispdrea o serie de profesii traditionale din peisajul economic.

Marii giganti, mondiali, Microsoft, Apple, Samsung, Tesla, etc., au dat cu ani Tn urma startul unui
razboi pasnic fara precedent: tehnologii disruptive fara limita.

Inteligenta Artificiala, Cosmos-ul a doua casa, I-0-T (internet of things-internetul tuturor
lucrurilor), Grafen, Retele sociale, Informatica cuantica, Zborul autonom (drone), Cloud si Metadata,
Holospatiu si Realitate virtuald, sunt doar cateva dintre noile concepte si tehnologii lansate in spatiul
public terestru sau cosmic, care modifica perceptia si realitatea fiecarei zi!

Succesele dobandite de oamenii de stiinta in stiintele fundamentale (fizica, matematica, chimie,
biologie, astofizicd) si cele de frontierd (genetica, psihologie, cercetari in domeniul cuantic si al
materialelor neconventionale, fizica laserilor si a luminii, etc.), descoperirile si realizarile tehnologice,
roboti cu inteligenta artificiald, internetul tuturor lucrurilor, telecomunicatiile, tehnologiile spatiale,
energiile ,,verzi”, transporturile de mare viteza, arhitecturi si bio-arhitecturi spatiale vaste, pentru
habitat uman in spatiu, sub pamant, in §i pe mare ,orase si megapolisuri inteligente, sunt tot atatea
argumente 1n favoarea unei dinamici a schimbarii, inimaginabile in urma cu 3-4 decenii.

Inteligenta umana, inteligenta artificiala

Multa vreme, ne-am amagit cu ideea linistitoare ca sistemele automatizate nu ne pot inlocui decat
in munci repetitive i de rutind, nu si in activitdfi ce presupun perceptii complexe, analizarea
informatiilor si luarea deciziilor.
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Totusi, capacitatile masinilor se imbunatatesc vazand cu ochii si vor continua sa se
imbunatateasca. Masinile evolueaza si devin capabile sd preia sarcini care, pand in urma cu cativa ani,
pareau accesibile doar fiintelor umane.

Anlizand economia globala, rezulta ca firmele prefera sa investeasca in tehnologie, mai degraba
decat in oameni, si fac asta pentru ca, realmente, tehnologia poate indeplini deja foarte multe dintre
lucrurile pe care le fac oamenii.

In era globalizirii, companiile internationale vor influenta sute de mii de joburi, iar robotii ne vor
facilita multe aspecte ale vietii. Dronele vor analiza calitatea recoltelor, apoi niste vehicule autonome
vor prelua datele si vor face masurdtorile corespunzitoare, iar camioanele autonome vor incarca si
transporta cereale catre silozurile automatizate. Specialistii internationali spun ca 1 din 3 job-uri va fi
inlocuit de software sau roboti pana in 2025. Peste 1 miliard de dolari va fi investit in Europa in
realizarea unor roboti de tip “’life companion”. Japonia investeste 850 milioane de dolari in cercetare in
domeniul roboticii, doar in ultimul deceniu.

In paralel, venitul universal de bazi este un concept despre care se discuta tot mai mult in lume,
despre cum poate functiona acest tip de venit in era sistemelor autonome. Ideea e similara celei a
asigurarilor sociale. Nu e nevoie sd muncesti, avand posibilitatea sa trdiesti decent cu un venit standard.
Persoanele 1n varsta vor fi primele asistate de robotii humanoizi, apoi vor urma joburile cu activitati de
baza.

Un aspect recent al fenomenului este implicarea, in acest proces de "inlocuire", a unor categorii
de salariati cu nivel Tnalt de educatie si bine platiti. Daca, pana nu demult, automatizarea lua painea de
la gura muncitorilor, calificati ori necalificati, din uzine si a lucratorilor agricoli, azi, In SUA cel putin,
medicii §i avocatii au ajuns sd se confrunte cu amenintari similare.

Asistentul-manager, avocatul, chelnerul, etc. vor fi inlocuifi de catre softuri cu Inteligenta
Artificiala (AI) sau de roboti chelneri, roboti hamali, roboti menajeri, roboti bucatari, sau mecanici, sau
sudori, roboti-soferi si roboti-chirurgi, etc. Cel mai posibil va aparea un fenomenul unei noi maladii
sociale, denumit ,,somajul tehnologic”.

Inevitabil, in cursa joburilor, omul va pierde, cel putin pe unele domenii, intrecerea cu masinile.
Totusi, sistemele automate nu pot prelua chiar totul, ci exista o limita dincolo de care Tnlocuirea omului
cu magina nu e posibila.

Sistemele automate, cu toate capacitatile lor grozave, viteza, lipsa oboselii, a plictiselii si altele,
tind, totusi, sa fie limitate, sa se margineasca la a face repede si bine ceea ce au fost Invatate sa faca si
numai asta.

Atunci cand e vorba despre imaginatie, intuitie, creativitate, capacitate de adaptare, darul de a
improviza si de a actiona spontan, puterea de a simti emotiile altora si de a reactiona la ele, toate
capacitati profund umane, acestea sunt inca ale noastre si numai ale noastre. Oricat de inteligente ar fi
magindriile, ele nu pot, In momentul de fata, egala insusirile unui om, puterile cu care natura ne-a
inzestrat in milioane de ani de evolutie. Rdmane sd ne schimbam viziunea asupra muncii $i asupra
vietii, sd identificam acele domenii in care masinile nu pot face fatd la fel de bine ca un om, domeniile
in care neprefuitele si unicele insusiri omenesti vor raimane mereu valoroase si indispensabile.

Transformarea digitald pe care o traverseazd economiile lumii influenteaza major modelele de
business si de dezvoltare ale afacerilor. Se estimeaza ca acest fenomen disruptiv sd creasca in
intensitate 1n anii urmatori, pe masura ce inovarea din sectorul tehnologic se va intensifica, costurile de
procesare a datelor vor continua sa scada, iar integrarea digitald se va extinde prin intermediul roboticii
si al inteligentei artificiale.

Avand in vedere aceste transformari, este nevoie ca si abordarile politicilor publice in sustinerea
noii generatii de antreprenori sd se schimbe, mai ales ca acesti tineri fac parte din prima generatie de
nativi digitali.
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Implicarea administratiei publice locale in sprijinirea mediului de afaceri

In ultimii ani Administratia Publici locala Ghimbav a manifestat o preocupare permanenti pentru
sustinerea si sprijinirea mediului de afaceri mentinand un dialog permanent si facilitdnd parteneriat
activ cu agentii economici §i organizatiille neguvernamentale in vederea dezvoltdrii durabile a
comunitatii si a mediului de afaceri.

Acest drum poate fi parcurs si de catre Romania, in sens mai larg, si chiar de acele comunitati
care sesizeazd din timp provocdrile, riscurile, dar mai ales beneficiile uriase ale introducerii pe scara
largd, in activitatile lor, a tehnologiilor actuale si preconizate pentru viitor.

"Romania s-a plasat in ultimul raport de competitivitate al World Economic Forum pe locul 53
din 140 de economii analizate. Un ecosistem antreprenorial care ar oferi tinerilor oportunitatea de a
crea si dezvolta afaceri utilizdnd noile tehnologii ar putea contribui la cresterea competitivitatii
economiei romanesti in urmatorii ani", conform Alexandru Lupea, Partener si Strategic Growth
Markets Leader, E&Y Romania.

In acest sens, chiar daci suntem o economie emergenta, fara noastra este bine racordata la valul
de schimbari tehnologice, mai ales in zona sectorealor economice private. Prin diverse initiative,
politici publice, strategii, masuri de actiune, Guvernul Romaniei creioneaza destul de ferm linia de
urmat atat de catre institutiile publice cat si de catre mediul de afaceri privat.

O privire succintd asupra gradului de informatizare, a dezvoltarii si inovarii mediului tehnologic,
ne releva cateva aspecte pozitive notabile, care ne intaresc speranta si convingerea ca suntem pe drumul
corect in demersurile de dezvoltare durabila si sustenabila a societatii romanesti.

Sectorul de informatii si comunicatii (ICT) din Romania a crescut cu aproape 45% 1n ultimii cinci
ani iar ponderea sa in formarea PIB s-a dublat in acest interval de timp, potrivit datelor INS.

Astfel, de la 3,4% din PIB in 2010, segmentul a urcat in 2015 la 6,7% din economia Romaniei,
devansand sectoare traditionale precum agricultura si constructiile.

Este industria care genereaza venituri de 4 miliarde de euro in Romania. Sectorul de informatii si
comunicatii a ajuns de la o forta perifericd, de 12% din cea a industriei, la 30% fata de ansamblul
ramurilor, ceea ce 1l pozitioneaza deja drept un fel de principala industrie a Romaniei.

In mod evident, structura economiei roméanesti a cunoscut astfel o transformare majord, cu o
schimbare profunda in directia de dezvoltare a activitdtii de productie.

Reorientarea dinspre sectorul de prelucrare industriala catre sectorul tertiar al informatiilor se
poate dovedi cheia succesului pentru viitor.

Comparatia cu tarile UE

Cele mai recente date aratd ca am trecut in fruntea regiunii din care facem parte la ponderea
sectorului de informatii si comunicatii in formarea de valoare adaugatd brutd, conform cu datele
definitive pentru 2015.

Data fiind ponderea valorii adaugate in PIB-ul national se prefigureaza un nivel de peste 6% al
sectorului ICT in Romania.

Ponderea sectorului ICT in valoarea adaugata bruta in economie

Ungaria 5.93% Marea Britanie 5.55%
Bulgaria 4.79% Franta 4.01%
Slovacia 4.75% Germania 3.99%
Estonia 4.64% Italia 3.45%
Cehia 4,39% Spania 3.30%
Slovenia 3.56%
Polonia 3.15%
Lituania 2,48%

Sursa: Eurostat, date disponibile in 2015
Sursa: CursDeGuvernare
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Seria de acte normative emise deja, ca si cele aflate in pregatire sau curs de lansare, care au rolul
sd legifereze cadrul de desfasurare a integrarii masive a tehnologiilor informatice in structurile publice
ale statulului, actiunile pilot ale diferitelor ministere si agentii guvernamentale, aratd deschiderea
excelenta spre modernizare si durabilitate a statului roman.

Cateva exemple enuntate mai jos au menirea sa relifeze fenomenul:

» Gradul de pentrare a internetului in Romania a ajuns la 1,5% din PIB, cu o crestere de 10 % a
accesului la internet. In zona urbani 65% dintre gospodarii sunt conectate la internet iar in 2020 ar
putea fi 100%!

» Romania are deja aprobate sau in curs de aprobare o serie de strategii si agende, legate de
informatizarera rapida tarii:

- Agenda Digitala pentru Roméania 2020 si Sustinerea Agentiei Agenda Digitald pentru Romania
in eficientizarea serviciilor de e-guvernare;

- Lista proiectelor din Strategia Nationald privind Agenda Digitala pentru Romania 2020
(SNADR), initiata Ministerul Comunicatiilor si pentru Societatea Informationald, in ian 2016;

- Lege privind regimul infrastructurii fizice a retelelor de comunicatii electronice;

- MCSI a initiat o serie de actiuni menite sa accelereze implementarea conceptului ,,Smart” si a
derivatelor lui (,,Smart City”, Smart Mobility, Smart economy”, etc). Inclusiv programul pilot al
primului ,,Oras Inteligent” din Romania. Proiect lansat in toamna anului 2016: ,,Alba Iulia-Smart City”;

- ,,Documentul Cadru pentru Strategia de Cercetare si Inovare Regionald pentru Specializare
Inteligenta” pregatit de ADR Centru;

- Program pentru implementarea Planului National de Dezvoltare a Infrastructurii NGN (Next
Generation Network);

- Planul Sectorial de Cercetare-Dezvoltare IT&C 2015-2017, publicat la 09.02.2016;

- Penetrarea retelelor NGN in statele membre-solutii tehnice, financiare si administrative, Faza I.-
2016;

- Strategia privind tranzitia de la televiziunea analogica terestra la cea digitald terestra si
implementarea serviciilor multimedia digitale la nivel national-2016;

- Strategia de securitate cibernetica a Romaniei si Planul de actiune la nivel national privind
implementarea Sistemului national de securitate cibernetica guvernamentale, Faza 1.-2015;

- Cercetare dezvoltare si inovare in TIC: dezvoltarea de produse si servicii inovative care sa
deserveasca cele 10 sectoare identificate in domeniul Smart,

» Legea incubatoarelor si acceleratoarelor de afaceri, hub-urile si clusterelor tehnologice.

Concret si pragmatic, primul pas vine dinspre Uniunea Europeand: in luna decembrie 2016 a
anuntat cd pana in vara lui 2017 va fi lansat primul apel pentru voucherele care permit comunitatilor
locale introducerea gratuita a internetului de mare viteza in parcuri, piete publice, cladiri publice sau
librarii, anunta Comisia Europeana.

Comisia estimeazd cd vor beneficia intre 6.000-8.000 de administratii locale si grupuri de
administratii locale care doresc sa ofere populatiei acces gratuit la WI-FI acolo unde aceste servicii nu
exista inca.

Hotspoturile astfel create vor fi disponibile tuturor cetatenilor UE.

Finantarea europeand acopera 100% costurile unui proiect, ceea ce Inseamnd echipamentele
necesare si instalarea. Comunitdtile vor trebui sa dispund de fonduri pentru a plati timp de cétiva ani
functionarea acestor hotspoturi.

Procedura de acordare a voucherelor este una simplificatd, se va face electronic si pe principiul
“primul venit, primul servit”.

La fel de pragmatic, incd de la inceputul anului 2015, Romania a lansat spre dezbatere o serie de
politici, strategii si planuri de actiune prvind informatizarea autoritatilor publice si introducerea urgenta
a tehnologiilor informatice ca suport de oferire a serviciilor publice catre institutii, cetateni si firme.
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Acestea pot fi implementate rapid, prin vointa autorititilor si a altor actori prezenti In societatea
romaneasca si prin proiecte care sa fie finantate de bugetul de stat si fonduri europene.

Existd bugete foarte generoase pentru informatizarea Romaniei, prevdzute in Programele
Operationale din exercitiul financiar 2014-2020.

Un exemplu de bund practicd este legat de introducerea foarte recentd a sistemelor de plata
electronicd/digitald a taxelor si impozitelor cetatenilor si firmelor catre bugetele statului.

Dar cel mai mare salt conceptual 1n acest sens, il reprezintd aparitia unor proiecte pilot nationale
sau locale, prin care se da startul competitiei pentru aparitia primelor comunitati urbane sau rurale total
digitalizate, denumite generic ,,Smart City”.

Termenul de Smart City este utilizat pentru a desemna orasele care apeleaza intensiv la
tehnologiile noi "tip Smart" dedicate imbunatatirii serviciilor publice, cresterii nivelului de confort al
cetatenilor din localitatile urbane si rurale, eficientizarii consumurilor de resurse si reducerii
cheltuielilor pe termen mediu si lung.

Uniunea Europeana a lansat o0 initiativ importanta privind dezvoltarea durabila a oraselor
inteligente, materialzata prin ,,Conventia Primarilor”, prin care orasele din Europa isi asuma rolul de
factori activi ai procesului de modernizare si protejarea mediului.

Oragse inteligente (Smart Cities)

Semnatarii Conventiei care s-au angajat politic sd atenueze schimbarile climatice si care au
dezvoltat un plan de actiune holistic privind energia durabild in teritoriile lor pot beneficia si de
componenta tehnologicd a politicii energetice europene. Initiativa Smart Cities sprijind un numar
limitat de proiecte mari tehnologice la nivel urban si regional care contin masuri de pionierat in
domeniul utilizarii durabile si al producerii de energie, precum si in domeniul mobilitatii.

Un Oras Inteligent nu poate sd se bazeze numai pe tehnologizare, el trebuie sd integreze in egala
masura §i ceea ce numim ,,Industriile Culturale si Creative (titulatura sub care intra si IT-ul)”.

Acestea ar trebui sa fie acele elemente care sa construiasca In urmatorii 15 ani un nou pilon
economic sustenabil pentru Brasov si Ghimbav, aldturi de ceilali piloni existenti deja: de turism,
productie industriald si agriculturd. Este o ipoteza de altfel comuna si pentru ceilalti poli de crestere din
Romania care parcurg deja acelasi demers strategic. Rolul Industriilor Creative de generator de produse
si servicii pentru afaceri competitive globale este unul in care Brasovul are nevoie de masuri radicale
ale majoritattii factorilor relevanti pentru a construi un ecosistem productiv.

Exemplul gréitor il reprezintd orasul Alba Iulia, oras care doreste ca la implinirea a 100 de ani de
la Marea Unire, din 2018, sa intampine cei 1-2 milioane de oaspeti asteptati in oras, cu servicii smart,
informatizate, de la rezervarea on-line de oriunde din lume a locului la hotel, cumpararea de
abonamente digitale integrate vizand: transportul, tururi de vizitare obiective istorice (muzee, castele,
biserici, biblioteci, etc.), acces la, afisari culturale si sportive, festivaluri, etc. pana la comanda prin prin
smartfone a taxiurilor, a meniurilor la restaurant inainte de a ajunge acolo, a meselor festive, etc
"Orasul Alba lulia ar putea deveni primul oras inteligent (smart city) din Romdnia, ca urmare a
derularii unui proiect-pilot ce ar urma sa se finalizeze pdna in anul 2018, a anuntat ministrul
Comunicatiilor si pentru Societatea Informationala, Marius Bostan, in cadrul celei de-a XX-a editii a
expo-conferintei Ziua Comunicatiilor 2016."."Toate lucrurile pe care le-am facut sunt publicate pe
site. Daca nu este clar, intrebati-ne! In ceea ce priveste conceptul de smart city, am inceput un proces
in minister de construire a unui concept de colectare a bunelor practici si deschiderea unor canale de
comunicare, astfel incat sa facem un gen de 'guidelines’, cdt mai bine structurate, legat si cu cadrul
legal. In acelasi timp, as vrea sa lansez azi, aici, 0 provocare: sa construim primul oras inteligent din
Romdnia pdnd in 2018. Acest oras sd fie Alba lulia”. "De ce Alba lulia? [n afara faptului cd vorbim
despre 100 de ani de la Unire, as vrea sa va spun ca Alba lulia este singurul oras din Romdnia care au
avut o strategie pe termen lung de dezvoltare si s-a si tinut de ea. Este un oras care a fost declarat de
mai multe institutii internationale un oras bine administrat, a inceput sa faca pasi importanti”, a
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afirmat ministrul Comunicatiilor”. Potrivit oficialului, este important ca intreaga industrie telecom din
Romania sa participe la acest program-pilot, care este preconizat sa demareze in luna septembrie a
acestui an. "Un concept de oras inteligent construit cu experti din mediul privat. /n septembrie, haideti
sa lansam acest proiect, in care toata industria sa participe la acest centenar. De altfel, pot sa va spun
ca actori din telecom si-au asumat sa faca acest program-pilot al unui oras mic din Romdnia, pana in
2018". Acest model de modelare a politicilor publice si implicare a operatorilor economici ar trebui
urmat de toate orasele din Romania, indiferent de marime.

Un exemplu pentru comunitati de mici dimensiuni poate privi aspectele practice si conceptuale ca
pe un proiect pilot. Telekom Romania a purces de curand la realizarea unui astfel de proiect. Proiectul a
fost dezvoltat impreuna cu partenerul de tehnologie Cisco, compania care a oferit o serie de
echipamente specializate de comunicatii si platforma de integrare. Solutiile implementate de Telekom
Romania intr-0 zona delimitata din Parcul Tineretului constau in patru componente integrate: parcare
inteligenta, conectivitate Wi-Fi oferita gratuit, siguranta publica si iluminat inteligent.

Solutia de parcare inteligenta a mai fost instalata de Deutsche Telekom in orasul italian Pisa,
unde a fost implementata cu sprijinul Kiunsys. Prin utilizarea aplicatiei mobile Tap &Park, disponibila
acum pentru 1oS si in curand, pentru Android si Windows mobile, soferii vor putea identifica in timp
real daca sunt locuri de parcare disponibile in zona delimitata din Oraselul Copiilor, in Parcul
Tineretului. Solutia are un modul dedicat pentru administratia locala sau cea a parcarilor, care afiseaza
gradul de ocupare a spatiilor de parcare si nivelul traficului din zona. Aceasta genereaza, de asemenea,
diferite rapoarte.

In perioada urmatoare, aplicatia va fi dezvoltatd in continuare pentru a acoperi mai multe zone de
parcare din Bucuresti. De asemenea, 0 functionalitate viitoare va permite soferilor sa plateasca parcarea
cu ajutorul telefonului mobil, direct catre autoritatea locala sau operatorii de parcari, fara costuri
aditionale. Solutia de parcare va include si notificari prin care soferii sunt anuntati cand le expira
timpul de parcare.

Solutia Wi-Fi permite vizitatorilor parcului sa se bucure de acces gratuit la Internet in zona
delimitata. Solutia poate fi dezvoltata in continuare pentru a include componenta de data analytics, care
furnizeaza autoritatilor locale un instrument de control al traficului, cu evidentierea momentelor cu
traficul cel mai intens, respectiv scazut, pe baza caruia serviciile de securitate din zona pot fi gestionate
mai eficient. In plus, alte facilitati publice pot fi introduse sau reamplasate pentru a deservi mai eficient
nevoile reale ale cetatenilor.

Solutia de sigurantd publica cuprinde un sistem de supraveghere video si 0 aplicatic pe baza
careia pot fi identificate anumite scenarii predefinite care vizeaza interventia autoritatilor. Solutia
genereaza alerte in caz de vandalism sau nerespectarea restictiilor pentru anumite zone sau in caz ca o
persoana este in situatia de a avea nevoie de ajutor urgent. Alt beneficiu al solutiei il reprezinta
posibilitatea de a identifica autovehiculele parcate ilegal. Solutia poate fi utilizata, de asemenea, pentru
numararea masinilor si pentru identificarea placutelor de inmatriculare.

Solutia de iluminat inteligent este instalata pe 8 stalpi echipati cu tehnologie LED si senzori
sensibili la miscare si la intensitatea luminii ambientale. Acestia pot fi controlati automat de la distanta
pentru a creste intensitatea luminiii cand cineva este in preajma acestora. Implementarea solutiei va
genera reduceri de costuri cu energia de pana la 60%, un beneficiu semnificativ pentru autoritatile
locale.

Solutiile de tip Smart City implementate in sectorul 4 al Capitalei opereazd pe o platforma
dedicata de tip Internet of Things (IoT). IoT permite conectarea diverselor obiecte si platforme la
Internet si comunicarea “smart” intre ele, prin intermediul unor interfete inteligente. Interconectarea
dispozitivelor si a senzorilor cu bazele de date si aplicatii se face cu ajutorul solutiilor Machine-to-
Machine (M2M). Solutiile M2M reprezintd una dintre directiile strategice ale Deutsche Telekom, fiind
prezente in portofoliul tuturor tarilor din cadrul Grupului. in Romania, Telekom are 8 solutii M2M 1in
portfoliu.
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Prin intermediul acestui proiect, Telekom si Cisco introduc in Romania solutii pentru orasul
viitorului care vor face viata cetatenilor mai usoara. In acelasi timp, aceste solutii ajutd administratiile
locale sa devina mai eficiente si sa isi reduca o0 parte din costurile operationale.

Pornit pe acelasi drum in urma cu cativa ani, orasul Ghimbav a reusit sa isi inchege 0 buna
stratagie de dezvoltare durabila si a realizat cateva obiective importante:

- a mobilizat energii si personal creator in procesul de conceptualizare si definire a traiectoriei de
urmat de comunitatea ghimbaveana in urmatoarele doua decenii;

- a realizat ample studii si documentatii privitoare la situatia existenta pe fiecare arie de interes si
a definit prioritatile de dezvoltare;

- a initiat o serie de 7 proiecte ce urmeaza a fi inplementate in perioada urmatoare prin atragerea
de granturi din fonduri europene , nerambursabile- din domeniul resurselor si consumurilor energetice,
al restaurdrii si valorificarii monumentelor de patrimoniu aflate pe teritoriul UAT si din domeniul
eduatiei prescolare, primare, gimnaziale si liceale:

- a definitvat si lansat brandul de oras;

- a intocmit studii de specialitate in domeniul arheologic si a patrimoniului istoric al localitatii, al
sociologiei si al antropolgiei urbane;

- a intocmit DALI pentru Biserica Evanghelica de secol XIV si proiect de finantare;

- a intocmit studiu de fezabilitate pentru iluminatul inteligent pe intreg teritoriul UAT Ghimbav;

- a intocmit Planul de Mobilitate Urbana Durabia (PMUD) pentru reducerea consumurilor
energetice si lista de proiecte specifice;

- a intocmit Planul de Actiune privind Energia Durabila (PAED);

-a continuat proiectele de infrastructura si din domeniul social;

- a cautat forme noi de parteneriat si surse alernative de finantare pentru proiectele actuale si de
viitor.

- a adoptat politici fiscale si comerciale dupa cum urmeaza :

- a facilitat investitorilor edificarea constructiilor cu destinatie industriald, servicii, ligistica prin
concesionarea de ternuri pe perioade de 49 ani, conform prevederi legale;

- au imbunatatit si extins infrastructurile de retele de utilitdti si de transport in zona industriala;

- dezvoltarea arealelor si zonelor industriale este sprijinitd prin aplicarea unor cote mici de
impozitare;

- au oferit terenuri in regim de concesiune pentru construirea de locuinte In zona sud-
vesticd/DN73B tinerilor care 1si gdseau loc de munca pe platforma industriald din Ghimbav si doreau
sa se reloce definitiv in localitate;

- au implementat proiectul privind realizarea de locuinte sociale prin edificarea blocului de
apartamente in zona cartierului Florilor.

Concluzii

Economia orasului Ghimbav a inregistrat o crestere vizibild in ultimii ani, pe fondul unor proiecte
mari de investitii derulate de mediul economic local, cu sprijinul autoritatilor locale. Colaborarea dintre
primdrie si agentii economici locali urmeaza sa fie cel putin la fel de fructuoasa si pe viitor, mai ales in
conditiile Tn care agentii economici au in implementare sau si/au planificat noi proiecte majore de
investitii pe raza orasului, in timp ce autoritatea locala poate beneficia de fonduri europene si nationale
importante Tn vederea sprijinirii activitdtii economice a orasului.

Sectorul industrial este foarte dezvoltat si diversificat, si exista premisele necesare unei dezvoltari
sustenabile si 1n viitor, mai ales n conditiile 1n care autoritatea locald se angajeaza sd asigure necesarul
de infrastructura si utilitdti publice, pentru ca aceste unitati sa poata opera in conditii foarte bune, dar si
sd ia masurile care se impun pentru adaptarea fortei de munca la nevoile pietei si pentru promovarea
economiel locale pe plan intern si international.
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Dar atat mediul economic cat mai ales administratia publicd locala vor trebui sa facd fata
provocarilor ce vor aparea in orizontul urmatorilor ani:

-va creste cererea pentru terenuri si infrastructura in zona industriala;

-va creste riscul de poluare datorita intensificarii activitatii industriale a transporturilor, a cresterii
demografice;

- cresterea economicd a orasului ca si a zonei metropolitane este influentatd negativ de
dependenta mai ridicata a acestuia fata de sectorul industriei prelucratoare, precum si de subdezvoltarea
sectorului tertiar cu valoare addaugata putin ridicatd prin comparatie cu alti poli de crestere precum
Bucuresti si Cluj, cu o dezvoltare rapida datorita dezvoltarii sectoarelor de activitate IT&Software care
au pus valoare foarte mare.

- Zona Metropolitana Brasov se confrunta cu un fenomen de migrare a tinerilor inalt-calificati
catre marile centre universitare, mai ales Bucuresti si Cluj-Napoca, ceea ce determina potentialul mai
scazut pentru dezvoltarea serviciilor cu valoare adaugata ridicatd, precum si numarul relativ redus al
firmelor infiintate de studenti si tineri sub 30 de ani. Rata antreprenoriatului este, per ansamblu, mai
redusa decat in cazul Capitalei si a Clujului;

- economia orasului, ca intreaga economie a Zonei Metropolitane Brasov, este tot mai dependenta
de activitatea marilor companii cu capital strain si de exporturile acestora, care genereaza peste 40%
din cifra de afaceri totala, mai ales in industrie, In timp ce Intreprinzatorii locali continua sa domine
activitatile precum agricultura, constructiile si unele servicii. Instalarea investitorilor strdini in zona a
condus la modificarea structurald a productiei industriale si a exporturilor, prin migrarea catre produse
competitive pe piata externd dar care nu sunt brevetate in tara ci sunt doar manufacturate;

- conform statisticilor privitoare la evolutia demografica, si forta de munca din orasul Ghimbav
va fi afectata de fenomenul de ,,imbatranire”, pe fondul scaderii sporului natural;

- va creste cererea de fortd de muncd mediu calificata, in detrimentul fortei de muncd inalt
calificatd care va migra catre piata muncii din Europa, din acest motiv este necesar ca UAT Ghimbav
sd creeze infrastructura educationald pentru domeniile de varf ale industriei care activieazd pe raza
localitatii;

- desi gradul de industrializare este relativ ridicat si activitatea economica in crestere, nivelul
mediu de salarizare este scizut comparativ cu alte poluri. In acest context numirul mai redus de
studenti din Brasov, In comparatie cu marile centre universitare din tara (Bucuresti, Cluj-Napoca, lasi,
Timisoara) face zona mai putin atractivd pentru dezvoltarea activitatilor cu valoare adaugata ridicata
care utilizeaza preponderent tineri absolventi de studii superioare (IT&C, consultanta, servicii
financiare, cercetare-dezvoltare etc.), ceea ce reprezintd un dezavantaj in procesul de crestere
economica locala;

- rata somajului a scazut semnificativ fatd de anii 2000, mai ales pe fondul migratiei externe si
interne a populatiei tinere si inalt calificate, a pensiondrilor inainte de limita de varstd, a cresterii
numarului de persoane casnice, insa exista inca o serie de categorii sociale foarte expuse riscului de
excluziune de pe piata muncii: tinerii sub 25 de ani, persoanele de peste 50 de ani, ambele categorii cu
o pregitire teoreticd si practicA in mare parte neadecvatd cerintelor actuale de pe
piata muncii, persoanele de etnie roma, persoanele cu dizabilitati etc.

- 0 provocare importantd pe care trebuie sd o aibd in vedere UAT si la care trebuie sa aiba
pregatite solutii este relocarea marilor companii catre zone cu facilitati fiscale mai bune si in special cu
mana de lucru mai ieftind; acest aspect ar determina un numdar mare de someri; zone industriale
dezafectate, poluante;

- pregatirea dezvoltarii infrastructurii serviciilor de turism si turism sectorial (cultural; shoping;
de tratament, etc.) prin dezvoltarea unui centru de agrement; in comparatie cu ceilalti poli de crestere
din Romania, municipiul Brasov detine deja o pozitionare favorabild in cazul activitatilor din sfera
serviciilor medicale private, a comertului cu ridicata, a turismului, a recuperarii deseurilor, dar
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inregistreaza performante relativ reduse in cazul unor sectoare foarte dinamice, competitive si cu forta
de munca bine remunerata (IT&C, servicii financiare si asigurari, inginerie, cercetare-dezvoltare etc.);

- sustinerea si incurajarea tinerilor pentru dezvoltarea antreprenoriatului in domeniul serviciilor
(unitati de cazare, de alimentatie publica, etc.);

- noile drivere de crestere pe termen mediu: cercetare / inovare / antreprenoriat / creativitate-
pregatirea unei infrastructuri de cercetare-dezvoltare in parteneriat cu agentii economici; universitatea
Transilvania; sectorul de cercetare-dezvoltare-inovare de la nivelul zonei metropolitane este unul
relativ slab dezvoltat in context national, in termeni de bugete, numar de furnizori si output stiintific, in
principal pe fondul alocarii insuficiente de fonduri de la bugetul de stat, a lipsei unei culturi a inovarii
in randul firmelor si a populatiei, dar si a transferului tehnologic insuficient promovat si sustinut.
Aceste structuri asociative vitale pentru competitivitatea economiei metropolitane necesita insa masuri
suplimentare de consolidare a capacittii proprii de a furniza servicii de interes comun membrilor, mai
ales in domeniul cercetdrii - dezvoltarii, productiei, promovarii, internationalizarii etc;

- incurajarea operatorilor economici pentru dezvoltarea pe plan local a centrelor de cercetare, a
incubatoarelor de afaceri. AIRBUS doreste sa infiinteze, impreund cu Camera de Comert Roméano-Franceza
(CCIFER) si Camera de Comert Romano-Germana (AHK) un cluster de furnizori locali pentru fabrica
Airbus Helicopters de la Ghimbav si sa sustina furnizorii romani sa creasca in competente, cu scopul
final de a repune Romania pe harta aeronauticii mondiale. lar printre cei care colaboreaza deja cu
Airbus se numara si compania Sonovision, care si-a aratat disponibilitatea chiar de a deschide un centru
de inginerie la Brasov, pentru a veni In intdmpinarea solicitdrii Airbus pentru noul proiect, H215.
Sonovision realizeaza in prezent pentru Airbus manualele de reparatie pentru Super Puma;

- incurajarea atragerii de fonduri pentru dezvoltare si extindere a mediului de afaceri prin POR
2014-2023 sau alte tipuri de finatari;

- 0 mai mare implicare a UAT pentru atragerea de fonduri pentru dezvoltarea durabild a
localitatii, pentru dezvoltarea resurselor umane proprii in scopul rezolvarii problemelor cu care se va
confrunta in viitorul apropiat;
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Capitolul 2 - TURISM

Atractivitatea turisticd a orasului Ghimbav nu este bazatd doar pe identitatea proprie. Orasul
prezinta interes turistic doar in corelare cu localitatile invecinate (mai ales municipiul Brasov-Cristian
Rasnov-Codlea-Harman-Prejmer) componente ale Zona Metropolitand Brasov si in mod sezonier. Desi
are 5 obiective incluse in Lista monumentelor istorice, obiective de categorie A si B, unele din ele
unice prin arhitectura si picturi murale (Ansamblul Bisericii evanghelice) datorita starii precare in care
se afli nu ajuti Ghimbavul s iasd din nonimat. In arealul Zonei Metropolitane Brasov oferta de
produse turistice este diversificatd, insa este legatd foarte mult de sezonalitate. Existenta unui numar
mare de obiective culturale, de arhitectura si istorice existente in aproape fiecare localitate componenta
AMB, face ca municipiul Brasov sa functioneze ca un centru gravitational, care sa atraga si pe urma sa
distribuie in zond un numar mare de vizitatori. Prezenta unor statiuni turistice de interes national
(Predeal, Rasnov si Poiana Brasov), dar si a unor obiective inscrise pe lista de patrimoniu UNESCO
(Prejmer) pot sustine crearea unor trasee turistice integrate, care sa fie dezvoltate la nivel regional.

Oferta de cazare din orasul Ghimbav este redusda (2 pensiuni care oferd servicii integrate de
cazare si masa) dar la nivelul Zonei Metropolitane Brasov oferta de cazare a crescut si s-a diversificat
considerabil fatd de anul 2007, pe fondul inaugurarii de noi unitati de primire a turistilor, dar si de
alimentatie publicad sau de agrement, de catre investitorii privati, care oferd facilitati si servicii la
standarde europene. Numarul sosirilor si inoptérilor turistilor in Zona Metropolitand Btrasov a crescut
considerabil fatd de anii trecuti, aceasta devenind a treia destinatie din Romania, dupa Bucuresti si
Constanta (Litoralul Marii Negre), iar ponderea turistilor strdini a crescut. Cu toate acestea indicele de
ocupare a locurilor de cazare este scazut, la fel ca si durata medie a sejurului, de doar 2 nopti/turist.

Cauzele acestor performante reduse sunt:

- calitatea inca slaba a serviciilor prestate de multi operatori de turism din Brasov, Bran, Poiana
Brasov;

- lipsa unor oferte turistice atractive;

- dependenta ridicata a ofertei turistice de sporturile de iarna;

- promovarea incd insuficienta a diferitelor atractii locale;

- lipsa unor trasee regionale tematice;

- accesebilitate dificila dinspre alte colturi ale tarii din lipsa unei autostrazi, a unui aeroport
international.

Activitatea turisticdi a Ghimbavului este strans corelatd cu activitatea turisticA a Zonei
Metropolitane si depinde foarte mult de implicarea actorilor locali in includerea sa pe traseul diferitelor
circuite turistice. La nivel national se constatd o tendinta de crestere a interesului pentru turismul
cultural, fapt care este reliefat si de cresterea turistilor in zona metropolitand. Spre exemplificare
numadrul de turisti la Cetatea Rasnov (obiectiv situat la mai putin de 20 km de Ghimbav), a crescut an
de an ajungand sa intre in topul national al celor mai vizitate obiective. Cu peste 363.000 de vizitatori
anual, In anul 2015, acesta s-a clasat pe locul intai in judetul Brasov fiind surclasat de Castelul Bran,
situat la o distantd de sub 30 km de Ghimbav.

Judetul Brasov ocupa locul I in cadrul Regiunii Centru in clasamentul judetelor referitor
la numarul de sosiri, avand ponderea de 40,4%. Pe locul al doilea este judetul Sibiu (20,7%) urmat de
Mures (20,5%), Harghita (7,4%), Alba (7,1), Covasna (3,9%).
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- numar persoane -

Tipuri de structuri
de primire ian.15 | feb.15 | mar.15 | apr.15 [ mai.l5 | iun.15 | iul.15 | aug.15 | sep.15 | oct.15 | nov.15 | dec.15 | ian.16 | feb.16 | mar.16 | apr.16 | mai.16 | iun.16 | iul.16 | aug.16 | sep.16 | oct.16
turistica
Hoteluri 51.375| 50.057| 39.860| 30.223| 47.685| 52.808| 56.727] 70.511f 60.738| 55.632] 50.742| 49.830| 50.573| 51.342| 37.080| 40.765) 50.154| 58.737| 67.544| 77.322| 67.214| 58.575)
Hosteluri 1891) 2.374] 2332| 2676| 2.867| 3.048| 3681 3.803| 3076] 2.738] 3027] 2728 2320] 2692 2018] 2.779| 2.854| 2.703| 4707| 6251 4.008f 3.173
Hoteluri
apartament 10 28 15 13 11] 10) 30) 29| 18| 13] 12 18 20 8 6 5 1 15| 153 19 17
Moteluri 2323| 1474 1524] 1727] 1935 1772| 1783] 4.491] 2720| 1786| 1.954] 1610| 1618 2005| 1202| 2873 2462 2.833| 3.471) 4496 2607] 2.374
Vile turistice 4.001) 3527| 2.445| 2631 3.220] 3405| 4.307| 4.982] 3.461) 3186| 2727 3585| 3.862| 3637 2401 3349| 3474 4135] 4.840| 5.888] 4748 3476
Cabane turistice | 1 570 1 068 981| 968 1.356| 1518 1.839 2802 1648] 1566 1.340| 1.472| 1524 1570] 1244] 1624 1505| 1.854] 2593 3.180 2346] 2.151
Bungalouri 128 131 59 52 133 56 88| 232 164 58 120 66 205 182 95 112 9 121 151 202 254 171
Sate de vacanta 2 26 : 16 53 26 36 132] 57, 38 2 38 23 8 : : 3 69 33 132 27 50
Campinguri : : : | 204 4| szl e13] g 2 ] ; : : : 12 so|  so1f ss2| 26| 169
Casute turistice 15 4 3 4 9 23 31 44 21 15 16 11 4 11 9 13 21 33 36 47, 31 33|
Tabere de elevi si
prescolari : : 25, : 73 20| ; 70| 15| 110 40 55, 40| 110 : 55, : 21 : 157
Pensiuni turistice | g 949 10.338| 8993| 9365| 10.938| 10545| 13150| 16801 12563 10937| o0.039] 11675| 12004| 10974] 9.076| 10315| 10492 12585| 17.634] 21569| 14718 12124
Pensiuni
agroturistice 7329| 7.073| 5590 6.956| 7.575| 8.250] 13.284| 16.244| 10.487| 8075| 7.108| 9.735| 9.209| 7.179| 6.170] 7.370] 8.604] 9.961 14.979) 19.799| 12.018 9.793

Tabelul 7 — Numarul de turisti in judetul Brasov
Sursa: Institutul National de Statisticd. Baza de date Tempo Online

Analizand activitatea turistica a orasului din perspectiva numarului de vizitatori ai intregii zone
turistice din arealul agentiei metropolitane, putem spune ca Ghimbav poate beneficia de infrastructura
gata realizata a zonei si prin promovarea propriilor obiective turistice poate contribui la retinerea
turistilor in zona mai mult de o zi. Conform informatiilor obtinute de la INSSE, pe primele 10 luni ale
anului 2016 a avut loc o crestere de 11% a numarului de turisti fata de aceasi perioada a anului 2015.
Dintre acestia 77% au fost romani si 23% turisti straini. Gradul de ocupare al unitatilor de cazare a fost
de 31,8% pe primele 10 luni ale lui 2016 fata de numai 29,8% in perioada similara din 2015.

in Ghimbav, conform informatiilor colectate de la Centrul de Informare turistica si de la Biserica
Evanghelica, numarul turistilor ce au vizitat localitatea in primele 10 luni ale anului a fost de cca. 1000
persoane (sub 1% din totalul turistilor veniti in Zona Metropolitana).

- numar persoane -

. . Tulie 2016 fata de
Sosiri lulie 2016 lulie 2015 lulie 2015 (%)

Total Romani | Straini | Total Romani | Straini | Total Romani | Straini
Regiunea | 288.619 | 219.411 | 69.208 | 266.373 | 204.745 | 61.628 | 108,4 107,2 112,3
CENTRU
Alba 20.486 | 16.734 | 3.752 | 19.913 | 16.052 | 3.861 102,9 104,2 97,2
Brasov 116.693 | 92.622 | 24.071 | 95.494 | 78.940 | 16.554 | 122,2 117,3 1454
Covasna 11.250 9.914 1.336 | 11.511 | 10.129 1.382 97,7 97,9 96,7
Harghita | 21.364 | 14.025 7.339 | 19.721 | 12.897 6.824 108,3 108,7 107,5
Mures 59.237 | 46.493 | 12.744 | 56.337 | 42.982 | 13.355 | 105,1 108,2 95,4
Sibiu 59.589 | 39.623 | 19.966 | 63.397 | 43.745 | 19.652 94,0 90,6 101,6

Tabelul 8 — Numarul de turisti in cadrul Regiunii Centru iulie 2016 fata de iulie 2015
Sursa: Institutul National de Statisticd. Baza de date Tempo Online

Administratia locald a inteles importanta turismului ca activitate economica si ca atare in ultimii
2 ani au fost implementate doud proiecte ce au vizat in principal dezvoltarea infrastructurii, cu finatare
europeand nerambursabild, ce reprezinta un prim pas in dezvoltarea pentru viitor a acestui domeniu de
activitate si a caror scop a fost de a oferi instrumentele pe baza carora sectorul de turism, va construi
avantaje competitive care vor atrage vizitatori noi sau deja existenti pentru dezvoltarea turismului local:
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1. Centru National de Informare si Promovare Turistica (CNIPT)-proiect implementat cu finatare
nerambursabild prin POR Axa prioritara 5 — Dezvoltarea durabila si promovarea turismului - cod SMIS
43767,

2. Promovarea potentialului turistic al orasului Ghimbav, cod SMIS 15852 /proiect implementat
cu finatare nerambursabilad prin POR Axa prioritara 5 — Dezvoltarea durabila si promovarea turismului.

Deasemenea UAT Ghimbav, in parteneriat cu Consistoriul Evanghelic Districtual a initiat
proiectul pentru reabilitarea Ansamblului Bisericii Evanghelice fortificate cu finantare nerambursabilad
prin POR 2014-20120, AP 5.1 - Axa prioritard 5 — Imbunatitirea mediului urban si conservarea,
protectia si valorificarea durabild a patrimoniului cultural, Prioritatea de investitii 5.1 - Conservarea,
protejarea, promovarea si dezvoltarea patrimoniului natural si cultural are ca obiectiv specific
impulsionarea dezvoltarii locale prin conservarea, protejarea si valorificarea patrimoniului cultural si a
identitatii culturale, program lansat in cursul acestui an.

Urmatoarele obiective avute in vedere pentru reabilitare, in urmatoarea perioada, sunt:
Obiectivul ,,CASA” aflat pe str. Scolii nr. 259 si ,,Biserica ortodoxa Sf. Treime” amplasata pe str. A.
lancu, ambele obiective incadrate in LMI, categoria ,,B”.

Piata tintd pe care se intentioneazad a se actiona este piata turismului cultural. Aceasta este in
crestere atat la nivel national cat si la nivel local in Zona Metropolitand in care este amplasata
localitatea, fapt probat de cresterea constanta a vizitatorilor in judetul Brasov, judet situat pe primul loc
in Regiunea Centru in ceea ce priveste afluxul de vizitatori si pe locul al treilea la nivel national, dupa
Constanta si Bucuresti, conform datelor statistice, iar conform unor studii efectuate la comanda revistei
economice Capital, se situeaza pe locul al doilea cu tendinte de a ocupa chiar locul intai pe tara.

Turismul cultural reprezinta o piatd in plina dezvoltare. Organizatia Mondiala a Turismului
estimeaza o crestere anuald de 10-15% a calatoriilor de interes cultural, In contextul unei cresteri medii
totale de 4-5% a industriei turistice in general.

De vreme ce atractiile istorice se afla cu precadere in orase, turismul cultural este in mod firesc
asociat cu turismul urban. Investitiile competitive In dotdrile culturale si in infrastructura necesara
gdzduirii turistilor din regiunile urbane au un impact direct asupra economiei si induc o imbunatatire a
nivelului de trai.

Propuneri:

- adaptarea strategiei la principiile oraselor inteligente ,,Smart city” prin crearea unui model de
durabilitate economica si financiara pentru investitii;

- instituirea unui program de reabilitare a obiectivelor istorice, gradat, functie de starea fizica si
functionala, functie de important;

- pregatirea proiectelor tehnice de reabilitare a obiectivelor pentru atragerea de fonduri
nerambursabile prin programele regionale si guvernamentale;

- introducerea obiectivelor de interes national si international in circuite turistice tematice
(cultural, religioase, etc);

- in zona sud-estica a Transilvaniei nu existd un loc definitoriu al identitétii sdsesti, respectiv un
spatiu care sa prezinte momentele importante ale colonizarii acestei regiuni de catre populatia germana,
evolutia acestei etnii alaturi de alte etnii, aspecte ale continuitatii sasilor pana in zilele noastre. Orasul
Ghimbav, poate sd evite ,,anonimatul urban” scotand in evidentd elementele traditionale ale ,,culturii
sasesti” si devenind in timp un ,,loc de intalnire/pelerinaj al sasilor”;

- organizarea de evenimente culturale, istorice, arheologice ce atrag anumite categorii de turisti si
promoveaza imaginea unui oras modern ce-si pastreaza nealterate traditiile si mostenirea culturald si
arhitecturala;

- Cresterea atractivitdtii zonei din punct de vedere turistic printr-o mai bund gestionare a siturilor
si monumentelor istorice, deosebit de valoaroase, amplasate in arealul Ghimbavului.

- incurajarea operatorilor de turism pentru dezvoltarea de noi unitdti de cazare si alimentatie
publica;
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- concretizarea Strategiei de mobilitate (PMUD) prin realizarea unei infrastructuri de transport
modern, ecoeficiente de ex. transportul electric, care sa asigure fie preluarea vizitatorilor din aeroport
cu mijloace de transport in comun electric, fie sa le ofere posibilitatea de a inchiria masini electrice cu
care sa circule in zonele de interes touristic din arealul Zonei Metropolitane Brasov.

- afilierea orasului la Asociatia oraselor ,Smart City” prin strategii, facilititi si mod de
organizare.
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Capitolul 3 - CULTURA

Domeniul cultural este slab reprezentat la acest moment. Avand in vedere dezvoltarea economica
cu ritm ascendent, cresterea demografica prin atragerea de tineri ca forta de munca si implicit cresterea
fondului locativ Consiliul Local Ghimbav s-a hotarat ca este necesar sa se realizeze un document
programatic atat pentru dezvoltarea strategica a culturii din oras cat si pentru institutiile de cultura din
subordine in vederea cresterii importantei acestui domeniu de dezvoltare, cu implicatii profunde in
dezvoltarea durabild a unui oras.

Plecand de la analiza datelor existente, {inand cont de reglementarile in vigoare din domeniul
culturii s-a stabilit necesarul de resurse umane, materiale, financiare si modalitatile de gestionare
eficientd ale acestora. In analiza s-a tinut cont de trendul politicilor in domeniul culturii la nivel UE si
national si a situatiei generale din domeniul culturii in Zona Metropolitana a Brasovului, o prognoza a
nevoilor culturale, 0 analizd a documentelor constitutive si de functionare a institutiilor culturale din
subordine, un set de masuri prin care sa poata contribui la pastrarea patrimoniului cultural, recomandari
privind posibile implicari in pastrarea traditiilor si obiceiurilor populare, un concept pentru sustinerea
culturii, un plan financiar aferent si un plan de monitorizare si evaluare a implementarii acestuia.
Orasul Gimbayv este cunoscut ca o vatra de civilizatie multiculturald. Aici se regasesc traditiile sasilor si
romanilor, traditii ce necesitd revigorare si punere in valoare pentru scoaterea din anonimat a orasului
Ghimbav.

Situatia obiectivelor istorice si culturale existente in Ghimbav:

Obiective istorice:

- Pe teritoriul orasului existd 5 obiective de interes national si international, inscrise in Lista
monumentelor istorice:

Cod LMI Denumire Adresa Datare Categorie/Importanta
BV-II-m-B-11700 Casa 85 sec. XVIII B/Locala si nationala
BV-II-m-B-11701 . ., | Str. lancu . o
(RAN: 40223.04) Biserica ,,Sf. Treime Avram 316 1780 B/Locala si nationala
BV-11-a-A-11702 Ansamblul Bisericii

. Evanghelice sec. XI-XIX
(RAN: 40223.05) Fortificate
BV-1I-m-A- . A/Nationala si
11702.01 Biserica evanghelica Str. Morii 170 Sec. iéI?IE)_ Vi internationala
(RAN: 40223.05.01)

BV-1I-m-A- Incinta fortificata cu

11702.02 cinci turnuri sec. XV - XV

BV-II-m-B-11704 Casd Str. Pietii 75 sec. XVIII B/Locala si nationala
BV-I1I-m-B-11703 Casa Str. Scolii 259 1789 B/Locala si nationala

Tabelul 9 — Lista Monumentelor Istorice din orasul Ghimbav
Sursa — Ministerul Culturii / Institutul national al Patrimoniului

Constructii cu destinatie culturala:

* Orasul are un Camin cultural, amplasat pe str. Fagarasului. Din pacate acesta se afla in litigiu,

urmand ca in cursul anului 2017 sa reintre in proprietatea integrald a Primariei, sa fie renovat si
redat comunitatii pentru desfasurarea activitatilor pentru care a fost edificat.

= Un alt spatiu in care se desfasoara activitati culturale (concerte, serbari) este cel al noii Sali de

sport, edificatd in Cartierul Florilor, zond rezidentiala noua.

Evenimente cultural locale:
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Nr. crt. Denumire Perioada Editie Organizator

MUSICA BARCENSIS- Biserica Evanghelica+Fundatia

1 concerte de muzica sacrd | lunie-august/anual Vil pentru cultura si patrimoniu
in biserici fortificate ,,Forum arte”

5 Zilele orasului Ghimbav/ | Anual in preajma zilei v Primaria Ghimbav/ONG-uri
Festival Aviatic Sf.Ap.Petru si Pavel locale/IAR

3 Concert de muzica baroca | lulie/anual Il Blserlga Evanghelicé/Biserica

Neagra Brasov

Caravana Filmului . Primaria Ghimbav/Asociatia

4 | Romanesc luliefanual . CINE CULTURA ’

5 Festivalul istoric August/anual v Primaria Ghimbav/Biserica
Ghimbav Evanghelica

Tabelul 10 — Lista evenimentelor culturale din orasul Ghimbav
Sursa — UAT GHIMBAV

Alte manifestari:
= Festival dedicat sarbatorilor de iarna — in luna decembrie;
» (Carnavalurile organizate de sasi — se desfdsoara in lunile ianuarie si februarie.

Orasul Ghimbav nu are o activitate culturala intensa, cu traditii vechi; aceasta se desfasoara in
stransa legatura cu activitatea culturala a intregii zone Metropolitane si mai ales cu activitatea culturala
din Municipiul Bragov.

Dar prin reabilitarea monumentelor istorice si culturale, orasul poate intra in circuitele culturale si
istorice ce se organizeazd In special de catre Cetatile si bisericile fortificate din Transilvania,
valorificand 1n acest fel un potential important de cultura, arhitectura si traditii.

Scopul analizei:

- promovarea imaginii moderne a ,,vechiului burg sasesc”;

- punerea in valoare a obiectivelor istorice de interes national si local aflate in Lista
Monumentelor Istorice (LMI);

- sa le permitd ghimbasenilor sa se simta Impliniti, sd le dezvolte constiinta apartenentei la
locurile natale, sa le dezvolte creativitatea.

Mod de realizare:

- implicarea responsabilda a UAT Ghimbav si a CL Ghimbav prin initierea, organizarea si
sustinerea In mod permanent a unor actiuni specifice (Festivaluri; Zile ale orasului; Zile ale diferitelor
asociatii profesionale sasesti s1 romanesti);

- implicarea activa a cetdtenilor in participarea efectiva la evenimentele culturale ale orasului si
reinvierea vechilor traditii mestesugaresti ale urbei;

- atragerea organizatiilor neguvernamentale si a asociatiilor culturale din arealul localitatii si din
Zona Metropolitana Brasov in organizarea unor manifestdri culturale specifice etniilor ce locuiesc in
, Tara Barsei”;

- activitati de educatie culturala in gradinite, scoli;

- reinvierea traditiilor specifice sasilor, in anul 1970, in Ghimbav a luat fiinta ,,Conservator
popular satesc”;

- atragerea de fonduri europene si guvernamentale pentru reabilitarea si renovarea obiectivelor
istorice si a cladirilor cu destinatie culturala;

- constituirea unui parteneriat cu Biserica Evanghelica C.A. Brasov in scopul reabilitarii
,»2Ansamblului Bisericii evanghelice fortificate-monument de categoria A” prin atragerea de fonduri
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prin POR 5.1 sau prin atragerea de fonduri guvernamentale de la MDRARP si introducerea acestuia in
circuitul cultural si turistic national si international;

- constituirea unui parteneriat cu Biserica ortodoxa 1n scopul reabilitarii ,,Bisericii Sf.Treime-
monument de categoria B” pentru reintroducerea acesteia in circuitul cultural si turistic local si national
prin atragerea de fonduri prin POR 5.1 sau prin atragerea de fonduri guvernamentale de la MDRAP;

- organizarea unui ,,muzeu al colonizdrii sasilor din sud-estul Transilvaniei” prin reabilitarea
obiectivelor culturale de categoria B, inscrise pe lista monumentelor istorice, aflate in patrimoniul
UAT, prin atragerea de fonduri nerambursabile prin programele operationale regionale sau prin
programele guvernamentale;

- schimburi de bune practici cu orase similare ca organizare, cultura si obiceiuri din Europa.

Un alt obiectiv ce trebuie avut in vedere In stabilirea politicilor de dezvoltare durabild in
domeniul culturii 1l reprezintd protejarea si analiza ariilor protejate din punct de vedere arheologic si
architectural. Localitatea Ghimbav este rezultatul suprapunerii mai multor etape de dezvoltare, cu
radacini Tn evul mediu si vestigii istorice ce dateaza inca din perioade preistorice.

Identificarea zonelor protejate care cuprind patrimoniul arheologic; definirea zonelor de protectie
ale acestora

Urmare a continuitdtii vietii pe aceste meleaguri au fost identificate urmadtoarele zone de
protectie:

1. Sit arheologic ,,Podul Barsei” sau ,,La Barsa”- amplasat la NV de oras, la cca 150-200 m
inainte de podul peste Barsa, de ambele parti ale soselei DN1 (Ghimbav-Codlea);

Descriere zona de protectie: la V si N-V, drumurile paralele cu Valea Barsei; la N, N-E, S-E,
limite de parcela si drumuri de exploatare agricola vizibile pe ortofotoplan (fig.1-2);

Statut administrativ: sit arheologic inscris in Repertoriul Arheologic National (RAN); cod RAN:
40223.01; 40223.02. Situl apartine epocii ,,Bronzului timpuriu; cultura Schneckenberg; Hallstatt;
LaTene”
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Legenda
W1 aMecogs dolrvist
200 Of prolecte

Fig. 21 - Situl arheologic de la Ghimbav, Podu/ Bdrsei sau La Bdrsa, reglementari urbanistice, plan.
Sursa — UAT GHIMBAYV / Studiu fundamentare zone protejate Ghimbav
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Fig. 22 - Situl arheologic de la Ghimbav, Podul Bdrsei sau La Bdrsa, reglementari urbanistice,
ortofotoplan sus), reglementari urbanistice, plan
Sursa — UAT GHIMBAYV / Studiu fundamentare zone protejate Ghimbav

Descriere sit: material arheologice, descoperit in special pe partea stangd a drumului, pe o usoara
ridicatura a solului (diferenta de nivel este de cca 0,5-1 m fata de solul din jur)
Referinte bibliografice: Roska 1942; Costea 2002; 2004

2. Sit arheologic ,.Inainte de arini/Vor den Erlen/Hattert/ Statut administrativ/ Cod RAN-
40223.01.

Incadrare cronologici: bronz timpuriu, cultura Schneckenberg.

Localizare: la nord de oras, in spatele unei ferme agricole (foste magazine CAP) pe terasa
aluvionara a unui parau ce leaga raul Ghimbasel de valea Ghimbaselului.

Descriere sit: necropola formata din mai multe morminte in ,,cista” descoperite intamplétor in
perioada 1905-1929 (anterior au mai fost descoperite alte 4-5 morminte). Lipsa unor cercetari
arheologice recente alaturi de culturile agricole din prezent impiedicd delimitarea exacta a sitului. Un
cimitir presupune vestigii ingropate si nu vestigii rdspandite la suprafatd ca in cazul unei asezari (fig.3-
4).

Referinte bibliografice: Schroller 1933;Costea 2004
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Fig. 23 - Siturile arheologice de la Ghimbav, [nainte de arini / Vor den Erlen / Hattert (jos) si
La Arini (sus), reglementari urbanistice, plan
Sursa — UAT GHIMBAYV / Studiu fundamentare zone protejate Ghimbav
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Fig. 24 - Siturile arheologice de la Ghimbav, [nainte de arini / Vor den Erlen / Hattert (jos) si
La Arini (sus), reglementari urbanistice, ortofotoplan
Sursa — UAT GHIMBAYV / Studiu fundamentare zone protejate Ghimbav

3. Situl arheologic ,,La Arini”

Statut administrativ: descoperire arheologica ineditd; nu este inscris in Repertoriul arheologic
national.

Localizare: la nord de oras, in spatele Parcului Industrial Ghimbav, Inainte de coborarea in lunca
Barsei, la intersectia drumului de camp ce trece pe la sud de Parcul industrial cu un alt drum ce duce la
stana din zona.

Zona de protectie: la sud, sud-vest, vest, nord; nord-est, drumuri de exploatatie agricola; la est,
limita de parcela.

Descriere sit: posibila locuire sporadica, descoperita pe ultima parceld aflata la nord de DJ 103C,
intr-o zona usor inaltata, aproape de un fost cot al vaii Barsei. (fig. 3-4).

Incadrare cronoligica: epoci nedeterminata.

Referinte bibliografice: cercetari inedite D.Sana/iulie 2013.

4. Ansamblul Bisericii Evanghelice fortificate
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Statut administrativ: monument de arhitecturd de interes national si international, cu potential
arheologic, categoria ,,A”; Cod LMI; BV-Il-a-A-11702 (Biserica evanghelica-BV-11-a-A-11702.01;
Incinta fortificatd cu 5 turnuri-BV-11-a-A-11702.02).

Incadrare cronologica: sec XIII-XIX.

Desriere sit: ansamblu format din actuala cladire a bisericii (construitd initial n stil romanic,
ulterior modificatd cu adaugiri 1n stil gotic) si incinta fortificata ce mai pastreaza doar 5 turnuri din cele
7 existente initial $i urma unui zwinger pe latura de nord, casa parohiala si parcelele de teren
apartinatoare (fig.5-6).

Legenda A

M1 arhecioge dekmeat

Jora @n protecie

15 000

Fig. 25 - Sus — Ansamblul bisericii evanghelice fortificate, jos — Biserica ortodoxa ,,Sf. Treime”,
reglementari urbanistice, plan
Sursa — UAT GHIMBAYV / Studiu fundamentare zone protejate Ghimbav
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Fig. 26 - Sus — Ansamblul bisericii evanghelice fortificate, jos — Biserica ortodoxa ,,Sf. Treime”, ortofotoplan
Sursa — UAT GHIMBAYV / Studiu fundamentare zone protejate Ghimbav

Obs.: casa parohiala nu este inclusa in lista monumentelor istorice.

Localizare: str.Morii nr.170, zona centrala a orasului.

Zona protectie: limitele la S; S-E, partial o stradd si malul stang al paraului Ghimbasel; la N,
limite de parcele; la N-V, str. Noud; la S-V, str. Noua pana la intersectia cu str. Morii dupa care se
continud pe limita de proprietate pand la intersectia cu strada ce vine in str. Morii, paralel cu raul
Ghimbaselul.

Referinte bibliografice: Vatasianu 1959; Fabritius-Dancu 1980; Dragut 1982; Gheorghiu 1985
Entz 1996; Fabini 1999; 2009.

5. Biserica ortodoxa ,,Sf. Treime”

Statut administrativ: monument de arhitectura cu potential arheologic; Cod LMI- BV ll-a-A-
11701.

Incadrare cronologici: sec. XVIII-XIX.

Localizare: str.A. lancu nr.316.
din lemn a fost distrusa de un incendiu apoi refacutd din paianta, iar ulterior, cu aprobarea imparatului
losef al 1l-lea s-a construit actuala biserica de zid (fig.5-6).
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Zona de protectie: La N str.A.lancu; la S str.Cristianului/DN73B; la V si E limite de proprietate.
Referinte bibliografice: Ghid 2011, passim.

In afara de siturile enumerate mai sus, pe teritoriul localititii se presupune ci mai existd situri
arheologice si descoperiri izolate, neidentificate pe terenul respectiv:

1. Situl arheologic amplasat la cca 500 m est de punctul ,,La Barsa”. Posibild asezare din epoca
fierului, cultura ,,Hallstatt” mentionatd de F.Costea in Repertoriul arheologic al judetului Brasov,
neidentificate Inca in urma verificarilor arheologice efectuate in perioada 2013;

2. Posibil sit ,hallstattian” intre Brasov si Ghimbav (Costea 2004), zona viitorului aeroport-
informatie neverificata;

3. Posibil sit arheologic in zona ,,Campsor” (zona actualului aerodrom), prima vatrad a localitatii
(conform traditiei locale /Ghid 2011)- informatie neverificata,

4. Capela ,,Af de Marja Kirch”, locatie pomenita de literatura istorica veche (Herfurt 1898; Fabini
1999), locatie situatd probabil la sud de intersectia dintre vechiul drum judetean cu drumul Brasovului.
Existenta acestui sit este atestatd de urmele unor ziduri descoperite cu prilejul constructiei drumului
judetean de la sfarsitul sec. XIX-informatie neverificabila datoritd constructiilor existente.

In afard de obiectivele istorice enumerate pe teritoriul localitatii mai existd si monumete din
epoca contemporana:

1. Obiectiv memorial - Monumentul Eroilor Romani din Primul si Al Doilea Razboi Mondial.
Monumentul, de tip obelisc, este amplasat in cimitirul Bisericii Ortodoxe/Evanghelice de pe strada
Avram lancu nr. 316 si a fost dezvelit, in anul 1920, pentru cinstirea memoriei eroilor romani cazuti in
Primul Razboi Mondial. Ulterior s-a addugat o placa de marmurd in memoria eroilor romani din Al
Doilea Razboi Mondial. Obeliscul este realizat din beton mozaicat, iar imprejmuirea este asiguratd de
un gard acoperit cu tabla. Pe doua placi de marmura sunt inscrise numele eroilor.

Numarul redus de vestigii arheologice reprezintd doar un stadiu al cercetdrilor si sunt necesare
actiuni specifice care sd verifice informatiile din ,,legendele locale” , literatura istorica”.
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Capitolul 4 - SPORT

In orasul Ghimbav infrastructura sportiva este slab reprezentati si se constituie din 2 stadioane
amplasate in zona DNI1 si o sala de sport (baza sportiva pentru diverse activitati: volei, baschet,
handbal, tenis, arte martiale, dansuri sportive) amplasata in cartierul Florilor/adiacent DN 73B.

Infrastructura de agrement nu s-a dezvoltat astfel incat populatia, mai ales tinerii cauta sa
desfasoare activitati sportive in zonele apropiate, respectiv municipiul Brasov, localitate ce dispune de

Pe teritoriul orasului functioneaza mai multe asociatii sportive conform inregistrarii la Ministerul
Tineretului si Sportului, In Zona Metropolitand Brasov sunt inregistrate un numar de 248 de asociatii si
cluburi, din care 12 sunt de drept public, iar restul fiind de drept privat. Dintre acestea 6 asociatii si
cluburi sportive functioneaza pe teritoriul orasului Ghimbav.

Odatd cu cresterea demografiei si a nivelului de trai al cetdtenilor se impune si dezvoltarea
acestei infrastructuri pentru asigurarea conditiilor ridicate de sandatate a populatiei.

Propuneri:

- edificarea locurilor de joaca si pentru copiii peste 12 ani care nu pot folosi instalatiile montate in
parcurile deja existente deoarece sunt subdimensionate acestei varste;

- amenajarea de minibaze sportive in aer liber dotate cu piste de biciclete; panouri de baschet;
instalatii de tenis, volei; miniterenuri pentru practicarea “tenisului cu piciorul”; terenuri pentru skate-in
acest fel copiii vor putea face sport in aer liber, vor socializa si vor creste sanatosi si fericiti;

- amenajarea si dotarea unor spatii din parcuri cu instalatii de gimnastica accesibila atat tinerilor
cat si adultilor (de ex. parintii si bunicii care ies cu copiii in parc);

- construirea unui bazin de inot acoperit cu piscine pentru diferite varste;

- reabilitarea cladirii Caminului Cultural si amenajarea unor zone pentru practicarea sporturilor in
spatiu acoperit (gimnastica, balet, etc.);

- dezvoltarea unei zone de sport si agrement in partea nord-vestica a orasului prin reabilitarea
unor zone de teren degradate;

- atragerea si educarea cetatenilor pentru pastrarea si protejarea bunurilor publice din parcuri,
locuri de joaca, baze sportive pentru folosul tuturor locuitorilor.
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Capitolul 5 - AGREMENT

Dezvoltarea economica a orasului a inregistrat un trend ascendant, aspect ce a determinat
cresterea nivelului de trai al cetatenilor. De asemenea aceastd crestere a determinat si cresterea
demografica a populatiei.

Pentru un climat de viatd sandtos, cetatenii au nevoie de spatii destinate relaxarii, agrementului.
Ori in Ghimbav, aceste spatii, construite sau amenajate sunt foarte putine. Exista 2 stadioane deschise,
o sald de sport acoperitd, un camin cultural ce necesitd renovari semnificative. Cei care doresc sa
practice diverse sporturi acvatice, precum inotul de relaxare sau inotul medical, trebuie sd mearga in
municipiul Brasov (Sala Sporturilor, Paradisul Acvativ - pe toatd perioada anului sau alte bazine de inot
cu activitate sezonierd). Nici Zona Metropolitana a Brasovului nu se poate lduda cu suficiente spatii de
agrement.

In perspectiva construirii aeroportului si a realizarii noii conexiuni intermodale, numarul celor
care vor ,tranzita” orasul va creste exponential fatd de numarul ,turistilor” ce poposesc acum in
Ghimbav (sub 1.000 persoane). Din aceasta perspectiva orasul Ghimbav trebuie sd ofere solutii care sa
atragd si sa retina pe cei care tranziteaza Zona Metropolitana.

Spre deosebire de traditionalele atractii turistice oferite de Zona Metropolitana Barsov, este
timpul sa apara ceva nou, deosebit, care sa faca din orasul Ghimbav si evident din Tara Barsei, o zona
deosebit de atractiva In care turistii sa revind cu placere si sd-si faca o publicitate directda deosebita.

Scopul realizarii zonei de agrement 1l constituie atat diversificarea cat si consolidarea ofertei
turistice din zona metopolitand dar si diversificarea activitatii economice a orasului si ocuparea fortei
de munca.

Activitatea industriala, ca orice produs are un ciclu de viata care dupa incetare lasa un loc gol in
economia locald. Acest ,,gol” trebuie completat si aceasta poate fi realizatd doar prin combinarea
eforturilor comune ale administratiei publice cu ale operatorilor din mediu privat si tinand cont de
necesitatile cetdtenilor.

Facand o retrospectivd a activitdtii de agrement din orasele europene, similare ca marime si
conditii geografice zonei Metropolitane si implicit orasului Ghimbav s-au constatat urmatoarele:

- zonele unde exista baze sportive pentru practicarea sporturilor de iarna sunt completate cu zone
per-urbane in care existd zone de agrement ce ofera servicii ,,apres ski’de foarte buna calitate;

- turistii si vizitatorii ocazionali au acces la Centre Spa; bazine de inot acoperite;

- aparitia ,,turismului de shoping”- centre de shoping tip ,,outlet “ de mari dimensiuni — acestea
functioneaza ca retailuri de tip value-for-money tot timpul anului;

- in extrasezon pe langa serviciile enumerate mai sus, turistii au acces la zone de plimbare
pietonala si cu bicicleta; baze sportive descoperite sau acoperite;

- exista restaurante ce ofera o diversitate culinara deosebita, cu specific local si international;

- investitiile sunt atat din partea operatorilor privati locali cét si internationali;

- administratiile publice locale au realizat infrastructurile aferente dezvoltarii serviciilor de
agrement.

Crearea structurilor de agrement turistic, in scopul cresterii numarului turistilor si a duratei
sejurului in zona Metropolitana a Brasovului reprezinta un important punct de atractie turistica in zona,
avand in vedere atat potentialul turistic natural, cat si infrastructura turisticd din acest municipiu.
Tinand cont de evolutia pietei turistice din zona, este absolut necesara cresterea standardelor de calitate
si crearea de structuri turistice de agrement, care sa furnizeze facilitati de petrecere a timpului liber.
Este necesard oferirea unei varietati de atractii (naturale si antropice) care sd poata furniza mai multe
oportunitdfi de vizitare a zonei, care sa fie usor accesibile in planul de calatorie ales de turist, ca si
existenta de operatori economici din domenii conexe (transport, comerf, mestesuguri, etc.).

Propuneri:
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- prin noul PUG sa se identifice spatial si sa se prevada zone cu destinatie agrement si loisir;

- identificarea terenurilor neproductive, reabilitarea si viabilizarea lor in scopul obtinerii de locuri
de agrement si spatii verzi. In acest scop propunem reabilitarea si amenajarea zonelor rimase dupa
exploatarile balastiere (zona aflatd pe malul drept al raului Barsa aflata la limita administrativ teritoriala
dintre localitatile Ghimbav si Codlea) si introducerea in circuitul turistic a unui centru de agrement
,Lacul de argint” ce va oferi baze de sport nautic; centre Spa; zone de promenada;

Fig. 27 — Zona propusa a fi reabilitata
- In cursul anului 2015 (6) numarul turistilor ce au tranzitat Agentia Metropolitani a fost de
997.601 persoane, din care in Ghimbav au fost doar 2.223 persoane, iar pand in octombrie 2016
numarul turistilor ce au tranzitat Agentia Metropolitand a fost de 919.494 persoane, din care in
Ghimbav au fost doar 1.085 persoane.

- nuUMAr persoane -

Tipuri de
structuri de
primire turistica

ian. | feb. | mart. | april. | mai. | iun. | iul. | aug. | sept. | oct. | nov. | dec. | ian. | feb. | mart. | april. | mai. | iun. | iul. | aug. | sept. | oct.
2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016

Pensiuni turistice] 171 268 238 143 173| 200| 103 382] 167 158 135 85 80 100 70 190 90| 110f 100f 120 110 115

Tabelul 11 — Numarul de turisti care au tranzitat oragul Ghimbav in perioada ianuarie 2015-octombrie 2016
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online

- Maérirea fondului funciar aflat in patrimoniul UAT prin Achizitii de terenuri neproductive de pe
piata libera.

- Acordarea de facilitdti fiscale si realizare de infrastructura specificd (cai acces, parcari de tip
park&ride, statii autobuze, etc.) pentru edificarea unui outlet, proiect ce se preteaza a se realiza in afara
orasului, in apropierea arterelor de trafic importante: Outlet-urile au un rol-cheie in deschiderea de noi
zone comerciale, fiind de reguld amplasate la periferia oraselor sau chiar la jumatatea distantei dintre
doua orase, in apropierea drumurilor principale. O astfel de pozitionare permite acoperirea unui numar
cat mai mare de consumatori si faciliteaza procesul de aprovizionare pentru chiriasi. Vizibilitatea buna,
existenta unei parcari generoase si infrastructura de calitate sunt principalele criterii luate in
considerare in decizia de a construi un outlet. Accesibilitatea este esentiald pentru performanta outlet-
ului. Un aspect important care diferentiaza un outlet de mall-ul obisnuit este tiparul vizitelor - centrele
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de tip outlet sunt destinatii de weekend, iar vizitele, desi mai rare fatd de cele Inregistrate de un centru
comercial clasic, sunt mai lungi si dedicate aproape exclusiv cumparaturilor. Intr-un ,,studiu de trafic”
realizat 1n cursul lunii ianuarie 2016, (Prof. Tarulescu Stelian-Catedra AR din UT Brasov) a rezultat ca
densitatea medie a persoanelor ce tranziteaza orasul pe DN1, este de cca 4.500 persoane/ora;

- Realizarea infrastructurii pentru biciclete - piste, veloparcari, in acest fel orasul poate intra in
circuitele ciclistice nationale/internationale. Aceastd initiativa se coreleazd cu proiectul PMUD deja
aprobat la nivelul UAT Ghimbav. In iunie 2016 orasul Ghimbav a fost introdus in traseul Circuitului
ciclistic al Cetatilor fortificate ,,Bike&like” organizat intre localititile Halchiu-Codlea-Ghimbav-
Cristian-Vulcan”;

De asemenea este necesar ca toate investitiile in agrement sa respecte conditiile de mediu atat din
punct de vedere al poluarii fonice, aerului, cat si din punct de vedere al impactului vizual.

Investitiile in facilitati de agrement in zonele cu spatii deschise nu vor fi permise acolo unde:

- afecteaza zone protejate din punctul de vedere al mediului, zone cu valoare istorica;

- implica taieri semnificative de copaci;

- afecteaza prin aspect/vecinatate cladiri istorice sau blocheaza privelisti;

- afecteaza prin aspect parcurile/aleile de promenada;

- afecteaza caracterul/aspectul spatiilor publice;

- creaza aglomerarea unei zone construite;

- functiunea de agrement este incompatibila cu functiunile zonelor invecinate.

In zone cu spatii deschise investitiile in facilitati de agrement in spatii inchise vor fi permise doar
daca:

- completeaza/imbunatatesc facilitati existente respectiv oportunitatile de recreere in aer liber, si

- ocupa o parte mica a spatiului deschis.

In sustinerea acestui proiect vine un alt argument important, colaborarea cu investitorii straini ce
au locatii de productie in zona industriald a orasului pentru conservarea si protectia mediului, educatia
inteligenta a tinerei generatii pentru un mediu curat si durabil.
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Capitolul 6 - MEDIU

Aspectele relevante ale starii actuale ale mediului in orasul Ghimbav se analizeaza in raport cu
aspectele relevante valabile in Zona Metropolitand Brasov si tin cont de recomandarile strategiilor
regionale, nationale si europene referitoare la protectia mediului.

Strategia Europa 2020 pune accent pe una dintre cele sapte initiative emblematice, respectiv
utilizarea eficienta a resurselor naturale epuizabile, precum si pe consolidarea capacitatii de rezistenta a
ecosistemelor existente ce oferd hrana, apa proaspata, materii prime. O politica inteligentd de mediu
contribuie, in sensul documentului mentionat, la indeplinirea obiectivelor generale ale strategiei de
trecere la o crestere inteligenta, durabila si incluziv. Politicile actuale de mediu pun accent, pe langa
masurile traditionale de protejare a speciilor si de ameliorare a calitatii aerului si a apei prin reducerea
emisiilor de poluanti, pe o abordare integratd ce tine seama de legdturile dintre diversele domenii
privite in dimensiunea lor globald, trecand la actiuni integrate de remediere cu masuri de prevenire a
degradarii mediului. Politicile europene de mediu vizeazd si legitura cu alte domenii, precum
agricultura, energia, transporturile, pescuitul, dezvoltarea regionald, cercetarea, inovarea, etc.

Analiza va fi facuta separat pentru cei mai importanti factori de mediu:

1. Aer;

2. Apa;

3. Sol;

4. Deseurti;

5. Zgomot si vibratii;

6. Biodiversitatea.

Obiectivul fundamental al analizei este acela de identificare a factorilor care influenteaza si
afecteaza procesul de pastrare si imbunatatire a calitdtii mediului, protejarea sdnatatii oamenilor si
utilizarea prudenta si rationala a resurselor naturale din zona metropolitana Brasov.

Analiza calitatii factorilor de mediu a fost stabilita pe baza studiilor elaborate in urmatoarele
documente si studii:

- Raport de mediu-orasul Ghimbav, intocmit de S.C. ECO BREF SRL;

- Plan local de actiune pentru protectia mediului-judetul Brasov/APM Brasov;

- PIDU emis de AMB —sectiunile pentru orasul Ghimbav

- Date furnizate pe pagina web a agentiei de mediu Brasov/ http://apmbv.anpm.ro;

- Informatii furnizate de Administratia Nationala Apele Romane/SEGA Brasov

1. Factor mediu-Aer
Poluarea aerului este, potential cea mai grava problema pe termen scurt si mediu din punct de
vedere al sanatatii, aerul poluat fiind mai dificil de evitat decat apa poluata. Efectele lui, care patrund
peste tot, dduneaza sanatatii, degradeaza constructiile si mediul natural.
Surse de poluare:
- emisii in atmosfera provenite in principal de pe platforma industriala aflatd in zona nord-estica a
orasului;
- emisii specifice datorate activitatilor din zonele rezidentiale;
- emisii datorate activitatilor agricole, desfasurate in zona Nordica a localitatii;
- emisii datorate traficului rutier intens desfasurat pe DN1 si DN 73B;
- emisii provenite din exteriorul intravilanului orasului, respectiv emisii datorate activitatii
industriale din zona est-sud si a traficului rutier din zona DN 73, care din cauza curentilor de aer
pot afecta si atmosfera orasului Ghimbav.
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Monitorizare: pe teritoriul localitatii, calitatea aerului este monitorizata direct de agentii
economici iar la nivel de Agentie Metropolitana (care are peste 250.000 locuitori) exista statii automate
de monitorizare a calitatii aerului.

Se apreciaza ca starea actualda a factorului de mediu AER, din punct de vedere calitativ se
incadreaza in limitele impuse prin STAS 12574/87 si Legii 104/2011, in conditiile in care emisiile
industriale sunt monitorizate conform planurilor stabilite prin Autorizatiile de mediu.

2. Factor mediu-Apa

In analiza calititii apei au fost luate in considerare urmatoarele:

Calitatea apelor de suprafata

Teritoriul judetului se incadreaza in bazinul hidrografic al raului Olt care strabate judetul pe o
distanta de 210 km. Intre aceste limite Oltul primeste numerosi afluenti intre care cei mai importanti
sunt Homorodul; Tarlungul; Ghimbaselul si Barsa, ultimele doua parauri traversand si orasul Ghimbav.
Calitatea apei de suprafata se face de catre SEGA Brasov in conformitate cu Directiva Cadru a apei
105/2008/EEC si urmareste evaluarea starii ecologice si evaluarea starii chimice.

In urma evaludrilor ficute au rezultat urmatoarele:

- paraul Barsa, global se incadreaza in stare ecologicd moderata iar din punct de vedere al starii
chimice se incadreaza in ,,stare chimica buna”;

- paraul Ghimbasel, stare ecologicd moderatd, datoratd mai ales cantititii de impurificatori
rezultati din evacurdrile de ape uzate insuficient epurate din zonele Rasnov, Ghimbav. Din punct de
vedere al starii chimice, paraul Ghimbasel se incadreaza in ,,stare chimica buna”.

Calitatea apelor subterane

Din punct de vedere al apelor subterane orasul Ghimbav face parte din zona ,,5”, cu un nivel al
apei subterane de pana la 40 m, in straturi formate din nisipuri si pietrisuri. Paralel cu cursul apelor
supraterane existd si un curs de ape subterane, alimentat din masivele Piatra Craiului, Bucegi,
Postavarul cu iesire in zona mlastinoasa Prejmer-Bod. Pe acest curent sunt executate fronturi de captare
prin puturi executate la cca. 60 m adancime din care se alimenteazd localitdsile Cristian, Ghimbav,
Halchiu si Codlea. Corpurile de apa sunt monitorizate in amonte de raul Ghimbasel in cadrul
Programului regional de monitorizare de supraveghere pentru ihtiofauna si Programul pentru protectia
habitatelor si speciilor.

Evaluarea stérii chimice a corpurilor de apa subterana se face permanent pe baza ,,Metodologiei
preliminare de evaluare a starii chimice a apelor subterane” pe Depresiunea Brasov de catre SEGA
Brasov si Compania APA Brasov si rezultatul a fost ,,stare chimicd buna”.

Calitatea apelor de captare utilizate pentru alimentare cu apa potabila

Gestiunea serviciilor de apa din orasul Ghimbav este delegata Companiei Apa Brasov, in cadrul
parteneriatului cu ADI (Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard). Compania Apa Brasov, in calitate de
operator regional impreuna cu Directia de Sanatate publicd judeteana Brasov monitorizeaza si raspunde
permanent de calitatea surselor de apa potabild ce urmeaza a fi distribuite localitatilor componente.
Referitor la calitatea apei de captare din puturi forate se pot mentiona urmatoarele:

- apa subterana captata corespunde conditiilor de potabilitate conform standardelor in vigoare. Nu
au fost semnalate cazuri de imbolnaviri in randul populatiei civile din cauza apei potabile distribuite.

- in mod preventiv sunt prevazute statii de clorinare a apei.

Calitatea apelor uzate menajere si industriale

Localitatea Ghimbav are sistem separativ de canalizare astfel:

1. Centralizat - apele uzate menajere si tehnologice preepurate, colectate de reteaua de canalizare
cu diametre cuprinse Intre 250 mm si 400 mm cu o lungime totald de 8,7 km cu deversare in colectorul
de canalizare ovoid 600/900 mm ce asigura transportul acestora in statia de epurare a apelor uzate de la
Stupini. Statia de la Stupini deserveste intreaga Zona Metropolitand Brasov, este o statie regionala,
modernizata prin programul ISPA al UE si este amplasata la cca. 3 km cétre est fatd de Ghimbav.
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2. Propriu - prin statii proprii de epurare, vidanjabile, statii ce apartin in principal societatilor
comerciale ce actioneazi in zona SE. In unele situatii calitatea apelor uzate epurate nu are randament si
nu sunt suficient epurate.

Colectarea apelor pluvial, prin rigole stradale si evacute in paraul Ghimbasel se face prin 10 guri
de varsare.

Ultimele investitii in reteaua de canalizare si colectare a apelor uzate menajere si industriale au
avut loc 1n perioada 2014-2015 cand s-a realizat inlocuirea conductelor, a cdminelor si extinderea
retelelor in zona cartierului Florilor, Livada 1, 2 si Transilana.

In prezent, ca urmare a investitiilor facute, peste 95% din constructii sunt racordate la reteaua de
canalizare.

3. Factor de mediu-Sol

Orasul Ghimbav aflat la o altitudine medie de 535 m, face parte din Tara Barsei a carui relief este
o depresiune ce se situeaza la o altitudine de circa 400 — 550 m deasupra nivelului marii si care include
muntii: Postavaru - 1.802 m, Tampa - 960 m, Magura Codlei - 1.294 m si dealurile Lempes, dealurile
Brasovene, dealurile Branene, dealurile Sacelene.

Zona Tara Barsei este de origine tectonica, formandu-se prin fracturarea si scufundarea repetata a
unor fragmente centrale ale Carpatilor de Curbura, catre sfarsitul pliocenului. Ulterior prabusirii, apele
au invadat aceasta groapa, formand un lac, in care s-au adunat straturi sedimentare de sute de metri
grosime. La inceputul cuaternarului apele s-au retras, fiind drenate de catre Olt, prin defileul de la
Racos, catre lacul mai mare existent in Transilvania.

Aflat sub actiunea continud a factorilor de eroziune externi (vanturi, precipitatii, ape curgatoare),
in contextul actual relieful Tarii Barsei prezinta trei zone distincte:

* suprafata inaltd, la 550 - 600 m, de coline piemontane marginale (piemonturile Zarnestilor,
Sohodolului, Sacelelor). Acestea sunt alcatuite din nisipuri si pietrisuri, fiind foarte permeabile si
uscate. Prezinta la baza o puternica panza freatica, provenita de la apele de infiltratie;

* suprafata joasa, sub 550 m, de campie piemontand, formatd in urma acumuldrii cuaternare.
Aceasta este umeda si mlastinoasa, strabatuta de numeroase paraie, patura de sol fiind destul de fertila;

* suprafata de lunca aluvionald inundabila, situatd in imediata vecinatate a Oltului.

Pe teritoriul orasului Ghimbayv, starea naturala a solurilor a fost modificata datoritd interventiei
antropice ce a condus la aparitia de surse de poluare a solului. Sursele de poluare sunt diverse, functie
de modul de folosinta a solurilor, de activitatile desfasurate (industrial, agricol, exploatare balastiere,
etc.).

Cauzele care au dus la degradarea solului in arealul Ghimbavului, strict locale sunt:

- trafic auto intens, depuneri de pulberi si particole;

- poludri accidentale in incintele unitatilor industriale din zona nord-estica;

- lipsa retelelor de canalizare din unele zone ale orasului sau starea tehnica precara a retelelor
vechi de canalizare care genereaza potentiale focare de infestare a solului si implicit a apelor
subterane;

- poluari accidentale datorate depozitarii gunoaielor menajere de-a lungul raurilor, cailor de
acces;

- depuneri de dejectii ale animalelor de la fermele din zona si folosirea excesiva a pesticidelor si
ingrasdmintelor agricole in zonele extravilane agricole.

Conform datelor stranse din teren, pe teritoriul localitatii exista doud zone, in care solul a fost
puternic degradat ca urmare a interventiei operatorilor economici din domeniul exploatarilor de
balastiera. Aceste doud zone cu sol degradat sunt:

1. Zona de pe malul Bérsei, aflata la limita administrativa dintre Ghimbav si Codlea, la stinga
DN 1, pe sensul Ghimbav - Codlea, zond in care a exploatat S.C. ROMACO S.A., cca. 10 ha sunt
afectate ca urmare a activitatii de exploatare, cca. 3 ha reprezintd luciu de apa, cca. 1 ha este balastat iar
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restul de 6 ha este acoperit de reziduri (gunoaie, deseuri, etc). Terenul utilizat in regim de concesiune,
ramas in urma exploatarii nu a fost reintrodus in circuit, conform Planului de refacere a mediului,
ramanandu-i proprietarului, respectiv UAT Ghimbav sarcina de a-| revitaliza.

2. Zona aflatd pe malul Barsei, la limita administrativd cu Brasovul, cartierul Stupini, zona cu
teren degradat, raimasa in urma exploatarilor balastiere, efectuate de acelasi operator.

Ambele zone nu sunt declarate ca zone cu sol degradat deoarece exista un litigiu intre proprietar
si concesionar si nu au fost efectuate analize de catre forurile indreptatie (Directia Agricola; OSPA;
APM). Dupa definitivarea acestui litigiu este necesar a fi intocmite strategii de revitalizare a terenurilor
degradate si introducerea acestora in circuitul civil fie spre folosintd agricold fie spre schimbarea
destinatiei (de ex. zona de agrement asa cum s-a procedat in multe zone ale Europei-zona Modena din
Italia).

Conform datelor statistice obtinute de la APM Brasov, in arealul orasului Ghimbav nu au fost
semnalate existenta altor situri contaminate sau potential contaminate istoric si nu au fost identificate
zone cu riscuri naturale.

Propuneri privind imbunétatirea calitatii factorilor de mediu aer, apa si sol:

- marirea suprafetei de spatii verzi;

- constituirea unor perdele ,,verzi” de protectie de-alungul cailor de transport auto ( DN 1; DN
73B) pentru cresterea gradului de absorbtie a emisiilor de carbon;

- realizarea de perdele ,,verzi” la limita zonei industriale tot in scopul reducerii efectului emisiilor
de carbon si a protectiei atmosferei zonei rezidentiale a localitatii;

- instituirea unor masuri eficiente privind circulatia autoturismelor in oras prin inlocuirea acestora
cu masini electrice;

- impreuna cu AMB si Compania nationala a drumurilor, Intocmirea unei strategii si gasirea unor
solutii de modificare a traseului drumului national DN 1 in scopul de a fi scos in afara orasului, reduce
traficul, se reduc emisiile de carbon, praf si alte noxe ce afecteaza calitatea aerului din oras si totodata
se reduc si pericolele de accidente;

-sistematizarea circulatiei, descongestionarea traficului si gasirea de solutii pentru cresterea
numarului de parcari;

- eficientizarea energetica a cladirilor publice si colective prin repararea fatadelor; inlocuirea
sistemelor de iluminat si Incalzit cu panouri solare, instalatii ecoeficiente. Acest deziderat poate fi
realizat accesand fonduri nerambursabile prin Programele operationale POR 2014-2020, Axa prioritara
3.1si 3.2

Aplicarea principiilor de dezvoltare durabild a oraselor inteligente conform PAED si PMUD,
strategii aprobate in Consiliul Local in perioada iunie-octombrie 2016:

- Realizarea de Cladiri Inteligente; Sisteme de Automatizare a Cladirilor (BAS): Sisteme de
lluminare a Cladirilor, Sisteme Electrice si Aparate; Sisteme de Comunicare; Sisteme de Management
HVAC,; Sisteme pentru Controlul Accesului, Supraveghere Video; Sisteme de incendiu; Sisteme de
Gestionare a Cladirilor (BMS); Modelarea Informatiilor despre Cladire (BIM); Case Pasive; Servicii:
Software, Date, Telefonie & CATV, etc.

- Energie & Sustenabilitate; Managementul Energiei, Retele Inteligente; Stocarea Energiei,
Productia de Energie Regenerabila Descentralizata

- modernizarea si extinderea actualei retele de alimentare cu apa potabild pentru a elimina
pierderile si consumul de energie si apa potabils;

- extinderea si modernizarea actualei retele de canalizare si colectare ape uzate menajere si
industriale;

- conectarea tuturor cladirilor rezidentiale, publice, servicii, depozite si industriale la o retea
centralizata de colectare a apei reziduale;

- asigurarea protectiei zonelor de captare ca zone ,,de protectie cu regim sever” pentru evitarea
producerii unor accidente;
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-instituirea unor zone de protectie in lungul malurilor raurilor ce strabat orasul; intretinerea
permanenta a cursurilor raurilor prin decolmatare, si regularizare;

- instituirea in PUG a unor restrictii de construire in ,,albiile minore” ale raurilor;

- sistematizarea intravilanului privind delimitarea tipului de folosinta a terenurilor, astfel incat
zonele industriale sd nu se mai interfereze cu cele rezidentiale, reglementari ce pot fi realizate prin
PUG;

- urmarirea atenta a operatorilor economici ce realizeaza exploatari de agregate pe langa cursurile
raurilor pentru aplicarea planurilor de refacere a mediului, respectiv aducerea terenurilor cat mai
aproape de structura initiala;

- instituirea unor masuri de preventie si monitorizare mai stricte privind pastrarea curateniei in
oras si in afara intravilanului;

- actiuni comune cu Garda de Mediu si APM privind preotectia mediului in unitatile prescolare,
scolare, intalniri cu cetatenii.

4. Factor de mediu-Gestionarea deseurilor

Gestionarea colectarii deseurilor in orasul Ghimbav a fost incredintatd societdtii S.C. Comprest
S.A. Brasov prin contract de prestari servicii.

In urma realizarii unui chestionar in randul cetitenilor a reiesit ca orasul Ghimbav este un oras
curat si cd Administratia publicd se preocupad permanent pentru pastrarea unui mediu curat si sanatos in
localitate.

Colectarea deseurilor si eliminarea lor se face prin transportul si depozitarea la rampa ecologica
conformd FIN ECO din zona CET-Brasov. Rampa ecologica este administratd de S.C. COMPREST
S.A., are o suprafata de depozitare de 28 ha si o capacitate de 25.500 mc. Pentru salubritatea orasului
sunt montate cosuri publice si containere, mai ales in zona veche a orasului urmand a fi montate atét in
zona rezidentiald noud cat si in zona industriald, odata cu finalizarea lucrarilor aferente infrastructurii
orasului (modernizare retele utilitati subterane; asfaltare strazi).

Pentru asigurarea unor conditii optime de reciclare a tuturor tipurilor de deseuri si pastrarea unui
mediu curat, la cca. 4 km de Ghimbav, in orasul Codlea functtioneazd un centru de colectare a
deseurilor de echipamente electrice si electronice (DEEE). In acelasi scop, periodic, Agentia de Mediu
Brasov organizeaza Caravane pentru colectarea deseurilor electrice si electronice. Scopul acestor
actiuni este de a imbundtati performantele de mediu ale tuturor operatorilor implicati in ciclul de viata
al DEEE si in special al operatorilor econimici direct implicati in tratarea deseurilor si echipamentelor
electrice, electronice.

Pentru indeplinirea obiectivelor din ,,Planul regional de gestionare a deseurilor-regiunea 7
Centru” si asigurarea eliminarii deseurilor in conditii optime de protectie a mediului si calitatii vietii,
este necesar a fi luate o serie de masuri pentru monitorizarea permanenta:

- asigurarea de containere suficiente ca numar, marime pentru colectarea selectiva a deseurilor;

- amplasarea In locuri vizibile si usor accesibile a platformelor de depozitare a containerelor;

- curatarea periodica a acestor platforme si containere conform programului stabilit cu prestatorul
de servicii de salubritate;

- mdrirea parcului auto prin achizitionarea de autogunoiere compactoare in vederea transportului
deseurilor in sigurantd la mare distantd, in rampa ecologica din Brasov;

- actiuni de educatie a populatiei in vederea informarii si Indrumarii acesteia cdtre centrele de
colectare si tratare a DEEE din localitatile invecinate (Codlea) si catre unitatile mobile organizate de
catre APM 1n colaborare cu Autoritdtile locale;

- informarea si indrumarea cetdtenilor asupra importantei colectarii si tratarii autovehicolelor
scoase din uz (VSU) cétre centrele de colectare acreditate sa preia aceste tipuri de deseuri, facute
publice listele cu agentii economici acreditati de la APM/Ministerul Mediului;
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- informarea si Indrumarea cetatenilor asupra importantei colectdrii si tratarii ambalajelor catre
locatiile special amenajate si cdtre operatorii acreditati de Ministerul Mediului in acest scop, facute
publice listele cu agentii economici acreditati de la APM/Ministerul Mediului;

- colectarea deseurilor provenite din constructii, amenajari, demoldri, sarcind ce revine
beneficiarului de lucrari, asumata prin documentele de urbanism; monitorizarea Indeplinirii acestei
sarcini si sanctionarea conform legislatiei in vigoare a celor care incalca aceste prevederi.

- evitarea efectelor negative ale poluarii necontrolate ca urmare a depozitarii deseurilor din
constructii pe terenuri virane, la marginea orasului, de alungul malurilor paraurilor si cdilor de acces
locale;

- amplasarea de panouri vizibile privind interdictiile de amplasare a deseurilor in locurile
nepermise si consecintele administrative si financiare pentru incdlcarea acestor interdictii, conform
principiului; poluatorul plateste;

- actiuni comune organizate de autoritatile locale Tmpreuna cu APM si institutii de Invatdmant, in
scopul educatiei si, informarii permanente a cetatenilor, incepand din ciclul prescolar si pana la varsta a
treia, asupra importantei mentinerii unui mediu sdnatos curat in oras si in afara lui si a potentialului
castig finaciar prin valorificarea deseurilor reciclabile.

5. Factor de mediu-Zgomot si vibratii

Zgomotul, ca factor de mediu are impact pentru mediu si sanatate, mai ales in aglomerarile
urbane. In aceste locuri se pot inregistra niveluri de zgomot ce pot depisi limitele standard admise. O
sursa importantd de zgomot o poate constitui traficul auto, traficul aerian. Conform normelor in
vigoare, reglementate prin STAS 10009/88, ,,Acustica in constructii, Acustica urbana” nivelul de
presiune sonora, masurata la bordura trotuarului ce margineste partea carosabila este de 75-85 dB(A).
Incepand din anul 2007 APM monitorizeazi continuu nivelul de zgomot de pe DN 1 si s-a constatat ci
acestea sunt situate relativ in limite normale (75,9- 77,3 dB).

Limite admisibile ale nivelului zgomotului si vibratiilor pe baza carora se apreciaza starea
mediului din punct de vedere acustic, la limita zonelor functionale din mediul urban:

Valoare maxima admisibila pentru nivelul de

Tip zond presiune sonord, echivalent, ponderat A/dB
Zona Aeroporturi 90 dB(A)
Zona feroviara 70 dB(A)
Zona trafic auto/strazi categorie tehnica [ 75-85 dB(A)
Zona trafic auto/strazi categorie tehnica Il 70 dB
Zona trafic auto/strazi categorie tehnica I1I 65 dB(A)
Zona trafic auto/strazi categorie tehnica IV 60 dB(A)
.Obiecti.VAe ampl.asate. .in zona industriald/la limita 65 dB(A)
incintei Intreprinderii
fonawclédiri de locuit (nivel zgomot masurat la 2 m de 50 dB(A)
atada)
Pentru apartamente, nivelul zgomotului, ziua, masurat | < 35 dB(A)/ interval orar 6-22/ Ordin Ministru
in interior, cu ferestrele inchise Sanatatii nr. 536/1997
Pentru apartamente, nivelul zgomotului, noaptea, <25 dB(A)/ interval orar 22-6/ Ordin Ministru
masurat in interior, cu ferestrele, inchise Sanatatii nr. 536/1997

Ziua-50 dB(A)-interval orar 6-22/Ordin Ministru
Sanatatii nr. 536/1997

Zona teritorii protejate, nivelul acustic Noaptea-40 dB(A)-interval orar 22-6/ Ordin

Ministru Sanatatii nr. 536/1997

Tabelul 12 — Valori admisibile ale nuvelului de zgomot si vibratii
Sursa: SIDU Bv
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In orasul Ghimbav, nivelul cel mai ridicat de zgomot datorat traficului auto intens este identificat
pe traseul DN 1, arterd de importantd nationala ce traverseaza localitatea prin zona rezidentiald. Pe
urmatorul loc se afla zona Ghimbav-Cristian traversatad de DN 73B, artera ce traverseaza zona de case.
Zgomotul si vibratiile sunt produse de motoare si esapamente.

Pe strazile aflate in interiorul localitatii, nivelul zgomotului este mult mai scazut, atat ca urmare a
unui trafic mai redus cat si ca urmare a existentei spatiilor verzi ce atenueaza impactul.

In Ghimbav, cladirile sunt amplasate retras fata de calea de acces, intre strada si imobil exista o
zond verde, de protectie. Aceiasi reguld este prevazutd de Serviciu de urbanism si pentru imobilele
rezidentiale noi ce se edifica sau urmeaza a se edifica in zonele sudica si vestica ale orasului.

Propuneri pentru reducerea nivelului de zgomot:

- modificarea rutei DN 1, prin realizarea unei rute ocolotoare (Centuri ocolitoare) prin care sa fie
deviat traficul auto intens;

- actiuni combinate cu Agentia Metropolitand Brasov in vederea realizarii unei conexiuni cu
artera ocolitoare a municipiului Brasov prin proiecte cu finatare europeand nerabursabila prin PIOM 6;

- actiuni combinate pentru innoirea parcului auto atit la nivelul populatiei cat si al operatorilor
economici;

- implementarea unei strategii privind mobilitatea urbana (PMUD) la nivelul localitatii pentru o
mai bund gestionare a traficului si reducerii nivelului de poluare fonica si a emisiilor de carbon;
constituirea unui parc auto electric; amenajarea de parcari in afara zonei urbane; amenajarea unui velo-
park si pistelor pentru biciclete si Incurajarea cetatenilor pentru utilizarea bicicletelor in regim de
inchiriere pentru deplasarile in zona urbana si zona industrial;

- edificarea unor ,,plase verzi de protectie” adiacent arterelor de importantd nationald, la limita
zonei industriale.

Un aspect important pe care trebuie sa-1 aiba in vedere autoritatea publica locala il va constituii
implementarea proiectului referitor la Aeroportul Ghimbav.

Odata cu darea in functiune a aeroportului vor aparea surse noi de zgomot si vibratii datorate in
principal:

1. activitatilor de aviatie: operatii de decolare; operatii de aterizare; activititi pregatiroare de
zbor,

2. Activitati asociate: traficul auto al autovehicolelor de aprovizionare; traficul auto datorat
autovehicolelor de transport persoane inspre si dinspre aeroport.

Autoritatea publicd locala responsabila cu planificarea amenajarii teritoriala trebuie sd cunoasca
si s tina cont in avans de situatiile de risc ale amplasamentelor existente si a celor viitoare. Politica de
reglementare a utilizarii suprafetelor precum si alte politici relevante ce vor fi asumate de UAT, in
perspectiva proiectdrii si construirii aeroportului, trebuie sd tind cont de dezideratul preintdmpindrii
disconfortului si limitdrii consecintelor acestora in conformitate cu Normele tehnice privind delimitarea
zonelor de sigurantd ale terenurilor de aeronauticd si STAS 10183/1-3-75 privind Acustica in
transporturi-Supravegherea zgomotelor produse de avioane pe aeroporturi si in vecinatatea acestora.

Prin PUG pentru siguranta zborului sunt obligatorii evaluarea si avizarea de citre AACR a
documentatiilor tehnice aferente tuturor obiectivelor care depasesc limita de inaltime reglementata
pentru zonele de referitd precum si a tuturor obiectivelor amplasate in zonele cu servituti aeronautice
civile si care prin prezenta sau functionare pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana.

In prezent zonele rezidentiale sunt amplasate si se dezvolti la o distantd mai mare de 3 km fata de
zona viitorului aeroport, deci nivelul de poluare fonicd va fi aceptabil si se va incadra in limitele
impuse de UE privind nivelul poluarii fonice. Se va monitoriza permanent respectarea prevederilor
Ordinului nr.1261/2007 pentru aprobarea reglementdrii aeronautice civile romane RACR-PM
,protectia mediului” editia 3/2007 precum si standardele acustice asa cum sunt definite in ,,Conventia
privind aviatia civila internationala”, partea all-a, cap.3, vol I, anexa 16.

Page | 61



Propuneri privind reducerea impactului negativ al poluarii fonice asupra mediului:

1. Respectarea standardelor 1n vigoare privind normele de securitate la zgomot;

2. Gestionare inteligenta a mobilitétii urbane;

- constituirea unui parc auto cu masini electrice nepoluante ce pot fi inchiriate pentru deplasarea
in arealul Agentiei metropolitane;

- realizarea unui sistem de parcari inteligente, dotate cu sisteme de iluminat inteligent; statii/prize
de incdrcare auto; sisteme automate de platd; supraveghere-acest sistem se poate realiza prin atragerea
de granturi nerambursabile din fonduri europene si granturi SEE (Norvegiene, Elevetiene, etc.);

3. Realizarea de plantatii de arbori, arbusti care sa asigure diminuarea nivelului poluarii sonore si
a emisiilor de carbon.

6. Factor de mediu-Rezervatii naturale si arii protejate

Orasul Ghimbav nu are arii protejate si nici rezervatii naturale in arealul propriu. in anul 2013 a
fost constatati prezenta unor familii de castori in zona inundabila a raului Barsa. In prezent, sit-ul unde
se afld castorii nu este protejat, zona fiind propusa pentru a fi declaratd arie protejatd. Zona este in
imediata vecinatate a incintei aeroportului Ghimbav-Brasov la cca 600 m. Aceasta oportunitate poate fi
valorificata pentru cresterea atractivitatii turistice a zonei ca un ,,punct de atractie turistica si poate da
un plus inedit investitiei aeroportului”. Conform informatii obtinute de la Agentia de Mediu Brasov
corelat cu Comunicatul Ministerului Mediului din data de 29 ianuarie 2016, ,,in prezent, situl cu castori
este propus spre desemnare, neavand inca statut de protectie. El este situat In lunca inundabila a raului
Barsa, la granita dintre comunele Ghimbav si Codlea, judetul Brasov si este unic prin caracteristicile pe
care le Intruneste (atat din punct de vedere al biotopului cét si al biocenozei). Zona a fost descoperita cu
ocazia cercetdrilor prilejuite de evaluarea habitatelor populate cu castori in bazinul raului Olt in 2013,
ocazie cu care a fost remarcatd valoarea deosebita a habitatului. Ulterior studiile au continuat si s-a
realizat un inventar primar al speciilor prezente. Padurea si lacurile create de castori sunt situate cu 5-9
m mai jos (din punct de vedere altitudinal) decat terasa care constituie albia majora, pe care sunt
dispuse obiectivele economice, cel mai apropiat fiind aeroportul a carui imrejmuire este la cca 600 m
de limita sitului si 750 m de zona populata de castori. Trebuie subliniat faptul aici se gaseste singura
colonie de castori eurasiatici descoperitd pana in prezent In Romania, cantonata in jurul unor izvoare cu
caracter permanent care mentin stabilitatea ecosistemului. Din acest punct de vedere situl poate fi
considerat un muzeu in aer liber si ar avea un impact educational si stiintific foarte mare", se arata in
comunicatul  Ministerului  Mediului / 29 ianuarie 2016, 11:52 Actualitate | Mediu /
http://www.hotnews.ro/stiri-mediu-20760333-ministrul-mediului-prezenta-comunitatii-castori-nu-
reprezinta-nici-pericol-pentru-dezvoltarea-viitorului-aeroport-din-ghimbav.htm

Schimbari climatice - impactul schimbarilor climatice se reflecta in cresterea temperaturii medii
cu variatii semnificative la nivel regional, la nivelul planetei constatandu-se diminuarea resurselor de
apa pentru populatie, reducerea volumului calotelor glaciare, cresterea nivelului oceanelor, modificarea
ciclului hidrologic, modificari in desfasurarea anotimpurilor, cresterea frecventei si intensitatii
fenomenelor climatice extreme, reducerea biodiversitatii.

Analiza schimbarilor climatice ce vor avea impact asupra orasului Ghimbav se face prin
perspective asupra schimbarilor climatice ce vor afecta intreaga ,,Tard a Barsei”. Astfel din perspectiva
scenariilor climatice regionale rezulta ca in Zona Metropolitana Brasov, pentru perioada 2021-2050, va
avea loc probabil o crestere a temperaturilor medii anuale intre 0,5 si 2,5°C fatd de media anilor 1961-
1990/ (http://lwww.eea.europa.eu/themes/climate/interactive/annual-temperature-changes-for-2021-
2050).

Ridicarea nivelului temperaturilor medii anuale este rezultatul emisiilor de GES, din sectorul
industrial, transporturi, agricultura si sectorul energetic de la nivelul teritoriului regional.

Impactul major al schimbarilor climatice prognozate se va reflecta asupra redistributiei actuale a
vegetatiei pe zone §i etaje altitudinale, care la randul lor se vor rasfringe asupra sistemelor ecologice
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naturale, prin fragmentarea si distrugerea habitatelor, prezenta speciilor invazive si disparitia speciilor
de flora si fauna native. Cresterea suprafetelor impadurite este si va rdmane un obiectiv important la
nivel national, mai ales In contextul schimbarilor climatice globale.

Orasul Ghimbav nu are zond impaduritd semnificativ si nici arii naturale protejate. Dar nu are
nici spatii verzi suficiente care sd ii asigure necesarul de oxigen, ,,aer curat”. Reabilitarea zonelor
afectate de coroziuine, de poluare acidentala, marirea suprafetelor verzi in zona intravilanului dar si din
zona induatriala sunt masuri menite, In principal, sa contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera prin captarea CO2, precum si la adaptarea mediului la schimbarile climatice asteptate. Astfel,
zonele impadurite, perdelele verzi sau ,.cordoanele forestiere nou create pe terenurile agricole si
neagricole, vor avea efecte pozitive asupra climatului local, contribuind la combaterea efectelor
secetelor excesive, ameliorarea climatului local si a regimului hidric edafic, reducand evaporatia si
transpiratia plantelor”. (Raport privind starea mediului in judeful Brasov pentru anul 2014).

Cercetarile indica o mare probabilitate ca perioadele cu regim pluviometric intens sd conduca la
accentuarea fenomenelor de eroziune si a alunecarilor de teren, pierderea de materie organica din sol,
aceasta contribuind la o scadere dramatica a productiei agricole. De asemenea exista riscul cresterii
frecventei producerii inundatiilor si in special a celor de tip flash flood. Principalele efecte ale
inundatiilor sunt de naturd economica, sociald si de mediu. Pagubele economice pot fi individuale
(case, anexe gospodaresti, terenuri agricole, animale), dar si comunitare (obiective economice, sociale,
de interes comun, infrastructura etc.). Pagubele sociale privesc o serie de obiective sociale si pagubele
de mediu se referd si la eroziunea malurilor, degradarea solurilor, distrugerea ecosistemelor, poluarea
cu deseuri (menajere, chimice etc.), antrenate de viituri, a zonelor din aval. Tinand cont de valorile de
temperatura prognozate, reducerea emisiilor si procesul de adaptare la efectele schimbarilor climatice
trebuie sa reprezinte o prioritate la nivelul Zonei Metropolitane Brasov.

Propuneri pentru diminuarea sau inlaturarea efectelor negative ale schimbarilor climatice,
se impune luarea unor masuri privind:

- imbunatatirea calitatii aerului prin scaderea emisiilor (inlocuirea parcului auto invechit cu
masini electrice nepoluante, mijloace de transport in comun; biciclete;

- sprijinirea introducerii de ,tehnologii curate”, folosirea de panouri solare si foto-voltaice;
pompe de caldura; etc.;

- realizarea de noi spatii verzi in interiorul localitatilor urbane i amenajarea celor deja existente;

- aplicarea unor tehnologii moderne care genereazd mai putine deseuri;

- Crearea unui sistem de colectare selectiva a deseurilor urbane si industriale;

- identificarea amplasamentelor si a sectoarelor economice, vulnerabile la efectele negative ale
fenomenelor meteorologice extreme, precum si estimarea masurilor ce se impun;

- sporirea capacitatii de prevenire, control si interventie in caz de calamitati naturale si accidente
de mediu, prin realizarea unui sistem de monitorizare integratd a factorilor de mediu;

- actiuni comune ale autoritatii publice cu factorii responsabili (APM; Garda de Mediu;
Compania APA Brasov; unitdtile de invatamant; inspectoratul scolar, agentii economici) pentru
constientizarea publicului privind problematica schimbarilor climatice.
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Capitolul 7 - TRANSPORT

Accesibilitate si mobilitate

Unul din obiectivele principale, pragmatice privind dezvoltarea durabila a orasului Ghimbav, este
legat de infrastructura.

Ca atare si-a intensificat, in ultimii ani, eforturile de planificare si optimizare a solutiilor la
problemele de transport ale localititii si a conexiunilor cu vecinatatile. In acest sens, in luna octombrie
2016 a definitivat Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD-Ghimbav), aprobat prin HCL
nr.54/31.10.2016.

Analiza situatiei existente a mobilitatii la nivelul orasului Ghimbav

In PMUD sunt prezentate: descrierea orasului Ghimbav si incadrarea in Zona Metropolitani
Brasov; contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor economice;
reteaua stradala; turismul; transportul public privat; transportul pe calea ferata; transportul de marfa;
mijloacele alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea persoanelor cu
mobilitate redusd); managementul traficului rutier; identificarea zonelor cu nivel ridicat de
complexitate.

Modelul de transport

Modelul de transport pentru o comunitate este o reprezentare matematica a mobilitdtii populatiei
si marfurilor dintr-un sistem de transport intr-o zond definitd avand anumite caracteristici sociale,
economice si privind calitatea vietii. Analiza este impartitd in “zone de modelare”, care reprezintd o
impartire virtuald a teritoriului ariei de studiu, fiecare zona avand caracteristici aparte privind populatia,
activitatile economice, industriale, turistice, educationale, etc.

Modelul de transport:

- Ofera o imagine concludentd a utilizarii infrastructurii existente, pe categorii si volume de
utilizatori, scopul deplasarilor efectuate, sau originea si destinatia deplasdrilor ce utilizeaza
infrastructura respectiva.

- Permite identificarea si cuantificarea supraincarcarii retelelor de transport si intelegerea
necesarului pentru cresterea capacitatii de circulatie a sistemului de transport.

- Ofera date privind cererea de transport, necesare pentru conceptia, dimensionarea sau
optimizarea infrastructurii sau serviciilor operationale noi, ca raspuns la evolutia in timp a cererii de
mobilitate. Propunerea de noi proiecte, in acord cu dezvoltérile permise de situatia actuaa si prognozele
rezultate.

- Arata impactul pe care un proiect sau o masura de mobilitate propusa il are asupra fluxurilor de
transport in retea, inclusiv pe alte moduri, ardtdnd cum cererea se adapteazd noii infrastructuri sau
madsuri si prezentdnd impactul implementérii acestora.

- Permite calcularea impactului asupra pasagerilor al unor schimbari in serviciile de transport
public: rute, frecventd, viteza operationala, calitatea serviciilor oferite etc.

- In contextul Planului de Mobilitate Urband Durabild, modelul are capacitatea de a evalua toate
deplasarile din aria de influentd ale orasului: cele din zona urband a orasului, precum si deplasarile-
cheie Inspre/dinspre oras, inclusiv deplasarile spre/dinspre principalele zone cu navetd exterioare,
deplasarile regionale importante si eventualele miscari de tranzit semnificative.

Culegerea de date pentru modelul de transport:

Culegerea de date reprezinta procesul de culegere a informatiilor pentru PMUD Ghimbav si
formularea concluziilor principale rezultate in urma prelucrarii acestora. Informatiile prezentate sunt:

- Sisteme de transport existente.

- Caracteristici privind mobilitatea populatiei in urma interviurilor din teritoriu.

- Recenzari de trafic rutier si in principalele intersectii rutiere ale orasului.

- Recenzari de trafic rutier la toate intrarile/iesirile din oras.
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- Sondaje privind timpii de deplasare pe anumite rute de legatura dintre orasul Ghimbav si Zona
Metropolitana Brasov.

- Recenzarea calatorilor care utilizeaza transportul public extern in statii si pe trasee.

Prevederile de dezvoltare economica, sociala si de cadru natural din documentele de planificare
ale Unitatilor Administrativ Teritoriale Ghimbav, au fost luate in considerare astfel:

- din cadrul PUG Ghimbav au fost luate in considerare elemente de dezvoltare economica si
sociala la nivel local;

- din cadrul PUG Brasov au fost luate in considerare elemente de dezvoltare economicd si
sociald la nivel global;

- din Strategia de Dezvoltare Durabila a Orasului Ghimbav-2014, au fost preluate date si au fost
luate in considerare elemente de dezvoltare economica si sociala la nivel local pentru orasul Ghimbav;

- din Strategia de dezvoltare durabila a Zonei Metropolitane Brasov au fost preluate date privind
evolutia demografica a populatiei orasului Ghimbav.

Proiecte specificate in PUG si PIDU ale Brasovului au fost sintetizate actiunile din sectoarele
Drumuri, Aviatie, Parcari si Cai ferate:

- drumuri: Drumuri de legatura in Zona Metropolitana Brasov;

- drumuri: Autostrada Comarnic — Brasov;

- drumuri: Construirea de drumuri de acces la autostrada — aeroport — campus;

- drumuri: Construirea de drumuri de acces la zonele de dezvoltare economica in PC Brasov;

- aviatie: Aeroport International Brasov — Ghimbav;

- parcari: Parcéri integrate — Zona Metropolitana Brasov;

- cdi ferate: Parcul logistic de cai ferate.

Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Impactul actual al mobilitatii populatiei asupra eficientei economice este dat de cétre timpul de
deplasare, deci de catre nivelul de serviciu real al retelei de transport, deoarece un nivel de serviciu
ridicat, fard intarzieri in traficul rutier, ajutd la cresterea eficientei economice in intreaga zona. Se
observa ca raportul volum/capacitate este optim in cazul intersectiilor de pe arterele secundare, fiind
sub 50%, insd in cazul intersectiilor situate pe DN 1 acesta depaseste in unele cazuri 100%. Astfel, din
analiza rezultatelor prezentate mai sus se constatd cad sistemul de transport de pe teritoriul orasului
Ghimbav oferd conditii bune pentru asigurarea unei eficiente economice ridicate in cazul retelei
stradale secundare si din interiorul orasului, mai putin insi pentru zona tranzitatd de DN1. in acest caz
se impune realizarea unui segment ocolitor al orasului in viitorul apropiat.
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Fig. 28 - Fluxurile rutiere la orele de varf de dimineata (stanga) si dupa-amiaza (dreapta) conform modelului
Sursa: PMUD-2016 oras Ghimbav

* Viziunea privind dezvoltarea mobilitatii urbane

Pentru cresterea mobilitatii si a calitdtii vietii populatiei orasului Ghimbav sunt necesare actiuni
viitoare in ceea ce priveste: imbunatatirea infrastructurii rutiere a zonei; implementarea treptata a unor
strategii durabile care sa cuprindd domeniul transportului public; gestionarea cererii de transport si
controlul traficului urban; implementarea de masuri pentru reducerea poludrii produse de transporturi.

Viziunea generald a Planului de Mobilitate Urband Durabila este definitd de realizarea unui
sistem de transport integrat, durabil, sigur si accesibil tuturor, conectind oameni si locuri, sustindnd
economia, mediul si calitatea vietii, Tn orasul Ghimbav. Pentru PMUD s-au avut in vedere atat
aspectele locale, cat si cele strategice legate de problemele de transport, asa cum au fost identificate in
procesul de elaborare a planului.

Implementarea unui sistem de transport public inteligenz de calatori

Sistemul de transport public trebuie sa tind cont de zonele cheie pe care trebuie sa le deserveasca:
centrul istoric al orasului; zonele rezidentiale existente; zonele rezidentiale aflate in dezvoltare; zona
industriala; viitorul aeroport International Ghimbav - Brasov; viitoarele zone socio-culturale si de
agrement ale orasului; zona in care se anticipeaza a fi realizat punctul de descarcare al autostrazii
Comarnic - Brasov.

Implementarea transportului verde pe o linie a sistemului de transport public de calatori

La momentul actual cele mai multe orase europene incearcd sd transforme transportul public
echipat cu motoare cu ardere interna in transport public electric. Avantajele vor fi certe In ceea ce
priveste calitatea aerului din zone urbane dar si in privinta consumurilor energetice. Avantajul principal
al autobuzelor electrice este cd nu polueaza chimic si fonic la utilizarea intensiva in mediul urban.

Importanta acestui demers este in consens cu deciziile luate la nivel european si sustinuta si de o
serie de decizii, luate in premierd mondiala de unele comunitdti afectate de poluare. De exemplu, una
dintre decizii se refera la interzicerea masinilor DIESEL intr-un viitor cat mai apropiat, astfel
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notabilitatile din capitalele europene precum Paris, Madrid, Atena si Mexico City au anuntat ca, pana in
2025, vor fi interzise masinile diesel si nici nu se va mai permite camioanelor sa intre in oras.

Edilii din marile capitale sustin cd Incurajeaza deja mersul pe jos si pe cel cu bicicleta si ca vor
imparti stimulente pentru folosirea altor tipuri de vehicule (electrice, hibrid etc.).Conform statisticilor
emise de Organizatia Mondiald a Sanatatii, se aratd ca aproximativ 3 milioane de decese sunt cauzate
anual din cauza poluarii din aer.

Realizarea de parcari Park&Ride si parcari supraetajate

Park and Ride este un concept imprumutat din marile orase europene. Facilitatile oferite de acest
concept sunt reprezentate de locurile de parcare oferite in apropierea transportului public care ofera
navetistilor posibilitatea de a se Indrepta catre centrul orasului. Masinile sunt lasate n parcare pe durata
zilei si preluate cand proprietarul se intoarce. De obicei, zonele ,,Park and Rides” sunt localizate in
zonele de periferie ale oraselor metropolitane. Facilitétile ,,Park and Ride” permit navetistilor sd evite
stresul provocat de condusul de-a lungul drumurilor aglomerate si cautarea de parcari in zonele in care
parcatul este foarte scump. In acest mod se reduc concesiondrile prin utilizarea transportului public in
zonele aglomerate din zonele urbane. Pentru orasul Ghimbav vor fi necesare parcari in punctele cheie:
La capetele de linie a transportului public locat - Parcari Park and Ride. In zona viitorului Aeroport
International Ghimbav - Brasov - Parcare supraetajatd multimodala. In zona in care se poate dezvolta
un obiectiv de agrement important - Parcare supraetajata multimodala.

Implementarea unei infrastructuri necesare alimentarii, utilizarii si mentenantei vehiculelor
electrice

Din punct de vedere al furnizorilor de energie electrica si al operatorilor de retea, sistemul pentru
incarcarea vehiculelor electrice trebuie corelat direct cu arhitectura retelelor inteligente. Fata de
scenariul de ,,incarcare” conventionald, existd diverse modalitati de alimentare cu energie electrica a
vehiculelor electrice. Acestea implica respectarea unor cerinte speciale, impuse atat de tehnologia
utilizata cat si de interfata dintre vehiculele electrice si reteaua electrica.

Realizarea unui segment de drum public pilot pe o artera a orasului

In urma avansului accelerat al tehnologiei de transport, este de interes realizarea unui segment de
drum inteligent (1 km) care va dispune de sisteme inteligente de transport (dale fotovoltaice
generatoare de energie verde, sisteme de semnalizare inteligenta pentru cresterea sigurantei.

Implementarea unui sistem de monitorizare a calitatii aerului in perimetrul orasului Ghimbav

Statia de monitorizare a calitatii aerului trebuie sd fie dotata cu: echipamente de prelevare,
echipamente de masurare automata a concentratiei poluantilor din aerul inconjurator, echipamente care
monitorizeazd parametrii meteorologici in timpul prelevarii, echipamente pentru achizitia, stocarea si
transmiterea datelor. Probele de aer vor fi prelevate continuu din aerul inconjurator si vor fi distribuite
fiecdrui analizor pentru a fi masuratd concentratia poluantilor gazosi si particule in suspensie.

Realizarea de trasee pentru pistele de biciclisti

Biciclistii sunt participanti vulnerabili la traficul rutier fatd de alte categorii de vehicule. De aceea
este necesara o protejare speciald a lor contra accidentelor in care sunt implicate autovehicule, fapt
realizabil prin mai multe masuri, printre care cea mai importanta este separarea traficului biciclist de
cel rutier destinat autovehiculelor. Urmatoarele masuri pot fi puse in aplicare pentru a promova si
creste gradul de folosire a bicicletelor: extinderea si imbundtatirea retelelor de ciclism si a conectivitatii
de tip retea intre diferitele sectiuni pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport
nemotorizate; imbunatatirea confortului si a sigurantei benzilor pentru biciclisti, precum si adaptarea
infrastructurii rutiere si a indicatoarelor de trafic pentru acorda prioritate biciclistilor si a le garanta
calatorii mai sigure; Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilitati de parcare si
transfer sigure si confortabile, ateliere de reparatii, sisteme de inchiriere sau adaptarea la vehiculele de
transport in comun; stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informatii,
puncte de alimentare sau stimulente speciale; campanii de informare si marketing pentru influentarea
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comportamentului de calatorie al cetatenilor; oferirea de cursuri de instruire pentru o folosire mai
sigurd a bicicletelor.

Implementarea unui sistem de iluminat urban inteligent

Proiectul este gandit pentru modernizarea iluminatului public existent si echiparea cu tehnologie
moderna de telegestiune pe teitoriul orasului Ghimbav. Beneficiarul proiectului principal este
Comunitatea ghimbaveana, reprezentatd de Consiliul Local si Primdria Ghimbav. Obiective de atins
prin derularea proiectului: reducerea consumurilor energetice; refacerea, extinderea si modernizarea
infrastructurii de iluminat public; crearea unui sistem de schizitii de date si telegestiune a
managementului iluminatului public; imbunatatirea confortului public urban prin echilibrarea factorilor
de iluminat public; reducerea emisiei de dioxid de carbon; reducrea cheltuielilor publice ale orasului.
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Fig. 29 - Dezvoltarea de scenarii alternative pentru realizarea viziunii
Sursa: PMUD-2016 oras Ghimbav

Pentru a putea propune o viziune viabila si un algoritm eficient de realizare a ei, mai este nevoie
si de prelucrarea unui volum impresionant de date ce tin de conectivitatea localitdfii cu vecinatatile,
localitatile judetului, reteaua regionala si nationala de transport si mobilitate. Retea in care orasul este
integrat si pe care o influienteaza in mare masura. O radiografie a situatiei actuale este prezentatda mai
jos.

 Conectarea la TEN-T si proiecte din Masterplanul General de Transport

Ghimbavul are o situatie privilegiata, fiind un punct sau un nod pentru toate tipurile de transport:
drum european si national -E58/DN1 si DN73B, drumuri judetene-DJ - DJ 103 C, cale ferata si gara-
M?200, iar in viitor va avea pe teritoriul UAT un aeroport international, autostrada si acces la un centru
intermodal, situat la cca 15 km de oras(in Feldioara).

Un aspect inconfortabil si generator de poluare intensa este legat de traversarea localitatii, practic
prin mijlocul orasului, de catre drumul DN1 / E60 / E68 (care face legatura intre Bucuresti si Brasov,
via Ploiesti si Predeal, respectiv intre Brasov si Sibiu, via Ghimbav si Codlea).
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- DN73B este drum cu o singurd banda pe sens care face legitura dintre Ghimbav si Cristian,
reprezentdnd o alternativd a DN73 care leagd Brasovul de Cristian, Rasnov si Bran, Zarnesti, intens
circulat de turisti si transporul de marfa.

- DJ 103 C — Ghimbav (DN 1) — Brasov (Stupini).
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Fig.‘BO - Reteaua de drumuri strategice a orasului Ghimbav
Sursa: PMUD-2016 oras Ghimbav

Teritoriul administrativ al orasului Ghimbav se invecineaza la nord cu teritoriul comunei

Halchiu, la NV si V cu teritoriul municipiului Codlea, la NV si E cu teritoriul municipiului Brasov, iar
la S cu teritoriul comunei Cristian.

- Ghimbav — Brasov 7 km.

- Ghimbav — Codlea 4 km.

- Ghimbav — Cristian 3 km.

Tot pe teritoriul orasului se afla si linia ferata principald Brasov — Sibiu.

Un indicator important in serviciile de transport, il reprezinta ,,Timpul de deplasare/ timpul de
caldtorie”.Se 1a in considerare accesibilitatea localitatii, in ceea ce priveste distanta dintre aceasta si
municipiul Brasovsau alte localitati si timpul de calatorie (bazat pe timpul de calatorie dat de Google).

Distanta de calatorie medie este de 9,3km, iar timpul mediu de calatorie este de 12 minute, care, In
mare, sugereaza o vitezd medie de célatorie de 48 k/h.

Distanta citre orasul Timpul de deplasare
Localitate Ghimbav ciatre orasul Ghimbav
[km] [min]
Brasov 9,5 13
Sanpetru 13,5 14
Harman 19 20
Cristian 55 7

Page | 69



Sacele 18,8 26
Bod 21,2 23
Prejmer 26,1 25
Halchiu 18,6 18
Codlea 7,2 9
Tarlungeni 22,7 28
Poiana Brasov 20 28
Résnov 12,7 15
Budila 27,3 32
Vulcan 14 14
Feldioara 22,7 21
Crizbav 27,7 29
Predeal 38,9 56
Zarnesti 23,4 30
Media 19,38 22,7

Tabelul 13 - Distante si timpi de célatorie dintre fiecare localitate a polului de crestere Brasov si
oragul Ghimbav
Sursa: http://www.distanta.com

Conectarea la reteaua TEN-T rutierd (TEN-T extinsd) si feroviard (TEN-T principald) este
sustinutd la nivel d econectivitate si fluidizare si de planurile de realizare a aeroportului international
Brasov (Ghimbav) si transferul intermodal de la Feldioara.

Ghimbav este parte componenta a judetului Brasov si a Zonei Metropolitane Brasov (ZMB), care
manageriazd si Polul de Crestere Brasov. ZMB este bine conectatd la reteaua de trafic rutier si
feroviara, prin accesul la drumurile nationale aflate in stare bund, acoperirea cu drumuri judetene a
tuturor localitatilor componente si prin reteaua feroviara, in care Brasov este nod de transfer intre
regiunile georgrafice sud, vest si est.

ege vy

conectivitate si mobilitate (infrastructura de transport).
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Fig. 31 — Harta posibilitatilor actuale si viitoare de conectivitate si mobilitate in Zona Metropolitana
Brasov

Sursa: SIDU Brasov

Conform strategiei MasterPlanului General de Transport (MPGT) al Romaniei, varianta finala
aprobata prin Hotarare de Guvern in septembrie 2016, avem o bund corelare a proiectelor pentru
investitii in infrastructura rutiera regionala, respectiv Regiunea Centru, care cuprinde in aria sa 6 (sase)
judete. Dezvoltarea acestei componente la nivel regional va fi realizata in stransa legatura cu investitiile
de la nivel national. Exista aprobati indicatorii, la nivel national, referoitor la traseul stabilit pentru
Autostrada Al, Sibiu — Pitesti, prima din Romania care va traversa Carpatii. Conform MPGT si avand
in vedere strategia adoptata de decidentii regionali, in urmatorii ani Regiunea Centru va beneficia de
cea mai buna conectivitate de transport cu celelalte regiuni europene, comparativ cu celelalte 7 (sapte)
regiuni din Romania.

Un aspect negativ al MPGT este legat de factul cad Autostrada Comarnic — Brasov, care sa faca
legdtura cu Bucurestiul, se regaseste abia pe locul trei ca prioritate In MPGT, dupa autostrada Bacau —
Pascani, zona in care nici dezvoltarea turismului si nici cea a industriei locale nu reclamd urgenta
prioritizdrii acesteia Tnaintea celei de la Comarnic -Brasov.

Deasemeni, autostrada Brasov-Fagaras-Sighisoara-Targu-Mures, partea a  autostrazii
Transilvania, a disparut complet din acest Master Plan, iar pe lista pentru obiective prioritizate pentru
drumuri expres, Pitesti-Brasov figureaza abia pe ultima pozitie, ca atare consideratd aproape
nefinantabila.

Desi Master Planul va oferi Romaniei un pilon de dezvoltare durabild, iar pentru prioritizarea
proiectelor s-a tinut cont de discutiile avute in Parlament sau la Ministerul Transporturilor, dar si de
dezbaterile publice avute si a Intregului volum de interpelari, sugestii si observatii primite pe marginea
draft-ului de Master Plan, publicat pe site-ul oficial al Ministerului Transporturilor, forma actuald nu
avantajeaza prea mult Brasovul, si implicit,orasul Ghimbayv.

Gandirea strategica, din care redam mai jos extrase, formulata ca atare si in SIDU-ZMB, cuprinde
citeva proiecte, care intr-un orizont de timp rezonabil, pot fi demarate si vor influenta benefic judetul si
regiunea noastra.
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Proiecte de Nivel 1 — OR1 — Autostrada Ploiesti-Brasov

Propunerea include o noud sectiune de autostrada intre Ploiesti si Bragsov pentru stabilirea unei
legdturi cu autostrada Ploiesti-Bucuresti existentd. Aceastd combinatie va duce la stabilirea unui traseu
la standard de autostrada intre Bucuresti si Brasov. Aceasta contribuie la imbunatatirea conectivitatii
regionale si nationale pentru traficul pe axa est-vest si reprezintd, de asemenea, un plus de valoare
pentru transportul european deoarece este o legatura cheie de-a lungul coridorului care face legatura
intre granita de vest a Romaniei si Marea Neagra.

Traseul formeaza o parte a coridorului care va stabili o legatura intre doud noduri din cadrul
retelei de bazd TEN-T, si anume Bucuresti si Timisoara. De asemenea, traseul leagd municipiul Brasov,
care este un nod din cadrul retelei TEN-T, de municipiul Bucuresti.

Proiecte de Nivel 1 — OR2 optiunea B — Autostrada Brasov-Sibiu

Propunerea va prezenta o noud sectiune de autostrada intre Brasov si Sibiu. In combinatie cu
OR1, se va realiza un traseu la standard de autostrada intre Bucuresti si Sibiu si mai departe spre
granita cu Ungaria, o data cu finalizarea proiectelor aflate in executie, pentru Al.

Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economica a retelei de transport din
calatorie pe coridorul Bucuresti-Sibiu.

Traseul formeaza o parte a coridorului care va stabili o legitura dinspre nodul Bucuresti al retelei
de baza TEN-T. De asemenea, acesta leagd municipiul Brasov direct de municipiul Sibiu, ambele fiind
noduri TEN-T. Accesul intern se face mai greu fatd de alte orase care au o legaturd de calitate
superioara catre Bucuresti. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridor are o capacitate de
circulatie neadecvatd — 72% din traseu este la standard de drum cu o singura cale de rulare.

Aeroportul International Ghimbav-Brasov, un obiectiv important menit sd completeze varietatea
de tipuri de transport (cdldtori si marfuri pe calea aerului) si sa sprijine o buna conectare la TEN-T, a
fost inclus in MPGT-ul din septembrie 2016, iar legea necesara aprobata si promulgata in noiembrie
2016. Sub rezerva indeplinirii unor conditionalitati europene.

Ramane incerta construirea Autostrazii Bucuresti-Comarnic-Brasov-Bors, portiunea Comarnic-
Brasov-Tg. Mures, nefiind prinsa in MPGT.

Se continud si demersurile necesare proiectarii si finantarii Terminalului Intermodal de la
Feldioara.
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Fig. 32 — Re;eauai de drumuri nationale din Romania
Sursa: MPGT 2016
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Fig. 33 — Reteaua de autostrazi din Roméania
Sursa: MPGT 2016
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Fig. 35 — Conectarea drumurilor ce strabat orasul Ghimbav
Sursa: SIDU Brasov
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Fig. 38 - Viziunea conexiunilor transportului public Ghimbav cu obiectivele actuale si viitoare din zona
Sursa: PMUD 2016 Ghimbav

* Reteaua de drumuri

Drumuri 2009 2010 2011 2012 2013 2014
orasenesti
Ghimbav 20,0 21,0 21,0 25,0 25,0 25,0
din care 16,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0
modernizate

Tabelul 14 — Lungime drumuri orasenesti, total si modernizate, in Ghimbav
Sursa: Anuarul Teritorial al Judetului Brasov 2009 — 2014

Prognoza privind numarul de vehicule detinute: prognoza numadrului de vehicule detinute in
Judetul Brasov pentru anii 2015, 2020, 2025 s1 2030, aratd ca numarul de vehicule detinute este posibil
sa se dubleze in urmatorii 15 ani, daca rata curenta de crestere a acestui numar raméne constanta.

Reteaua de drumuri

Datoritd structurii geografice a zonei Brasovului, reteaua de drumuri se organizeaza pe o serie de
artere principale, care se conecteaza la sectiunea radiald interioard si exterioard din centrul si din jurul
municipiului Brasov. Geografia locala a influentat modul de pozitionare a dezvoltirilor si in
consecinta, reteaua infrastructurii de sprijin a soselelor si strazilor, a folosit vechile amplasamente.

Arterele radiale care pornesc din centrul Brasovului si circular/radial, se continua in drumurile de
legatura cu localitatile Polului de Crestere.Inclusiv Ghimbav.

Reteaua de drumuri strategice: conform PMUD-ZMB (2015), reteaua de drumuri strategice care
deserveste ZMB include urmatoarele drumuri europene, nationale si judetene, drumurile europene fiind
desemnate prin litera E, drumurile nationale desemnate prin DN si drumurile judetene prin DJ:

- DNI1/E60/E68 (care face legatura intre Bucuresti si Brasov, via Ploiesti si Predeal, respectiv
intre Brasov si Sibiu, via Ghimbav si Codlea)

- DN 13 / E60 (care face legatura intre Brasov si Targu Mures, via Feldioara si oferd acces la
drumul 112A spre Bod si Halchiu);
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- DNI1A (care face legatura intre Bragov si Bucuresti, via Sacele si Ploiesti)

- DNIE (care face legatura intre Rasnov si Brasov via Poiana Brasov)

- DNI11 /E574 (care face legatura intre Brasov si Bacau, via Harman, dupa care se intersecteaza
cu DN 12/ E578, spre Sfantu Gheorghe si Miercurea Ciuc, precum si cu DN10 spre Buzau, via
Prejmer)

- DNI12 / E578(care se intersecteaza cu DN11 la limita zonei metropolitane si face legatura cu
judetele Covasna si Harghita)

- DN73/ES574 (care face legatura intre Brasov si Pitesti, via Cristian si Rasnov)

- DN73A (ruta care face legatura cu DN1 intre Predeal si Sercaia via Rasnov si Zarnesti)

- DN73B (drum care conecteazd DN73A cu DNI1 via Cristian si Ghimbav)

- Centura Brasov / E574 (formand o sosea de centurd in nord in jurul Brasovului, intre DN 1
(Segmentul Brasov- Bucuresti), DN 11, DJ103, DN13 si inapoi la DN 1 (segmentul Brasov — Sibiu), la
est de Ghimbav si oferind un drum de legaturd cu DJ103 la Sanpetru).

- DJ 101 — Résnov - Valea Gldjariei

- DJ 112A - Harman — Bod — Halchiu — Codlea — Vulcan — DN 73A

- DJ 103 - Brasov — Sanpetru — Bod — Limita Jud. Covasna

- DJ 112 - Harman (DN 11C) — Podu Oltului — Limita Jud. Covasna

- DJ 112D - Tarlungeni (DJ 103B) — Carpinis — Prejmer — Lunca Célnicului — DN 11

- DJ 103A - Brasov —Tarlungeni — Zizin — Dalghiu

- DJ103B - Sacele —Tarlungeni — Budila — Teliu - lim. jud. Covasna

- DJ 103C - Ghimbav — Brasov

- DJ 112B - Cristian (DN 73) — Vulcan (DJ 112A)

- DJ 112H - Zarnesti (DJ 112G) — Predelut — Bran (DN 73)

- DJ 102P - Predeal (DN 1) — Cabana Trei Brazi

- DJ112C - Halchiu (DJ 112A) — Satu Nou — Dumbravita — Vladeni

* Accesibilitate rutiera
Conectarea retelei proprii de transport la cele existente tine de accesibilitatea rutiera.

Accesibilitatea rutiera judeteana si locala.

Cu o retea de drumuri strategice relativ scurte, oferind acces facil la alte judete si la orase
invecinate, se poate considera ca judetul Brasov dispune de o retea generala a drumurilor destul de bine
structurata.

Principalul ,,pol” de gravitare socio-economicd in ZMB 1l reprezintd municipiul Brasov, unde
sunt concentrate cele mai importante institutii publice si sedii de firme. Existd numeroase destinatii
frecventate zilnic in zona istorica a orasului, inclusiv institutii administrative, banci etc, si frecvent apar
anumite blocaje in diferite momente ale zilei, lucru obisnuit in orice oras istoric din Europa. Acest
fenomen apare de asemenea in zonele periferice ale orasului, unde sunt alte tipuri de centre de interes,
inclusiv gara, zonele industriale, depozitele, centrele de cumparaturi etc. Aceste aspecte au consecinge si
asupra conectivitatii si fluidizarii traficului, in si dinspre localitatile din zona. Inclusiv Ghimbav.

Probleme identificate

Brasovul este punct nodal/nod rutier pentru transportul din: Moldova (Botosani-Suceava-lasi-
Galati), Dobrogea(Constanta-Tulcea), Muntenia (Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti-Craiova), Nordul
Transilvaniei (BaiaMare -Tg.Mures), Vestul si Centrul Transilvaniei (Oradea- Cluj si Timisoara-Sibiu)
si Sudul tari-Oltenia (Mehedinti-Craiova-Pitesti).

Astfel ca principala artera DN1 (E68), cre strabate orasul Ghimbav, preia majoritatea traficului
dinspre Brasov catre Sibiu si retur. Si este un drum foarte aglomerat pe tot timpul anului, in special in
timpul sezonului turistic. Este format dintr-o sosea cu cate doua benzi pe sens dinspre Brasov pana in
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localitatea Codlea, si cu o banda pe sens pana la Sibiu, principalele probleme fiind riscul de accidente
datorate depasirilor.

DN73B este drum cu o singurd banda pe sens care face legitura dintre Ghimbav si Cristian,
reprezentnd o alternativad a DN73 care leaga Brasovul de Cristian, Rasnov, Bran, orase frecventate de
un numdr mare de navetisti si turisti. Principalele probleme ale drumului o reprezintd calitatea
carosabilului si aglomeratia in sezonul turistic.

DJ103C este drum cu o singurd bandd pe sens care face legatura dintre Ghimbav si Brasov-
Stupini, tranzitand zona industriala Ghimbav. La orele de varf drumul devine aglomerat din cauza
numarului mare de mijloace de transport in comun si vehicule grele care tranziteaza zona.

Strada Fagdrasului (DN1) in orasul Ghimbav (zona intravilane) are doua benzi pe sensul de
circulatie, insd dimensiunea unei benzi este de doar 3 metri, rezultdnd probleme legate de incadrarea
pe carosabil a vehiculelor grele. Alte probleme legate de aglomeratie apar din cauza parcarilor
autovehiculelor neregulamentare pe una din cele doud benzi, cu precadere in zonele comerciale.

Strazile Florii de Colt, Narcisei, Petuniei, Toporasului, Gardeniei, Daliei, Violetei, Liliacului,
Begoniei, Azaleei, Bujorului, Lacramioarei, Crizantemei, Margaretei, Orhideei, Lalelei, Craciunelului,
Gentianei, Brandusei, Zambilei si Sanzienei ce fac legatura dintre Strada Bisericii Roméane (DN73B) si
cel mai nou cartier rezidential din Ghimbav sunt strazi neasfaltate, zona fiind in dezvoltare.

Strazile Herman Oberth, Aurel Vlaicu, Aviatorilor, Traian Vuia, Henri Coanda, Alexandru
Serbanescu care reprezintd reteaua stradald a noii zone industriale sunt afectate o parte de lucrari de
amenajare si asfaltare, care Ingreuneaza accesul si traficul autovehiculelor in acea zona.

Din observatiile la fata locului si din discutiile cu Municipalitatea si cu Politia locala, reteaua
orasului trece prin perioade de aglomeratie a traficului rutier la orele de varf de dimineata (07:00-
08:00), in special pe Strada Fagarasului, n special ca urmare a deplasarii navetistilor. Altd perioada de
aglomeratie o reprezinta intervalul varf de dupa-amiaza (15:00-17:00).

Starea drumurilor

S-a realizat o evaluare a bazei de date cu starea drumurilor si au fost identificate drumurile in
stare nesatisfacatoare. Un drum intr-o stare nesatisfacatoare este masurat, Tn mod normal, tindnd cont
de imbracdmintea rutiera, deoarece afecteaza nu doar calitatea calatoriei, dar si costurile provocate de
intarzierea vehiculului, consumul de combustibil si costurile de mentenanta preconizate. Aceasta
pietoni.

S-a semnalat un sector de drum de 7,5 km pe DJ103C care este considerat necorespunzator din
punct de vedere a calitatii caii de rulare.

DN73B prezintd o calitate nesatisfacatoare a asfaltului pe sectorul de legatura dintre Ghimbav si
Cristian (asfaltul rupt / lipsa, crapaturi si coroziune).

Starea nesatisfacatoare a drumurilor are drept consecintd viteze si capacitati reduse ale
vehiculelor, pentru ca vehiculele trebuie sa evite gropile prin manevre pe banda si prin frandri bruste.
Starea drumului este afectatd de asemenea de nivelurile ridicate ale traficului greu de transport de
madrfuri din zonele externe ale Polului de crestere, in special in Ghimbav, care contine un numar mare
de depozite si de zone de exploatare industriala.

Parcarile auto

General vorbind, parcarile rezidentiale din Ghimbav par a fi relativ bine ingrijite, administrate si
functioneaza fara sa afecteze semnificativ reteaua rutierd in interiorul orasului. Totusi, ca in orice oras,
existd exceptii, In mod special in centrul istoric (zona Primariei Ghimbav si Strada Scolii), unde exista
o cerere mai mare, incepand cu mijlocul diminetii pand dupd-amiaza.

Pe Strada Lunga si pe Strada Noud sunt parcate autovehicule pe prima bandd a sensului de
circulatie, Insa nu reprezinta o problema foarte mare zona nefiind foarte incércata de fluxurile rutiere.
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* Transport public

Transportul public din Polul de Crestere Brasov, in afara orasului, este organizat de Consiliul
Judetean Brasov (asa cum se intampla in alte zone urbane si rurale din Romania), cu exceptia orasului
Sacele, care are propria organizatie de transport.

In alte parti ale Polului de Crestere operatorii privati au anumite trasee in baza unui sistem de
licente, in cadrul caruia licentele sunt atribuite in urma unui proces competitiv de licitatie. Acesta este
un sistem standard folosit In Romania, respectand regulile si determinarile Autoritatii Nationale de
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice (ANRSC).

RAT Brasov va deservi in viitorul apropiat (2017-2018) cele 15 localitati din Zona Metropolitana
membre ale ADI-T. In acest sens, compania se va reorganiza din Regie Autonomi in Societate
Comerciala.

Noua structura juridica va prelua toate rapoartele juridice, incepand cu cele de naturd comerciala
si contractele de munca, precum si patrimoniul detinut in prezent de RAT Brasov. Totodata, noua
societate va obtine o noud licentd de transportator, de la Autoritatea Rutiera Romana, dar si o noua
licenta pentru trasee.

,De la 1 ianuarie 2019 vor fi eliberate noi licente. Pentru localitatile din Zona Metropolitana, de
eliberarea acestor documente se va ocupa Asociatia Metropolitand pentru Dezvoltarea Durabila a
Transportului Public (asociatie constituitd la nivelul Metropolei Brasov in vederea implementarii unei
strategii unitare privind transportul in comun), iar pentru traseele din afara Zonei Metropolitane
licentele vor fi acordate de Consiliul Judetean”, a declarat recent directorul Agentiei Metropolitane
Brasov-AMB, Dragos David.

In prezent, urmatoarele comunitati sunt membre ale Agentiei Metropolitane pentru Dezvoltare
Durabila Brasov AMDDBv: Brasov, Sacele, Codlea, Predeal, Ghimbav, Rasnov, Bod, Cristian,
Tarlungeni, Prejmer, Harman, Sanpetru, Halchiu, Crizbav, Vulcan si Feldioara, alaturi de Consiliul
Judetean Brasov.

Fiind un oras de tranzit, aflat pe DN1, Ghimbavul are o particularitate: pe teritoriul orasului
serviciile operatorului public de transport este asigurat de trei societati comerciale, dar mai sunt si alti
operatori privati care tranziteaza localitatea. Cei care fac curse Codlea-Ghimbav-Brasov si retur; cei care
au curse regulate intercomunale, interjudetene si internationale, la care se adaugd flotele proprii de
transport ale firmelor mari de productie si logistica, localizate pe teritoriul UAT Ghimbav. Acestea au
flote proprii pentru transportul personalului navetist ce lucreaza pe platforma industriala.

Mai jos este prezentat un tabel cu cele mai relevante trasee de autobuz asigurate de Consiliul
Judetean, care deservesc si orasul Ghimbav.

Interval
Traseu Plecare Punct . K Capacitate Numir intre
- . . . Destinatie . yws e
numérul din intermediar ’ m locuri autobuze calatorii
(L-V)
39 Brasov Ghimbav Dumbravita 27 | >22 1 30 minute
40 Brasov Ghimbav Codlea 13 | >9 6 15 minute
41 Brasov Agrobarsa Ghimbav 6 > 22 5 15 minute

Tabelul 15 - Trasee relevante ale operatorilor privati care deservesc si orasul Ghimbav
Sursa: PMUD Polul de Crestere Brasov

- Traseul 39 este operat de catre firma SC Transbus SRL.

- Traseul 40 este operat de catre firma SC San International Bussines SRL.
- Traseul 41 este operat de catre firma SC Trubli SRL.
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Un exemplu de dotare a unui operator privat: Societatea SC TRUBLI TRANSBUS SRL este cea care are
in gestiune majoritar acest serviciu public de transport, avand in dotare un numar de mijloace auto care asigura
capacitatea de transport si se compune:

« 1 AUTOCAR MARCA MERCEDES-BENZ TOURISMO 50 LOCURI

« 1 AUTOCAR MARCA SETRA 48 LOCURI

« 1 AUTOCAR MARCA BMC 32 LOCURI

« 12 AUTOBUZE CAPACITATE INTRE 34 - 72 LOCURI

« 1 MICROBUZ MARCA MERCEDES-BENZ SPRINTER-VIP 20 LOCURI

« 19 MICROBUZE MARCA MERCEDES-BENZ SPRINTER 14-20 LOCURI

- Contract pe 6 ani (expira in 2019).

- Are punct de lucru si in orasul Ghimbav.

Orasul nu exceleaza la capitolul parcari.

Din pacate, desi aceste autobuze sunt profitabile si potrivite pentru liniile pe care sunt folosite, nu
sunt usor accesibile pentru varstnici si persoane cu dezabilitati.

Operatiuni de taxi in Brasov si Ghimbav

Reglementarea taxiurilor din Brasov se stabileste in cadrul Legii taximetriei din 2003, incluzdnd
politica de a fundamenta numarul de autorizatii emise la 4 autorizatii pentru fiecare 1.000 de locuitori.
Aceastd decizie locala este In conformitate cu cadrul national.

Apropierea de Brasov, Codlea face ca taximetria din Ghimbav sa fie deservitd de firmele
existente in ZMB.

Din luna noiembrie 2016 a patruns In ZMB si noul model de taximetrie Uber, care functioneaza
pe o structurd inalt tehnologizata, vazut ca un pas intermediar spre taxiurile automate si autonome, de
tip Google sau Tesla, cu alimentare electrica.Sisteme autonome de transport, posibil a fi functionale
dupa anul 2020.

Tari europene ca Olanda, in efortul inovativ de protejare a mediului si de dezvoltare durabila, a
legiferat ca incepind din anul 2025 sd nu nu se mai permitd pe teritoriul sau achizitia de masini
alimentate cu combustibili clasici, ci numai §i numai cu alimentare de energie electrica.

* Coeziune teritoriala - Infrastructura rutiera si feroviara

Apreciere / evaluare
“Coloana vertebrald” a teritoriului zonei metropolitane Brasov poate fi reprezentatd de o axa
urbana care trece prin Sacele, orasul Brasov, Ghimbav si Codlea. Anumite aspecte legate de coeziunea

teritoriald a zonei sunt furnizate mai jos.

Transportul pe calea ferata

Conform datelor statistice si informatiilor celor publicate de CFR precum si cele cuprinse in
MPGT, SIDU-ZBM si PMUD Brasov si PMUD Ghimbav, se remarca existenta unei retele de cai ferate
din zona Brasov bine definitd. Astfel,exista o linie dubla electrificatd care merge in directia nord-sud si
face parte din liniile Coridorului IV, care la randul sau este un element al retelei de cale feratd Ten-T a
UE, care merge de la Constanta la Bucuresti, Ploiesti, Brasov, Sighisoara, Arad si in exteriorul tarii,
spre Budapesta, Viena, centrul Europei. Singurul oras care nu e deservit de trasport pe cale feratd este
Sacele.

In prezent, in cadrul procesului de modernizare si reabilitare a Coridorului IV paneuropean
feroviar pentru viteza de 160 km/h, sunt in executie sase tronsoane cu o lungime totala de circa 212 km.

In constructie sunt tronsoanele Sighisoara - Simeria si KM 614 - Curtici - Frontiera la o valoare

totala contractata de circa 1,2 mld euro (85% fiind fonduri europene nerambursabile).
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Coridoarele pan-europene reprezintd un sistem de drumuri din Europa centrala si de est. Au fost
stabilite la Conferinta a II-a pan-europeana privind transportul din Creta, in martie 1994, cu adaugiri in
Conferinta a I1I-a din Helsinki, petrecuta in 1997.

Existd propuneri de construire a unei linii de cale feratda de mare viteza, care ar face parte
integrantd din reteaua extinsa TEN-T, pe o valoare estimatd de 11 miliarde euro.

Se va materializa printr-o prelungire a liniei de mare viteza Paris — Viena, conexata cu legatura:
Viena — Budapesta — Szeged.

Exista o singurd linie neelectrificatd dinspre Brasov care trece prin Ghimbav. Orasul Ghimbav
are una din cele mai vechi gari din Tara Barsei (1911), amplasata la cca 2 km de centrul orasului si face
parte din Magistrala CFR 200 (este o magistrald a Cailor Ferate Romane; judetele tranzitate de catre
aceasta sunt, in ordine: Brasov, Sibiu, Alba, Hunedoara si Arad. Orasele deservite sunt: Brasov,
Ghimbav, Codlea, Fagaras, Avrig, Talmaciu, Sibiu, Siliste, Miercurea Sibiului, Sebes, Orastie,
Simeria, Deva, Lipova, Arad, Curtici.)

TR
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Talmaciu'S- Podu Ont Victoria

Fig. 39 - Schema retelei de cale ferata din Zona Brasov
Sursa: CFR

In comparatie cu liniile secundare din oricare alti parte a Romaniei, linia secundari care
tranziteazd Ghimbavul pare a fi relativ bine folositd, cu un orar destul de frecvent, ceea ce indica faptul
cd este putin probabil ca aceasta sa fie o tintd principala pentru inchiderea de cai ferate pe viitor.

In prezent, autorititile locale din Roménia sunt putin implicate in operarea si determinarea
serviciilor de cale feratd, in afara dreptului de veto fata de propunerile de a retrage serviciile existente
de pe linii.
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Fig. 40 - Statia CFR Ghimbav de pe magistrala 200

Atunci cand se ia in considerare un serviciu de transport public integrat, posibilitatea de a
imbunatati aceste servicii si analiza atentd, a modului cum se pot lega de serviciile paralele de
autobuze operate la momentul de fata in numele Consiliului Judetean, sunt substantiale si pot necesita
implicarea ADI-T (asociatia de dezvoltare intercomunitara de transport).

Probleme

Starea parcului rulant de pe linia secundard 200 este o chestiune importantd, care necesita
analiza si evaluarea duratei de viata.

Se constata o lipsa a accesului la gard pentru unele zone urbane ale orasului Ghimbav.

Gara si trenurile nu sunt accesibile pentru persoanele in varsta si pentru cei cu dizabilitéti.

* Servicii nationale si internationale pe distante lungi

In orasul Ghimbav nu exista aceste servicii, dar aceste servicii de transport persoane si marfa,
sunt reprezentate, la nivelul ZMB, in principal de reteaua feroviard nationala (CFR) si cea rutiera
privatd internationald (Autogara Internationald Bartolomeu-aceasta este cea mai apropiata de orasul
Ghimbav).

Oferta urmeaza sa fie completata, dupa anul 2020 cu servicii aeroportuare. Si mai tarziu prin
construirea Autostrazii-A3 ,, Transilvania” (Bucuresti-Brasov-Bors).

Autoritatea publica locala va colabora cu entitatile ce formeaza ZMB pentru dezvoltarea
infrastructurii rutiere si aeriene pentru dezvoltarea unor servicii de mobilitati de foarte buna calitate.

* Proiecte realizate/ in implementare

Sintetic, proiectele privind dezvoltarea mobilitatii durabile sunt redate in tabelul nr.4 (Tabel
proiecte propuse prin PMUD-2016 Ghimbav). Ele sunt inventariate, ordonate si subscrise dupa 6 (sase)
domenii de actiune integatoare de atins ale Planului de actiune:

1. Dezvoltare institutionala.

2. Proiecte integrate pentru imbunatatirea integrarii intre planificarea urbana si infrastructura de
transport, pietonald si pentru biciclisti.

3. Imbunatitirea sigurantei circulatiei si securitatii transportului pentru toti participantii la traficul
rutier.

4. Transport rutier si politicile de parcare integrate.

5. Managementul mobilitatii.

6. Sisteme inteligente de transport rutier.
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Sistem de transport public pentru orasul Ghimbav

Sistemul de transport public destinat calatorilor pentru orasul Ghimbav ar trebui sa cuprinda:
- linie de transport public urban;

- linie de transport verde cu autobuze electrice;

- infrastructura necesara alimentdrii si mentenantei autobuzelor electrice;

- terminale si statii pentru caldtori;

- sistem de management a activitatii de transport.

Implementarea unui sistem de transport public urban

In urma sondajelor efectuate in perimetrul orasului Ghimbav a rezultat necesitatea implementarii
unui transport public, in vederea cresterii calitatii vietii si a mobilitatii locuitorilor. Un procent de
81,32 % din populatia recenzata au considerat oportuna implementarea transportului public local
pentru orasul Ghimbav.

Sistemul de transport public trebuie sd tind cont de zonele cheie pe care trebuie sa le
deserveasca:

- Centrul istoric al orasului.

- Zonele rezidentiale existente.

- Zonele rezidentiale aflate in dezvoltare.

- Zona industriala.

- Viitorul aeroport International Ghimbav - Brasov.

- Punctul de descércare a traficului rutier de pe viitoarea autostradd Comarnic-Brasov.

- Viitoarele zone socio-culturale si de agrement ale orasului.

- Zona 1n care se anticipeaza a fi realizat punctul de descarcare al autostrazii Comarnic - Brasov.
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Fig. 41 - Viziunea conexiunilor transportului public Ghimbav cu obiectivele actuale si viitoare din zona

Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

- Introducerea de proceduri de planificare n domeniul transporturilor
- Amenajarea unei variante ocolitoare pentru orasul Ghimbav

- Infiintarea unui serviciu de transport public in orasul Ghimbav
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- Implementarea unui sistem de transport public local modern
- Implementarea transportului verde pe o linie a sistemului de transport public de calatori

- Implementarea unei infrastructuri necesare alimentarii, utilizarii si mentenantei vehiculelor

electrice

- Introducerea unui sistem de informare in timp real cu privire la serviciile de transport public
- Amenajarea unor parcari supraetajate multimodale

- Realizarea de parcdri de tip Park&Ride
- Dezvoltarea unei serii de politici de planificare a transporturilor care sa integreze utilizarea

terenurilor

- Infiintarea unei statii de monitorizare a calitatii aerului

- Conexiunea dintre sistemul de iluminat inteligent subteran si sursele de energie regenerabile cu

infrastructura de transport intermodal
- Realizarea de perdele verzi in perimetrul orasului si In proximitatea principalelor cai rutiere

- Imbunatatirea calitdtii retelei pietonale, inclusiv reabilitarea trotuarelor si unele proiecte de

amenajare pentru pietoni

- Realizarea de carari / piste pentru biciclete pe marginea apelor

- Realizarea de trasee pentru biciclete inspre localitatile invecinate si spre principalele obiective

comerciale/industriale ale zonei
- Realizarea unui segment de drum public pilot pe o artera a orasului
- Implicarea publicului si planificarea deplasarilor

1. Dezvoltare institutionali

Misura Ob'eCt'.V Desrierea obiectivelor Buget
strategic
- Cresterea numarului de persoane 2016 - 2020
care au acces usor la serviciile de 0 Euro
Accesibilitate transport public cétre punctele
CC1 - Introducerea de majore de atractie. 2020 - 2030
proceduri de planificare in Eficients - Cresterea frecventei serviciilor de 0 Euro
domeniul transporturilor economici transport public urban.
- Cresterea nivelului de utilizare a
o N Total
mijloacelor de transport, altele decat 0 Euro
autoturismele personale.
- Cresterea numarului de persoane 2016 - 2020
care au acces usor la serviciile de 500.000
transport public cétre punctele Euro
Accesibilitate majore de atractie.
CC2 - Infiintarea unui - Cresterea calittii serviciilor de 2020 - 2030
serviciu de transport Lo transport public urban.
A . Eficienta e 0 Euro
public in orasul Ghimbav . - Scurtarea duratei calatoriilor pe
economica I )
teritoriul orasului.
- Cresterea potentilului strategic, Total
economic si turistic al zonei orasului 500.000
Ghimbav. Euro
IN1 - Dezvoltarea unei - Echilibrarea utilizarii spatiului
serii de politici de Calitatea rutier pentru a reduce predominanta 2016 - 2020
planificare a mediului vehiculelor personale. 10.000
transporturilor care sa urban - Protejarea si dezvoltarea Euro

integreze utilizarea

patrimoniului istoric si cultural.
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terenurilor - Cresterea nivelului de
constientizare privind mobilitatea
durabila, 2020 - 2030
- Cresterea numarului de persoane 15.000 Euro
care au acces usor la serviciile de
transport public citre punctele
majore de atractie.
- Reducerea emisiilor poluante Total
produse de traficul rutier si a gazelor 25.000
cu efect de serd (CO,). Euro
- Minimizarea ambuteiajelor rutiere.
- Reducerea nivelului de emisii de 2016 - 2020
gaze poluante si de gaze cu efect de 7&3’%0
& e e . sera.
:1,2ioﬂ?;:itzzrre:aug:llitsgiti“ %aelclizzﬁ? - Cuantificarea nivelului de poluare a 2020 - 2030
aerului ’ urban aerului in zona orasului Ghimbav. 0 Euro
- Constientizarea populatiei asupra Total
gradului de degradare a mediului 70.000
urban. Euro
- Reducerea consumurilor energetice
- Refacerea, extinderea si 2016 - 2020
modernizarea infrastructurii de 6.0é)0.000
. . Eficienta iluminat public uro
;::fe;ni(ljg?(illﬂ?ﬁﬁn g;ntre Economica - Crearea unui sistem de schizitii
inteligent subteran si . de date si telege_:s_tiunelz a . .
sursele de energie ’ Calitatea mAanagemen.tuIm |Ium|natu_IU| qullc 2020 - 2030
regenerabile cu mediului - Imbunatétirea confortului public 0 Euro
infrastructura de urban glrbar_1 p;m ebclhlllbrarea factorilor de
. iluminat public
transport intermodal Mediu - Reducerea emisiei de dioxid de Total
carbon 6.000.000
- Reducrea cheltuielilor publice ale Euro
orasului
- Crearea unui microclimat placut
pentru locuitori 2016 - 2020
- Imbunatitirea confortului public ZSEO'OOO
urban prin extinderea zonei verzi uro
) - Reducerea emisiei de dioxid de
IN4 - Realizarea de caliatea carbon 2020 - 2030
perdele verzi in perimetrul | - Reducerea poluarii aerului in oras 250.000
orasului si in proximitatea - Reducerea zgomotului rutier Euro
principalelor cai rutiere Mediu - Realizarea de parcuri
- Realizarea de zone verzi In
proximitatea benzilor de biciclisti, Total
aleilor pietonale, zonelor de 500.000
Euro

agrement, parcdrilor, cailor
rutieresi zonelor rezidentiale

2. Proiecte integrate pentru

imbunititirea integririi intre planificarea urbana si infrastructura de
transport, pietonala si pentru biciclisti

Masura

Obiectiv
strategic

Desrierea obiectivelor

Buget
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- Cresterea ponderii deplasarilor

2016 - 2020

MB1 - imbunititirea facute pe jos, pentl.'l'l distan‘ge .scurte. 200.000
calititii retelei pietonale ' - Cre@terea.pgnderu deplasa.rllor Euro
) A ’ Mediu facute cu bicicleta, pentru distante 2020 - 2030
inclusiv reabilitarea
trotuarelor si unele - scurte. 200.000
: ’ - Accesibilitate - Numar micsorat de kilometri- Euro
proiecte de amenajare . . .
pentru pietoni vehicul privat parcursi pe sose'le. _ Total
- Reducerea volumului de trafic rutier 400.000
pe sosele orasului. Euro
2016 - 2020
2.505.000
MB2 - Realizarea de _ - Cresterea nivelului de constientizare Euro
< < e Mediu a populatiei cu privire la modurile 2020 - 2030
carari / piste pentru .
biciclete pe marginea o alterna}tlve de tra.nspprt.. L 13.600
apelor Accesibilitate - Realizarea unui o_blec_tlv turistic in Euro
perimetrul orasului Ghimbav. Total
2.518.600
Euro
- Crasterea gradului de mobilitate 2016 - 2020
dintre orasul Ghimbav si localitatile 3.005.600
MBS3 - Realizarea de invecinate. Euro
trasee pentru biciclete - Cresterea ponderii deplasarilor
inspre localititile Mediu facute cu bicicleta, pentru distante 2020 - 2030
invecinate si spre scurte, medii si lungi. 4.514.000
principalele obiective Accesibilitate - Numar micsorat de kilometri- Euro
comerciale/industriale ale vehicul privat parcursi pe sosele.
zonei - Reducerea volumului de trafic rutier Total
pe principalele drumuri de legatura 7519 600
dintre localitatile zonei. Euro
- Reducerea duratei calatoriei. 2016 - 2020
- Minimizarea impactului 7.000.000
ambuteiajelor rutiere. Euro
- Reducerea costurilor de operare a
T™M1 - Amengjarea unei Eficients vehiculelor (de invtre'gir}ere). ‘ 2020 - 2030
variante ocolitoare pentru . - Reducerea numarului de vehicule
. egconomica N . 0 Euro
orasul Ghimbav aflate in cdutarea unui loc de parcare.
- Reducerea emisiilor poluante
produse de transportul rutier. Total
- Reducerea nivelului de zgomot si 7.000.000
vibratii produse de traficul rutier. Euro
2016 - 2020
- Reducerea riscului de intrerupere a 0 Euro
TM2 - Realizarea unui Accesibilitate circulatiei pe Strada Cuza Voda in
. < i e a 2020 - 2030
pod mobil (str. Cuza Voda zona trecerii peste Ghimbaésel in cazul 500.000
- pentru cazuri de Siguranta si inundatiilor. Eljro
inundatii severe) Securitatea - Asigurgr.ea a(j‘cesibilité‘gii in zona Total
Centrului istoric din toate directiile. 500.000
Euro
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- Definirea retelei rutiere a orasului
Ghimbav.
- Analiza fluxurilor de circulatie

rutiera existente pentru zece 2016 - 2020
intersectii aflate pe principalele artere 3.500
ale orasului. Euro
- Culegerea de date a parametrilor
geometrici ai zonei analizate
C (masuratori, observatii la fata locului,
Eficienta o . ’
. fotografii) si realizarea schemelor
Economica . .. .
TM3 - Realizarea unui pentru intersectiile analizate.
. - . - Culegerea de date de fluxuri rutiere
studiu de mobilitate Calitatea g . . 2020 - 2030
_ . ; . pentru intersectiile analizate la orele
privind traficul rutier al mediului A SR . 0 Euro
< s de varf de dimineata si de seara.
orasului Ghimbav urban S 3 i
’ - Sintetizarea datelor culese si
intocmirea unei baze de date (fluxuri
rutiere).
- Analiza datelor culese.
- Realizarea unui studiu de anticipare
a traficului rutier din momentul Total
realizarii autostrazii Comarnic - 3.500
Beasov, Aeroportului International Euro
Brasov - Ghimbav si tinand cont de
gradul de dezvoltate demografica a
Zonei Metropolitane Brasov.
2016 - 2020
- Cresterea numarului de persoane 3.000
PT1 - Analiza nivelului Accesibilitate care au acces facil la serviciile de Euro
actual al serviciilor de transport public catre punctele majore 2020 - 2030
transport public din Lo de atractie.
. . . e Eficienta ’ . . . 0 Euro
Ghimbav si al acoperirii . - Cresterea nivelului de folosire a
’ economica o .
acestora mijloacelor de transport, altele decat Total
autoturismele personale. 3.000
Euro
- Cresterea frecventei serviciilor de
transport cu autobuzul. 2016 - 2020
- Cresterea nivelului de folosire a 10 000 000
mijloacelor de transport, altele decat Euro
.| Accesibilitate autoturismele personale.
PT2 - Implementarea unui 5 s .
. . - Imbunatatirea accesului catre
sistem de transport public Lo o -
Eficienta Brasov, zona industriald, zona
local modern e ’ .
economica aeroportuara si catre celelalte zone
sensibile. 2020 - 2030
- Reducerea timpului de deplasarea a 0 Euro

autobuzelor de-a lungul coridoarelor
cheie ale retelei rutiere.
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- Reducerea emisiilor poluante
produse de traficul rutier.

- Cresterea procentului de vehicule de Total
transport public cu acces pentru 10 000 000
persoanele cu dizabilitati. Euro
- Reducerea costurilor de exploatare a
autovehiculelor personale.
- Reducerea emisiilor poluante 2016 - 2020
Eficients produse de traficul rutier 2.2é)LCJ)r.‘())OO
PT3 - Implementarea Economic - Reducerea cantititii de gaze cu efect
transportului verde pe o de sera produse de sectorul 2020 - 2030
linie a sistemului de Cali transporturi 500.000
. alitatea . .
transport public de mediului - Cresterea pr(_)centulul de vehicule de Euro
calitori urban transport _quhc cu o Total
impact minim asupra mediului 2.700.000
inconjurator Euro

3. Imbunititirea sigurantei
rutier

circulatiei si securititii transportului pentru toti participantii la traficul

Maisura Ob'eCt'.V Desrierea obiectivelor Buget
strategic
2016 - 2020
. ) 25.000
- Reducerea numarului de accidente Euro
RS1 - Vopsirea trecerilor . . mortale i grave. L 2020 - 2030
entru pietoni cu material Siguranta si - Imbunata‘glr.ea sigurantei plej[om.lor. 25 000
pen Securitatea - Cresterea nivelului de constientizare '
antiderapant T L L Euro
cu privire la aspectele de siguranta si
de securitate. Total
50.000
Euro
2016 - 2020
0 Euro
RS2 - Realizarea unei : : ) Red‘llce?ea numérului de accidente 2020 - 2030
treceri de pietoni Siguranfa si mortale 1 grave L 1.000.000
co o Securitatea - Imbunatatirea sigurantei pietonilor e
inteligenta ’ ’ Euro
Total
1.000.000
Euro
4. Transport rutier si politicile de parcare integrate
< Obiectiv . I
Maisura . Desrierea obiectivelor Buget
strategic
Accesibilitate - Reducerea numaérului de vehicule 2016 - 2020
aflate in cdutarea unui loc de parcare. 7.000.000
CP1 - Amenajarea unei Siguranta si - Echilibrarea utilizarii spatiului Euro
parcari supraetajate Securitate pentru a reduce predominanta
multimodale vehiculelor personale. 2020 - 2030
Eficienta - Minimizarea ambuteiajelor rutiere. 7.000.000
economica - Reducerea riscului de poluare. Euro
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- Realizarea unor zone ce vor

. ) . . Total
satisface nevoia de stationare in 14.000.000
punctele sensibile ale orasului. Euro
2016 - 2020
. 5.500.000
- Realizarea de zone de parcare cu E
- . . uro
Accesibilitate acces la solutii alternative de
. : 2020 - 2030
CP2 - Realizarea de transport. 11.000.000
parciri de tip Park&Ride | Eficienta - Incurajarea transportului public. 'Eur(.)
economica - Incurajarea utilizarii transportului
nepoluant. Total
16.500.000
Euro
5. Managementul mobilitatii
Masura Ob'eCt'.V Desrierea obiectivelor Buget
strategic
. o . 2016 - 2020
- Sporirea interactiunii cu grupurile 5.000
MM1 - Implicarea L . o 2020 - 2030
. S . . cu privire la modurile alternative de
publicului si planificarea Calitatea . 5.000
< a1 o transport rutier.
deplasarilor mediului elului d o Euro
urban - (;r_e§terea nivelulur de constientizare Total
privind mobilitatea
Durabila. 10.000
Euro
6. Sisteme inteligente de transport rutier
< Obiectiv . ..
Maisura strategic Desrierea obiectivelor Buget
2016 - 2020
Accesibilitate - Reducerea duratei de asteptare a 1.000.000
IT1 - Introducerea unui calatorilor in statii. Euro
sistem de informare in Lo - Reducerea timpul de deplasare a 2020 - 2030
. . Eficienta
timp real cu privire la W autobuzelor. 0
- Economica T .. .
serviciile de transport - Minimizarea ambuteiajelor rutiere. Euro
public Mediu —_F\’_(?ducerea duratei célétoriei pe Total
liniile transportului public. 1.000.000
Euro
- Cresterea nivelului de constientizare
- cu privire la modurile alternative de 2016 - 2020
Accesibilitate 1. 000
transport.
Eficients - Cresterea nivelului de constientizare Euro
IT2 - Implementarea unei Economici privind Mobilitatea Durabila.
infrastructuri necesare - Cresterea frecventei serviciilor de 2020 - 2030
alimentarii, utilizarii si Mediu transport. 7.000
mentenantei vehiculelor - Reducerea numarului de vehicule Euro
electrice Calitatea aflate in cautarea unui loc de parcare.
S - Reducerea emisiilor poluante Total
mediului . ota
urban produse de transportul rutier. 8.000
- Reducerea nivelului de zgomot si Euro

vibratii produse de traficul rutier.
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2016 - 2020
0
- Reducerea numarului de accidente Euro
IT3 - Realizarea unui Accesibilitate mortale o1 grave. C 2020 - 2030
. - Imbunatatirea sigurantei pietonilor.
segment de drum public Si . C nivelului de. L 2.200.000
ilot pe o arterd a orasului iguranta si - Cresterea nivelului de constientizare Euro
P ’ Securitatea cu privire la aspectele de siguranta si
de securitate. Total
2.200.000
Euro

Tabelul 16 - Tabel proiecte propuse prin PMUD- 2016 Ghimbav

Patru obiective majore de investitii in sectorul transporturi, preconizate in judetul Brasov, pe
termen mediu si lung (5-10 ani), vor marca definitoriu dezvoltarea durabild a orasului Ghimbav si
regiunea din care face parte.

1. Aeroportul International Ghimbav- Brasov

Aeroportul InternationalGhimbav- Brasov, declarat de importanta regionald in Master Planul de
Transporturi- MPGT

In Master Planul privind transporturile, aprobat in sedinta de Guvern din 14 septembrie 2016, se
regdseste si proiectul pentru Aeroportul Brasov. Potrivit acestui document, aeroporturile din Roméania
sunt impartite in patru categorii, respectiv:

- Aeroport Hub International Major;

- Aeroport Hub International cu variatia ,,Strategic International”;

- Aeroport Regional,

- Aeroport Regional Mic cu variatia ,,Aerodrom”.

Pentru stabilirea categoriilor de aeroport in Romania s-a plecat de la potentialul fiecarui aeroport
raportat la populatia din aria de captare (catchment area) si numarul locuitorilor orasului din zona
administrativa in care 1si desfasoara activitatea aeroportul.

In urma acestor analize, aeroportul de la Ghimbav- Brasov a fost inclus in categoria celor
regionale, avand in vedere ca orasul deservit are o populatie cuprinsa intre 50.000 si 350.000 de
persoane, iar populatia din aria de captare este mai mare de 500.000 locuitori.

Totusi, In Master Plan se precizeaza cd ,,dezvoltarea aeroportului Brasov este conditionatd de
negocierea cu Comisia Europeanad si cu planificarea investitiei in perioada de programare 2020 — 2030.
In intervalul 2014-2020, autoritatile locale/judetene din Brasov vor elabora strategia de dezvoltare a
aeroportului Brasov continand ca si indicatori de monitorizare valoarea investitiilor si numarul de
locuri de munca create in acest interval. Indicatorii Tndepliniti sunt conditie pentru obtinerea finantarii
in 2020-2030.

Aeroportul International Ghimbav- Brasov este un aeroport in constructie la Ghimbav, aproape
de Brasov, chiar langa viitoarea autostradd A3-Transilvania. Aeroportul este proiectat sd opereze
aeronave de marime medie, cu o capacitate de un milion de persoane pe an. Proiectul este estimat la 90
milioane €, valoare finali cu tot cu TVA, dinc are s-au cheltuit deja aproape 30 de milioane de euro.in
luna noiembrie 2016 a afost publicata legea aeroportului Tn Monitorul Oficial.

Propunerea legislativd de modificare a art. 2 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 41/2007
privind transmiterea unei suprafete de teren din domeniul public al statului si din administrarea
Institutului National de Cercetare - Dezvoltare pentru Cartof si Sfeclda de Zahar Brasov, judetul Brasov,
in domeniul public al judetului Brasov si In administrarea Consiliului Judetean Brasov, pentru
realizarea obiectivului ,,Aeroport International Brasov — Ghimbav” a fost aprobata cu 233 de voturi,
deputatii prelungind de la 5 la 15 ani termenul pentru realizarea obiectivului. Legea privind
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transmiterea terenului pe care se construieste aeroportul de la Ghimbav in proprietatea Consiliului
Judetean Brasov, a fost promulgata de Presedintele Romaniei, Klaus Iohannis, in data de 17 noiembrie
2016, actul normativ a fost publicat si in Monitorul Oficial si este in vigoare.

Recent, presedintele CJ a anuntat ca, anul viitor (2017), administratia judeteana ar putea asigura
aproximativ 10 milioane de euro pentru deblocarea lucrarilor la aeroport, banii provenind dintr-un
imprumut in valoare de 6,5 milioane de euro.

De asemenea, tot pentru aeroport s-ar putea utiliza si excedentul bugetar. ,, Cu fondurile pe care
le avem la dispozitie, anul viitor am putea finaliza lucrarile la cadile de rulare §i ar putea fi gata turnul
de control”, declara recent Adrian Vestea-Preseddintele CJ Brasov. Potrivit documentatiilor realizate
de administratia judeteana, pentru finalizarea lucrarilor la aeroport va mai fi nevoie de aproximativ 35
de milioane de euro. Pana acum, 1n acest proiect au fost investite aproximativ 27,7 milioane de euro,
din care 17 milioane de euro (inclusiv TVA) pentru realizarea pistei de decolare aterizare. /
http://www.bzb.ro/stire/legea-aeroportului-a-fost-votata-a104058

Va fi stucturat pe doud linii de transport: persoane si cargo (marfa).

Estimarile arata ca aeroportul va crea: in jur de 5.000 locuri de munca si va ajunge la 1 milion de
pasageri in 8 ani, prilej cu care va genera alte 5.000 locuri de munca.

Viitorul aeroport din Bragsov este situat la vest de orasul Brasov, in proximitatea a doud drumuri
importante, drumul national (DN 1 si DN 13) .

Proiectul initial considera ca punctul de acces principal la aeroport, va fi prin autostrada propusa
A3. Conform noului MPGT, ramane incerta constructia autostrazii si traseul final in viitorul imediat si
mediu. Ca atare va fi cu certitudine gata, undeva intre 2020 si 2022, doar Aeroportul International
Ghimbav-Brasov.

2. Autostrada

Deorece constructia autostrazii se amana sine die, trebuie luatd in calcul o noud cale de acces
alternativa pentru aeroport. Legat, evident, de cele doua drumuri nationale existente.

Cel mai probabil va exista un nou studiu, in 2017, care va estima cererea de transport a Vviitorului
aeroport si care va tine cont de situatia nationald si internationald precum si de politicile Europene in
ceea ce priveste transportul aerian.

In prezent, proiectul privind realizarea Aeroportului International Ghimbav- Brasov (localizat la
12 km de municipiul Brasov, in localitatea Ghimbav) este in derulare. Investitiile ce mai trebuie
realizate sunt: turnul de control si terminalul la aeroport. Desi Inca nu au fost desemnate liniile aeriene
care vor opera, din declaratiile consiliului judetean rezulta ca vor exista, cel mai probabil, zboruri catre
Budapesta, Miinchen, Bergamo, Istanbul sau Tel Aviv, dar si curse interne spre Timisoara, Oradea, lasi
sau Bucuresti.

Fig. 42 - Foto SF Aeroport International Ghimbav
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Sursa: www.aeroportbrasov.ro

3. Terminalul Intermodal de Transport de Marfa

Desi ideea este lansatd de multi ani, “Terminalul intermodal de transport de marfa Feldioara” este
inca in faza de studiu si propuneri (un terminal interodal reprezinta nodul care sa asigure transferul
rapid de pe un tip de transport pe altul: transport feroviar, transport urban si interurban, transport velo si
pietonal etc.). Au fost realizate cateva studii in acest sens, cel mai avansat fiind Studiul de Fezabilitate,
pentru obiectivul de investitii “Centrul Intermodal Regional de Marfa in Zona Brasov-Feldioara”-
Incertrans S.A. Bucuresti, realizat in anul 2014.

In cadrul studiului se mentioneaza ca "Promovarea Centrului Intermodal Regional de Transport
Marfa in zona Brasov-Feldioara” prezinta, prin amplasamentul propus numeroase atuuri, dintre care
cele mai importante se refera la:

o pozitia sa centrala, Brasovul fiind cel mai mare nod de circulatie din tara, atat referitor la
transportul feroviar cat si la cel rutier;

& amplasarea investitiei intre doua importante artere de circulatie:

- nodul rutier: DN13 Brasov — Tg. Mures si
- nodul feroviar, magistrala CF300 Predeal — Teius

o amplasarea terminalului in apropierea viitorului aeroport de la Ghimbav, la cca. 12.00 km, pe
directia sud-vestica;

1 viitoarea autostrada ,, Transilvania” se desfasoard in vestul amplasamentului investitiei, la cca.
15.00 km;

Valoarea totala a investitiei este estimata la circa 18,8 milioane Euro inclusiv TVA.

4. La nivelul retelei de cale ferata, existd propuneri pentru imbunatatirea si modernizarea
Coridorului IV, pentru a permite viteze mai mari de deplasare. In zona Brasov, aceasta se va realiza in
douad etape, in primul rand sectiunea de la Brasov la Sighisoara (130 km), cu urmétoarele detalii:

- Valoarea estimata: 1.739.712.000 EUR

- Propunerea financiara: Fonduri de coeziune (POS-T 2014 - 2020) + Bugetul de Stat

- Status: Studiu de fezabilitate finalizat, Proiectul tehnic realizat, EIM in derulare

- Durata de executie: 2014 — 2019

In a doua etapa, sectiunea de la Brasov la Predeal (26 km) are urmitoarele detalii:

- Valoarea estimata: 200.488.000 EUR

- Propunerea financiara: Fonduri de coeziune (POS-T 2014 - 2020) + Bugetul de Stat

- Status: Studiu de fezabilitate in analiza

- Durata de executie: 2015 — 2019

La sud de localitatea Predeal, linia a fost deja modernizata.

» Concluzii — provocari; propuneri

La nivel metropolitan conform SIDU, se remarca urmatoarele:

» Zona metropolitand are o retea de drumuri publice bine structurata, fiind traversata de reteaua
TEN-T rutierd (extinsd) si feroviard (principald). Implementarea proiectului privind amplasarea
aeroportului international Brasov (Ghimbav) va creste accesibilitatea zonei pentru investitori si
vizitatori.

* Pozitionarea pe drumuri nationale asigura accesul municipiului la reteaua majora de transport si
conexiunea cu alti poli urbani din Romania: nod rutier important ce face legatura intre principalii poli
urbani din partea de sud a tarii (mai ales cu capitala) si cu cei din partea de nord si vest (zona
metropolitana este traversata de DN1, DN1A, DN10, DN 11, DN 73, DN 73B); nod feroviar important
(zona este traversatd de magistralele feroviare 200, 300 si 400) - datorate pozitiei geografice favorabile.
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* Localitdtile cuprinse In zona metropolitand sunt conectate intre ele si cu celelalte localitéti prin
drumuri natioanle sau judetene; principalele drumuri nationale se afla intr-o stare buna, beneficiind de
investitii pentru modernizare si intretinere.

« Exista si cateva zone de drum judetean / local, ce fac legatura prin nordul municipiului Brasov
cu Rasnov, Codlea si Zarnesti, in care frecventa accidentelor rutiere este foarte mare.

 Infrastructura rutiera nu este insuficient dimensionatd, mai ales in zonele de concentrare
economicd, turistici — fapt care conduce la suprasolicitarea si suprautilizarea acesteia (asa cum se
intampla 1n lungul DN 1 sau DN 1E care duce catre Poiana Brasov).

* Nerespectarea orarului privind livrarile (accesul autovehiculelor de tonaj mai mare) pe anumite
strazi, conduce la ocuparea de catre vehiculele de livrare a unei benzi din carosabil in timpul orelor de
varf, reducand astfel capacitatea drumului.

* Este de remarcat lipsa unor terminale intermodale, care sa asigure transferul rapid de pe un tip
de transport pe altul (transport feroviar, transport urban si interurban, transport velo si pietonal etc.),
desi la nivel local existd mai multe gari si autogari si exista si o cerere mare din partea utilizatorilor
(pasageri, navetisti, elevi etc.).

« In ceea ce priveste infrastructura de transport feroviar, aceasta este dezvoltata, lungimea totald a
liniilor avand o densitate de 62 km/1.000 km?, doua treimi dintre localitdtile zonei metropolitane au
statii CF.

* Starea infrastructurii de cale feratd (a sinei, a podurilor, macazurilor, semnalizarii si garilor)
trebuie evaluata printr-un studiu tehnic detaliat, pentru a aprecia costurile principale care pot aparea,
dupa toate probabilitatile, pe langa intretinerea de rutina.

* Accesibilitatea redusa a persoanelor in varsta si a celor cu dizabilititi — este necesarad renovarea
garilor suburbane din zona metropolitana.

* Reteaua de piste de biciclete este slab dezvoltatd — piste special amenajate se gasesc doar in
municipiul Brasov; este necesard dezvoltarea unei retele la nivelul zonei metropolitane, cu precadere
spre si intre zonele de interes turistic (Poiana Brasov, Prejmer, Rasnov, Predeal).

La nivel local, avem urmatoarele concluzii si probleme identificate la Ghimbav:

Reteaua stradala

Disfunctionalitdtile prezente sunt comune multor localitati de la nivel judetean si national, fiind
legate in special de gradul de modernizare al strazilor si anume:

- sistemele rutiere si elementele geometrice in profil longitudinal si transversal ale strazilor
existente nu sunt adaptate noilor cerinte ale traficului rutier;

- traficul rutier de tranzit, inclusiv cel greu, traverseaza intravilanul producand efecte negative
inerente;

- intersectiile (rutiere si pietonale) sunt insuficient amenajate si dotate, in special cele dintre
strazile pe trasee de drumuri clasificate si strazile locale;

- locurile de parcare sunt insuficiente;

- zonele necesar a fi protejate nu beneficiaza de restrictii de circulatie cum ar fi crearea de trasee
pietonale sau limitari de viteza, menite sa conduca la descurajarea traficului auto in aceste zone

Starea drumurilor

Probleme

S-a realizat o evaluare a bazei de date cu starea drumurilor si au fost identificate drumurile in
stare nesatisfacatoare.Aceasta indica faptul cad drumurile au gropi, drenaj necorespunzator si facilitati
inadecvate pentru trotuare si pietoni.

DN73B prezinta o calitate nesatisfacatoare a asfaltului pe sectorul de legatura dintre Ghimbav si
Cristian (asfaltul rupt / lipsa, crapaturi si coroziune).
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Starea nesatisfacatoare a drumurilor are drept consecintd viteze si capacititi reduse ale
vehiculelor, pentru ca vehiculele trebuie sa evite gropile prin manevre pe banda si prin franari bruste.
Starea drumului este afectatd de asemenea de nivelurile ridicate ale traficului greu de transport de
marfuri din zonele externe, In special In Ghimbayv, care contine un numar mare de depozite si de zone
de exploatare industriala.

Parcarile auto

General vorbind, parcérile rezidentiale din Ghimbav par a fi relativ bine ingrijite, administrate si
functioneaza fara sa afecteze semnificativ reteaua rutierd in interiorul orasului. Totusi, ca in orice oras,
exista exceptii, In mod special in centrul istoric (zona Primariei Ghimbav si Strada Scolii), unde exista
o cerere mai mare, incepand cu mijlocul diminetii pana dupa-amiaza.

Probleme

Pe Strada Lunga si pe Strada Noua sunt parcate autovehicule pe prima bandd a sensului de
circulatie, Insa nu reprezinta o problema foarte mare zona nefiind foarte Incarcata de fluxurile rutiere.

Transport public

Exita amenajari si firme care deservesc oragul mulfumitor prin servicii de transport public.

Probleme

Din pacate, desi aceste autobuze sunt profitabile si potrivite pentru liniile pe care sunt folosite,
nu sunt usor accesibile pentru varstnici si persoane cu dezabilitati. Imaginile urmatoare sunt exemple
tipice pentru acest tip de autobuze.

Transportul pe calea ferata

Probleme

Starea parcului rulant de pe linia secundard 200 este o chestiune importantd, care necesita
analiza si evaluarea duratei de viata.

Se constata o lipsa a accesului la gara pentru unele zone urbane ale orasului Ghimbav.

Gara si trenurile nu sunt accesibile pentru persoanele in varsta si pentru cei cu dizabilitati.

Transportul de marfa

Probleme

Pentru a imbunatati eficienta si mobilitatea din zonele industriale si logistice existente, precum si
a zonelor propuse de dezvoltare logistica si comerciala, este esential sd existe o viziune si un plan de
actiune pentru logistica la nivel intern, cat si international, concentrat pe intregul lant de distributie,
adica depozitare, Incarcare, manipulare si transport

Problemele din zonele amintite sunt:

- lipsa unor legaturi coordonate cale feratd / transport rutier;

- lipsa de centre logistice si conexiuni intermodale pentru mobilitatea eficientd a traficului rutier
si a marfurilor;

- nevoia de identificare a zonelor pentru centrele urbane aflate in dezvoltare pe teritoriul orasului
Ghimbav

Reteaua pietonala

Reteaua pietonala din orasul Ghimbav este situatd cu precddere n proximitatea cailor rutiere.

Pietonii reprezinta, poate cea mai frecventd categorie de utilizatori ai drumului, in special in
zonele urbane aglomerate si in zonele rezidentiale. De aceea, este obligatoriu sa li se acorde o atentie
sporitd, chiar daca decizia poate fi in detrimentul circulatiei autovehiculelor

Din nefericire, insa, foarte multe dintre solutiile de amenajare a retelei rutiere adoptate in orase
mari din Romania nu favorizeaza circulatia pietonilor.
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De exemplu:

- amenajdrile de tip ,,sens giratoriu” chiar daca in aparentd fluidizeaza circulatia vehiculelor,
introduc un risc major pentru pietoni sau genereaza distante foarte mari pentru traversarea unei strazi
prin indepartarea trecerilor de pietoni din zona intersectiei;

- intersectiile nesemaforizate introduc puncte de conflict intre vehiculele care vireaza si pietonii
care traverseaza;

- in anotimp rece marcajele de trecere de pietoni sunt acoperite si greu de distins.

Trecerile de pietoni sunt amplasate corespunzator pe principalele artere rutiere ale orasului. Pe
Strada Bisericii Romane exista o trecere de pietoni semaforizata cu buton de comanda.

Deplasarile cu bicicleta

Orasul Ghimbav nu dispune de o retea de piste de biciclete. Totusi, un procent de aproximativ
8% din populatia orasului utilizeaza bicicleta ca mijloc frecvent de deplasare. In aceste conditii
realizarea unei infrastructuri de piste de biciclete ar fi o necesitate in urmatorii ani.

Principalele conflicte ale biciclistilor cu traficul rutier sunt intdlnite pe drumurile nationale si
judetene care tranziteaza orasul.

Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa

In orasul Ghimbav, asemenea celor mai multe orase din Zona metropolitani Brasov nu dispune
de o infrastructurd necesara deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa si a celor cu deficiente de
locomotie.

Probleme

Problemele care au fost identificate in legaturd cu reteaua pietonald si infrastructura de ciclism
sunt:

- unele artere de circulatie de lungime relativ mare au o distantd prea mare intre trecerile de
pietoni;

- Drumul national 1 (DN 1) care tranziteaza orasul incurajeaza soferii sa circule cu viteze mari,
existand situatii de conflict cu traficul pietonal,;

- nu existd o infrastructurd existentd a pistelor pentru biciclisti in oras;

- nu existd facilitati de inchiriere a bicicletelor;

- nu exista parcari pentru biciclete;

- nu existd facilitdti pentru pietonii cu mobilitate redusa;

- nu existd facilitdti pentru persoanele cu mobilitate redusa;

- In sezonul rece precipitatiile Tngreuneazd mobilitatea pietonilor atdt pe trotuare céat si pe
trecerile de pietoni.
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Capitolul 8 - SERVICII PUBLICE SI UTILITATI

A. Servicii publice

Serviciile publice se infiinteazd si functioneazad in baza Legii administratiei publice locale
nr.215/2001, care, in articolul 38 alineat 1 litera 1) si In articolul 107 alineat 1 litera h) stipuleaza
dreptul Consiliilor locale si judetene de a infiinta institutii publice, societati comerciale si servicii
publice de interes local, respectiv judetean si:

- urmaresc, controleaza si analizeaza activitatea serviciilor publice infiintate;

- instituie, cu respectarea criteriilor generale stabilite prin lege, norme de organizare si

functionare pentru aceste servicii publice;

- numesc si elibereazd din functie, in conditiile legii, conducatorii serviciilor publice din

subordinea lor;

- aplica sanctiuni disciplinare, in conditiile legii, persoanelor pe care le-au numit.

Atributiile Consiliilor locale si judetene se refera si la serviciile publice comunitare care nu sunt
altceva decét o sub categorie a serviciilor publice de interes local sau judetean, dupa caz.

In eventualitatea in care unele dintre atributii, previzute de Legea nr.215/2001, ar putea fi date,
prin lege speciala, in competenta administratiei publice centrale, se va aplica reglementarea speciala,
potrivit principiului lex specialia generalibus derogat. Este insa necesar ca reglementarea speciala sa
aiba cel putin aceeasi forta juridica cu reglementarea generala, ceea ce nu este cazul pentru Ordonanta
Guvernului nr. 84/2001.

In doctrina juridica, serviciul public a fost definit sub un dublu aspect: material si formal.

Din punct de vedere material, serviciul public este privit ca o activitate de interes general care
se desfasoara de catre organele administratiei publice sau de cétre persoane particulare autorizate,
abilitate in acest scop.

Din punct de vedere formal, serviciul public poate fi definit ca ansamblul de structuri ale
administratiei publice sau al organismelor private care desfasoara activitati in regim de serviciu public.

In functie de modul de organizare, serviciile publice pot fi interioare sau exterioare.

Serviciile interioare sunt reprezentate de compartimentele de lucru ale autoritatilor
administratiei publice, a caror competenta si atributii sunt strict determinate de legile de organizare si
functionare ale fiecaruia in parte.

Serviciile exterioare sunt constituite din entitatile distincte, autonome, cu sau fard personalitate
juridicd, constituite de catre administratia publica, care au organizare de sine stdtdtoare si conducere
proprie. Aceste servicii, organizate de particulari, sunt imputernicite, in baza legii, de catre autoritatile
publice competente pentru a desfasura o anumita activitate si trebuie sa se conformeze dispozitiilor
legale in temeiul carora functioneaza, sub sanctiunea retragerii autorizatiei administrative. Astfel, in
conformitate cu prevederile articolului 104 alineat 1 litera f), Consiliul judetean ,,iotdaraste asocierea
cu Consiliile locale, pentru realizarea unor interese comune, scop in care poate infiinta, impreund cu
acestea institutii publice, societati comerciale si servicii publice” iar potrivit articolului 138 litera 1),
Consiliile locale ,./nfiinteazd institutii publice, societdti comerciale §i servicii publice de interes
local”.

Serviciile publice de interes local sunt organizate de autoritatile administratiei publice locale sau
de catre organisme private, autorizate in acest scop, care isi limiteaza activitatea la nivelul unei singure
unitati administrativ-teritoriale. Potrivit prevederilor legilor in vigoare, autoritatile administratiei
publice locale au obligatia de a organiza si asigura functionarea corespunzatoare a serviciilor publice
de interes local, atat a propriilor servicii interioare si exterioare, cat si a serviciilor publice gestionate
de particulari.
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Dupa modul lor de gestionare, serviciile publice gestionate Tn mod direct de Consiliul local sunt
cele care nu pot fi incredintate unor particulari si sunt organizate sub forma unor compartimente
proprii:

- serviciu urbanism si amenajarea teritoriului;

- registru agricol;

- autoritate tutelara;

- stare civila;

- asistenta sociald;

- mentinerea ordinii publice;

- serviciu de intretinere parcuri $i spatii verzi.

Servicii publice gestionate indirect, sub forma unor structuri exterioare;

- serviciul taxe si impozite;

- serviciu public comunitar de evidenta populatiei, serviciu nou infiintat in Ghimbav ce va
asigura cetdtenilor o modalitate mai accesibild la actele de stare civild. Acest serviciu nou Infiintat
functioneaza in baza O.G. nr.84/2001 si asigurd intocmirea, pastrarea, evidenta si eliberarea, in sistem
de ghiseu unic, a actelor de stare civild, a cartilor de identitate, a cartilor de alegdtor, a listelor
electorale permanente, are o dubla subordonare (atat fatd de autoritatile publice locale, care hotarasc
cu privire la infiintarea lor, cat si fatd de administratia publica centrald care asigura indrumarea si
controlul tehnic de specialitate asupra activitatii acestor servicii;

- serviciile publice comunitare pentru situatii de urgentd (ISU). Acestea au statut de institutii
publice, cu personalitate juridica, aflate in subordinea Consiliului Local si Consiliului Judetean.

Pentru o mai buna functionare a anumitor servicii publice (salubrizare; furnizare apa potabila si
canalizare) acestea sunt incredintate unor operatori regionali ce-si desfasoard activitatea In cadrul
Agentiei Metropolitane Bragov.

- serviciu de salubrizare oras si colectare deseuri a fost delegat catre S.C. Comprest S.A. Brasov,
operator regional, prin contract nr.39/05.01.2010, prelungit prin act aditional. Acesta este un serviciu
public cu caracter economic prin care prestarea serviciilor este achitata de catre contribuabili conform
taxei stabilite de comun acord catre operator si UAT;

- furnizare apa potabild si colectarea si epurarea apelor uzate, serviciu delegat catre S.C.
Compania APA Brasov, operator regional in cadrul A.D.I., prin contract de delegare a gestiunii
serviciilor publice de alimentare cu apa si canalizare in 24.09.2008 incheiat intre Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitare ,In domeniul apei din jud. Brasov” si aprobat prin HCL nr.
255/20.12.2007. Acesta este un serviciu public cu caracter economic prin care prestarea serviciilor este
achitata de catre contribuabili conform taxei stabilite de comun acord catre operator si UAT.

Functionarea serviciilor publice din cadrul UAT Ghimbav este in conformitate cu regimul juridic
al serviciilor publice in Romania si respectd urmatoarele principii fundamentale:

1. Principiul egalitatii tuturor cu privire la functionarea serviciilor publice se degaja din
principiul egalitatii in fata legii si a autoritatilor publice, fara discriminari si fara privilegii. Principiul
se refera si priveste atat egalitatea conditiilor de incredintare, prin concesionare sau prin delegare, a
gestiunii  serviciilor publice cétre stabilimente, institutii publice, agenti economici si/sau regii
autonome, cat si calitatea de beneficiari ai cetdtenilor in ce priveste functionarea serviciilor publice,
pozitia lor in raporturile juridice cu aceste servicii publice, In cadrul cdrora nu trebuie si fie
dezavantajate sub nici un motiv. Pe cale de exceptie, s-a admis ca anumite persoane, aflate in situatii
sociale dezavantajoase, sa poata beneficia de unele facilititi pentru serviciile prestate, prin stabilirea
unor tarife mai mici si/sau acordarea unor ajutoare banesti suportate de catre administratia publicd sau
de catre operatorii de servicii publice. Facilitatile despre care vorbim sunt acordate prin hotarari ale
organelor administratiei publice atdt persoanelor fizice aflate in situatii deosebite cat si operatorilor
economici in scopul de a facilita atragerea investitiilor economice.
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2. Principiul continuitaitii presupune asigurarea functiondrii neintrerupte a serviciilor publice,
esenta si caracteristica principala a serviciilor publice, create si destinate eminamente pentru a
raspunde in permanentd nevoilor de interes general si privat. In acest scop, prin lege si prin normele
interne ale autoritdtilor publice centrale si locale, se reglementeaza in mod detaliat nu numai modul de
organizare si functionare, ci, mai ales, statutul personalului, drepturile si obligatiile acestuia raportate
la continuitatea serviciului, conditiile de exercitare a dreptului la greva de catre personalul fiecarui
serviciu, modul de rezolvare a situatiilor exceptionale care se pot ivi pe timpul functionarii serviciilor
publice, cu exceptia situatiilor de forta majora.

3. Principiul adaptarii serviciilor publice la exigentele interesului public general sunt
schimbarile si nevoile de adaptare la evolutiile de ordin politic, economic, social si juridic care au loc
in timp si determinad premisele noi ale functiondrii acestor servicii. Potrivit acestui principiu, toate
organele administratiei publice centrale sau locale, care raspund direct sau indirect de buna functionare
a tuturor formelor de servicii publice, au obligatia legala si moralda de a se adapta pe moment
evolutiilor care au loc si de a adapta functionarea serviciilor publice, gestionate direct sau indirect,
pentru a raspunde asteptarilor beneficiarilor, in primul rand ale cetatenilor. Legea stabileste ca, in acest
scop, daca situatia impune, pot fi denuntate unilateral concesiunile sau delegarile de servicii publice.
In sensul acestui principiu, tindnd cont ci nu dispunea de resursele materiale si financiare pentru
prestarea unor servicii publice in interesul comunitatii la standardele cerute de dezvoltarea ascendenta
a orasului atat din punct de vedere economic cat si demografic, UAT Ghimbav a delegat gestionarea
serviciilor de salubrizare si furnizare apa potabild catre doi operatori regionali, acreditati Tn Zona
Metropolitana a Brasovului prin asocieri contractuale.

Serviciile publice interne sunt deservite de personal ce are statutul de functionar public;
personalul serviciilor publice administrative gestionate direct de cétre organele administratiei publice,
prin propriile compartimente sau prin stabilimente publice, este supus regimului juridic de drept
public, fiindu-i aplicate dispozitiile din statutul functionarilor publici. Relatiile dintre serviciile publice
amintite mai sus si administratia publica, pe de o parte, precum si cele dintre aceste servicii si terti, pe
de alta parte, sunt, de asemenea, guvernate de normele de drept public, iar contractele incheiate cu terti
vor fi supuse regulilor de drept privat. Serviciile publice economice gestionate direct sau prin
operatorii de servicii publice (operatorii regionali) sunt supuse atat regimului juridic de drept public
cat si regimului juridic de drept privat. In relatiile contractuale dintre operatorii de servicii publice si
administratia publicd concendenta, sunt aplicabile, de regula, normele de drept public si doar in
subsidiar cele de drept privat. Ne referim, in primul rand, la incheierea contractelor de concesiune care
se supun normelor dreptului administrativ, deci normelor de drept public. In acest sens, majoritatea
clauzelor viitorului contract sunt fixate de organele administratiei publice concendente, iar eventuala
modificare a acestora si/sau incetarea contractului, in mod unilateral, numai din initiativa acestuia.
Relatiile contractuale ale agentilor economici, care au calitatea de operatori de servicii publice, sunt de
asemenea, guvernate de normele dreptului privat (Dreptul comercial: spre exemplu, cel de furnizare de
produse sau de prestare de servicii).

B. Utilitati

Orasul Ghimbav este conectat la toate utilitdtile edilitare din zona Metropolitand Brasov.

Furnizarea utilitatilor publice este asiguratd atit prin delegarea serviciilor catre operatorii
regionali (salubrizare; furnizare apa potabild si canalizare) cat si in mod direct de la operatorii privati
(energia electrica; gaz metan).

Alimentarea cu gaze naturale a orasului Ghimbav se face inca prin sistemul de distributie gaze
naturale cu presiune redusa ce are o vechime de cca 60 ani.

Debitul actual este de 1.844 mc.

In zoni exista si 3 conducte de transport gaze naturale de inalti presiune Dn 500 mm in zona de
nord-industriala a orasului care fac legatura intre bazinele de captare si zonele Rasnov, Bran, Predeal.
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De asemenea exista si o statie de predare - primire din care se alimenteaza orasul si o statie din
care pleacd conducta de presiune inalta pentru alimentarea municipiului Brasov si statiunea Poiana
Brasov. Lungimea totald a conductelor de distributie este de 29,8 km iar reteaua este administrata de
S.C. GDF SUEZ Romania S.A.

In perioada 2014-2016 s-au realizat modificari si extinderi ale retelei de gaz atit in zona
industrialda cat si in zona rezidentiala (DN73/cartierul Florilor si zona Livada datorita cresterii
numarului de consumatori. Cu toate acestea, la nivel casnic, tendinta a fost de scadere a consumului
casnic.

Evolutie consum 2010 | 2011 | 2012 2013 | 2014 | 2015
gaz/mc

Oras Ghimbav 1984 | 2107 2083 1937 1844 1844
Tabelul 17 - Evolutia consumului de haz in oragul Ghimbav
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online

Provocari si propuneri:

Cresterea solicitarilor de bransare la reteaua de gaz metan existent ca urmare a cresterii
numarului de consumatori casnici si industriali - necesar a fi redimensionate traseele de transport gaz
metan sau gasirea unor alternative.

Modificarea vechilor trasee ale magistralelor raimase inca nemodificate in vederea valorificarii
superioare a fondului funciar si pastrarii sigurantei vecinatatilor;

Asigurarea debitului necesar de gaze naturale de 6.500 mc pana in anul 2017.

Alimentarea cu energie electrica este furnizata direct consumatorilor prin contracte individuale
incheiate cu S.C. ELECTRICA S.A.

Infrastructura este atat aeriand (in zonele rezidentiale traditionale) cat si subterana (zonele
rezidentiale noi si zona industriald). Infrastructura aeriand este montatd pe stalpi care apartin atat UAT
Ghimbav cat si furnizorului de energie electrica (statistic vorbind, un procent estimat de sub 25% din
stalpii de iluminat au reteaua electrica ingropatd). Infrastructura din zona traditionala asigura energie
electricd locuintelor si clddirilor in care functioneaza servicii, depozite, mica industrie si iluminatului
public.

Prin implicarea UAT Ghimbav in colaborare cu S.C. Electrica S.A. s-a realizat partial
infrastructura subterana pentru amplasarea cablurilor atit de energie electric cat si pentru celelelete
utilitati (internet, telefonie, rtv). Costurile sunt ridicate si deocamdatd operatorul nu se implica.

Infrastructura este in mare parte invechita si genereaza consumuri ridicate si emisii de carbon.

In perspectiva aderirii la ,,Conventia Primarilor” (initiativa a UE), asociatie la care tinde si orasul
Ghimbav sd se afilieze, a dezvoltarii socio-economice durabile a orasului si In conformitate cu
principiile dupd care se guverneaza ,,orasele inteligente”, UAT Ghimbav a elaborat PAED (Planul de
Actiune Durabild) prin care se definesc actiunile $i mdsurile ce vor fi Intreprinse la nivel local, in
vederea atingerii obiectivului general de reducere a emisiilor de CO2 cu 32% pana in anul 2020, fata de
anul de referinta (2008).

Aceasta strategie (PAED) se sprijind pe un inventar de baza al emisiilor de CO; pentru a
identifica domeniile de actiune cu potentialul cel mai ridicat de eficientizare a consumurilor de energie
traduse in scaderea emisiilor echivalente de CO2, domenii aflate in responsabilitatea sau in sfera de
interventie a autoritatilor locale de pe teritoriul orasului.

Conform analistilor in Politici energetice: ”...Sistemele energetice din intreaga lume sunt supuse
astdzi unor provocdri datorate, pe de o parte, cresterii populatiei si a consumului de energie, a
schimbarilor climatice si a dorintei de protejare a mediului inconjurator, a promovarii surselor
regenerabile de energie in cantitati mari, iar pe de alta parte datorita crizei economice mondiale si
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instabilitatii politice In unele zone de pe glob. Din aceastd perspectiva Organizatia Natiunilor Unite a
declarat anul 2012 ca fiind ,International Year of Sustainable energy for all” si recomanda
implementarea a trei obiective pand in anul 2020:

a) asigurarea accesului universal la servicii energetice moderne;

b) dublarea ratei de imbunatatire a eficientei energetice;

C) cresterea pana la 30% a cotei de energie regenerabild in mixul global. Pentru a raspunde
acestor provocari, a fost lansat conceptul de refele electrice inteligente — ,,Smart Grid” in SUA si
»dmart Grids” in Europa. European Technology Platform Smart Grids defineste Smart Grids ca ,,retele
electrice care pot integra in mod inteligent comportamentul §i actiunile tuturor utilizatorilor conectati
la acestea — generatoare, consumatori si entitafi care indeplinesc ambele roluri — pentru asigurarea
unui proces de alimentare cu energie electrica sustenabil, economic si sigur”. IEC defineste Smart
Grids ca ,,un concept de modernizare a refelelor electrice care integreaza tehnologiile electrice si
informatice in orice punct al retelei, de la cele de generare pana la cele de consum”. Utility Standards
Board (SUA) afirma ca: ,,Viziunea asupra smart grid cautd sa imbunatdgeasca fiabilitatea, eficienta si
securitatea ale tuturor elementelor sistemelor electroenergetice, de la centralele electrice, catre
transport §i distributie, iar in final spre consumatorul final”.

Comisia Europeana a lansat strategia pentru dezvoltare durabild de la Lisabona in cadrul careia
defineste caracteristicile pe care trebuie sa le indeplineasca retelele electrice ale viitorului — smart grids:

a) Flexibilitate. Retelele electrice trebuie sd prezinte configuratii care sa permitd mentinerea
continuitdtii in alimentarea cu energie electrica a consumatorilor in orice conditii de functionare.

b) Accesibilitate. Retelele electrice trebuie sd permitd accesul liber tuturor utilizatorilor, atat
consumatori cat si producitori. In particular, retelele electrice trebuie si permitd oricirei surse de
energie regenerabild sa se conecteze fara restrictii, chiar daca acestea prezintd probleme specifice de
functionare (intermitenta puterii produse etc.).

c) Securitatea functionarii, atat a producatorilor cat si a consumatorilor, este o cerinta impusa
retelelor electrice moderne. In particular, securitatea furnizarii energiei electrice se refera la asigurarea
continuitatii in alimentarea cu energie electricd a consumatorilor la parametrii de calitate predefiniti.

d) Economicitate. Dezvoltarea infrastructurii retelelor electrice trebuie incurajata prin inovare,
management eficient al energiei, competitie si reglementari tehnice §i economice.

Pentru a atinge aceste obiective, retelele electrice trebuie sd devind mai ,active”, permitand
integrarea noilor tehnologii. In viitorul sistem electroenergetic generarea va avea doud componente,
respectiv centralizata si distribuita. Generatoarele distribuite pot fi agregate si controlate astfel incat sa
formeze microretele sau centrale virtuale care vor facilita integrarea acestora in sistemul fizic dar si pe
piata de energie electricica./(Mircea Eremia:Lucian Toma-Catre orasele inteligente ale Romaniei” M.
Eremia, L. Toma, C. Bulac, I. Tristiu — Retele electrice inteligente)
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Fig. 43 - Configuratia si obiectivele Smart Grids
Sursa — Lucrarile celei de-a Vll-a editii a Conferintei anuale a ASTR

Strategia PAED, impreuna cu PMUD (Planul de Mobilitate Urband) sunt documente prin care
UAT se obliga sa:

- implementeze ,,un sistem de iluminat inteligent” pentru indeplinirea obiectivelor stabilite de UE
pentru 2020, reducand cu cel putin 20% emisiile de CO2 din arealul administrat;

- elaboreze un inventar de baza al emisiilor, ca bazd a Planului de Actiuni privind Energia
Durabila;

- prezinte Planul de Actiuni privind Energia Durabila;

- adapteze structurile administrative pentru implementarea PAED;

- mobilizeze societatea civild pentru a participa la dezvoltarea PAED,;

- organizeze evenimente specifice (conferinte, etc.) prin care sa Tmpartaseasca experienta
acumulata si rezultatele obtinute in favoarea comunitatii;

Este de asteptat ca autoritatea locald sa joace un rol exemplar din punct de vedere al masurilor
intreprinse in cladirile si facilitatile proprii, in parcul auto, producerea energiei din surse regenerabile, a
mobilitafii urbane (extindere si amenajdri parcari suplimnetare dotate cu instalatii de alimentare masini
electrice).

PAED-ul si PMUD-ul s-au concentrat pe urmatoarele domenii de interventie:

- eficientizarea cladirilor si instalatii aferente (cladiri administrate de UAT, cladiri din sectorul
tertiar, cladiri rezidentiale, iluminat public);

- transport (transport public, transport privat si comercial) prin utilizarea autovehiculelor cu
alimentare electrica;

- sisteme de Incalzire (centralizate si private);

- posibilitatea utilizarii surselor de energie alternative (instalatii termice solare si fotovoltaice
solare, pompe de caldura, instalatii termice cu combustibil biomasa);

- planificare urbana (planificare urbana strategica, plan urban de mobilitate durabila, dezvoltarea
de reglementari locale in sprijinul constructiilor durabile);

- achizitii (reglementari locale de eficientd energetica, reglementari locale de utilizare surse de
energie regenerabild, cu respectarea principiilor cuprinse in Directiva EcoDesign);

- comunicare (servicii de asistenta tehnica si consultare, suport financiar si subventii, campanii de
informare si constientizare, sesiuni de instruire, organizarea de evenimente specifice);

- management deseuri (colectare selectiva, reciclare).

Provocari cu care se va confrunta in urmatoarea perioadd UAT Ghimbav:
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- cresterea numarului de consumatori casnici si industriali de energie electrica;

- cresterea consumurilor de energie electrica datorate invechirii actualelor sisteme de iluminat in
cladirile proprii si iluminatului public;

- cresterea gradului de poluare datorat invechirii parcului auto dar si maririi numdarului de
autovehicule in perspectiva construirii si darii in folosinta a aeroportului;

- cresterea gradului de poluare datorita aglomerarilor de autovehicule din lipsa unor spatii de
parcare suficient dimnesionate.

Propuneri:

- implementarea masurilor propuse iIn PAED si in PMUD in vederea asigurarii unei dezvoltari
durabile locale si pentru reducerea emisiilor de carbon;

- implementare sistem de iluminat inteligent, ecoeficient;

- planificare responsabila a mobilitatii urbane (innoire parc auto; redimensionare si dotare parcari
Ccu statii electrice de Incarcare; constituire ,,parc auto cu masini electrice”; construire si echipare ,,velo-
parc” si piste de biciclete pentru incurajarea cetatenilor sa utilizexe biclicletele.

Alimentare cu apa potabila; Evacuarea, colectarea si epurarea apelor uzate

Romania este Stat Membru al Uniunii Europene din ianuarie 2007. Prin urmare, o parte dintre
standardele europene au fost deja transpuse 1n legislatia romanesca. Altele sunt pe cale de a fi transpuse
si vor fi puse in aplicare in urmatorii ani avand in vedere perioadele de tranzitie stabilite pentru
conformarea la Directiva 91/271/CE privind epurarea apelor uzate urbane si Directiva 98/83/CE
privind calitatea apei potabile. In urma negocierilor cu Comisia Europeana pentru Capitolul 22, pentru
Protectia mediului inconjurator, Romania are anumite obligatii care presupun investitii substantiale in
sectorul de api, si apd uzatd care trebuie aplicate intr-o perioada relativ scurta de timp. In concordanta
cu Tratatul de Aderare, Romaniei i s-a acordat 0 perioada de tranzitie pentru a fi in concordanta cu
acquis-ul pentru calitatea apei potabile si pentru colectarea apei uzate in spatiul urban, tratarea si
evacuarea apelor uzate, asa cum este mentionat mai sus. Directiva 91/271/CEE a fost complet transpusa
in legislatia romaneasca de HG 188/2002 pentru a aproba normele in ceea ce priveste evacuarea apei
uzate in mediul acvatic, modificatd si completatd de OG 352/2005. In procesul de realizare a acestor
obiective, Romania ar trebui de asemenea sa isi duca la indeplinire si obligetiile incluse in Conventia
semnatd la Bucuresti cu privire la tratarea apei uzate din mediul urban. Pornind de la aceste obiective,
Romania a pregatit si adoptat Planul National de Aplicare a Directivei 91/271/CEE, iar concordanta cu
aceasta include obiective imediate pentru fiecare judet.

Din cele patru obiective principale, pentru a fi in concordanta cu Directiva CE 91/271 obiectivele
3 s1 4 sunt specifice oraselor cu aglomerare urbanda mai mare de 2.000 locuitori deci si localitatii
Ghimbav.

Obiectiv 1 Pana la 31/12/2013 Romania trebuie sa asigure rtele de canalizare pentru comunitatile cu o
populatie echivalentd mai mare de 10.000 de locuitori

Obiectiv 2 Pana la 31/12/2015 Romania trebuie sa aiba statii de tratarea apei uzate din mediul urban
pentru a corespunde normelor pentru comunitati cu o populatie echivalentd mai mare de
10.000 de locuitori

Obiectiv 3 Pana la 31/12/2015 Roménia trebuie s asigure retele de canalizare pentru comunitétile cu o
populatie echivalenta mai mare de 2.000 de locuitori

Obiectiv 4 Péna la 31/12/2018 Roménia trebuie s aiba statii de tratarea apei uzate din mediul urban
pentru a corespunde normelor pentru comunitati cu o populatie echivalentd mai mare de
2.000 de locuitori

Tabelul 18 - Obiective principale in concordanta cu Directiva CE 91/271
Sursa: MASTER PLAN APA-Strategia la nivel de judet Brasov
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Romania si-a luat de asemenea angajamentul fatd de CE sa realizeze obiective privind aplicarea
Directivei CE 98/83/CE 1in ceea ce priveste calitatea apei folositd pentru consum. Aceastd directiva
98/83/EC a fost transpusa in legislatia romaneasca. Pana la 31 Decembrie 2015 Romania trebuie sa
initieze si sa aplice toate masurile necesare astfel incat sa asigure alimentarea cu apd potabila in
concordanta cu prevederile Directivei, Intelegadnd prin aceasta ca se stabileste cererea de apa potabila,
se inspecteaza sistemele de alimentare cu apa, se urmareste i se monitorizeaza calitatea apei potabile,
se disemineaza infomatia si se raporteaza.

Aceste obiective principale au fost subliniate in ,,Planul National de Implementare a Directivei
CE 98/83/CE” privind calitatea apei destinatd consumului uman.

In esents, Planul National de Implementare recunoaste marimea si complexitatea adecvati in ceea
ce priveste calitatea apei, si impune ca Planurile de Conformare sa fie pregatite pentru fiecare furnizor
de servicii sau autoritate locala, (Articolul 13 (1) din legea 458/2002 care presupune ca planurile de
conformare sa fie pregétite de producator/ furnizor).

Din cele sase obiective majore la nivel national conform cu Directiva 98/83/CE, obiectivele 3, 4
si 5 sunt specifice oraselor cu aglomerari urbane mai mici de 10.000 locuitori deci si localitatii
Ghimbav.

Obiectiv 1 Pana la 31 decembrie 2010 Romania trebuie sa raspunda in concordanta cu Directiva 98/83/CE
pentru oxizi, amoniac, nitrati, turbiditate, aluminiu, fier, metale grele, pesticide, mangan pentru
localitatile cu mai mult 100.000 de locuitori

Obiectiv 2 Pana la 31 decembrie 2010 Romania trebuie sa raspunda in concordanta cu Directiva 98/83/CE
pentru oxizi si turbiditate pentru localitatile cu o populatie intre 10.000 si 100.000 de locuitori

Obiectiv 3 Pana la 31 decembrie 2010 Romania trebuie sa raspunda in concordanta cu Directiva 98/83/CE
pentru oxizi si mangan, pentru localitatile cu mai putin de 10.000 de locuitori

Obiectiv 4 Pana la 31 decembrie 2015 Romania trebuie sd raspunda in concordanta cu Directiva 98/83/CE

pentru amoniac, nitrati, aluminiu, fier, metale grele, pesticide si mangan pentru localitatile cu o
populatie intre 10.000 si 100.000 de locuitori

Obiectiv 5 Péna la 31 decembrie 2015 Romania trebuie sa raspunda in concordanta cu Directiva 98/83/CE

pentru amoniac, nitrati, aluminiu, fier, metale grele si pesticide, pentru localitatile cu mai putin
de 10.000 de locuitori

Obiectiv 6 Péna la 22 decembrie 2015, pentru acele sate care nu sunt conectate la o retea de alimentare cu
apa, autoritatile locale au responsabilitatea sa identifice solutii alternative si sa asigure
Conectarea la un sistem centralizat de alimentare deja existent sau sd investeasca pentru a
dezvolta altul nou

Tabelul 19 - Obiective majore in concordanta cu Directiva 98/83/CE
Sursa: MASTER PLAN APA-Strategia la nivel de judet Brasov

Situatie existenta

Echipare edilitara

Incepand din anul 2006, orasul Ghimbav ca si ,,aglomerare urbani” face parte integrana din
,clusterul Brasov” Tmpreuna cu aglomerarile Brasov, Cristian, Rasnov, Harman, Sanpetru, Sacele,
Stupini, Codlea, Dumbravita, Halchiu.

Prin ,Master-plan”, Strategia privind dezvoltarea sistemului de gestionare a retelelor de
alimnetare cu apa a fost realizatd o inventariere tehnico-finnaciara a infrastructurilor existente precum
si a investitiilor necesar a fi facute pe termen scurt, mediu si lung in judet.

In acest context sistemul de alimentare cu apa potabili si canalizare din Ghimbav este operat de
Compania APA Brasov.

Exista doud tipuri de alimentare:

a. Alimentare centralizata

Surse de apa: bazinul hidrografic al Oltului superior;
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- Surse subetrane: doua foraje amplasate in zona centrald a localitatii/zona blocuri;

- Bransament Dn 500 mm la conducta de distributie PEDn 1.000 a municipiului Brasov cu
alimentare din rezervoare ,,Poiana lui Lupan”;

- Regim functionare permanent 24 din 24 ore/365 zile pe an.

Instalatii captare:

- 3 foraje de medie adancime (40 m) echipate cu pompe submersibile cu urmatoarele
caracteristici: H=80 mcA, Q=36 mc/h; P=12 kw; n=300 rot/min (debit=8,33 I/s/foraj);

Instalatii aductiune:

- conducta de refulare de la foraje cu L=0,1 km pana la rezervorul tip ,,castel de apd” care are
inaltimea de 30 m si capacitate de 500 mc;

- conductd de aductiune PEDn 500 mm, L=7 km, de la reteaua de distributie a municipiului
Brasov pana la rezervorul R=500 mc.

Amplasare: in subteranul retelei stradale; reteaua este realizata din conducte vechi din Ol 50-80
mm si conducte din PEDe 90 -160 mm in lungime totald de 13,09 km.

Retea alimentare apd tehnologica: nu este cazul

Apa pentru stingerea incendiilor: 17 hidrati supraterani

- Hidranti de incendiu amplasati subteran cu diametrul de 80 mm;

- Necesarul de apa (volum intangibil de 163 mc) asigurat de castelul de apa cu capacitatea de 500
mc.

b. Alimentare proprie - 5 puturi proprii forate, realizate de societatile comerciale aflate in zona
industriala estica.

Conform previziuni Master Plan, pentru localitatea Ghimbav la sfarsitul anului 2015 rata de
racordare la sistemul de alimentare cu apa in procente era preconizat a fi de 84%. Acest procent a fost
realizat si depdsit, in momentul de fata fiind racordate la reteaua de alimentare cu apd toate
constructiile din localitate.

Calitatea apei de captare: apa subterana captatd corespunde conditiilor de potabilitate, conform
standardelor in vigoare. Caracteristicile fizico-chimice precum si parametrii de calitate micobiologici ai
apei brute captate, ai apei tratate si ai apei la consummator sunt determinate de DSPJ Brasov.
Prelevarea probelor si monitorizarea calitatii apei se face conform prevederi HG 974/2004.

Evacuarea apelor uzate - situatie existenta: in privinta evacudrii si epurarii apelor uzate,
aglomerarea urbana Ghimbav face parte din clusterul Brasov. Administrarea si monitorizarea se face de
catre operatorul regional ,,Compania Apa Brasov™.

Evacuarea si epurarea apelor uzate menajere si tehnologice se realizeaza la:

- statia de epurare a apelor uzate Stupini - colectate printr-o retea de canalizare cu diametre
cuprinse Intre 250 mm si 400 mm cu o lungime totald de 8,7 km cu deversare in colectorul de
canalizare ovoid 600/900 mm. Statia de la Stupini este o statie regionala, este amplasata la cca. 4 km
est de localitatea Ghimbav si a fost reabilitatad si retehnologizata prin programul de finatare ,,ISPA” al
UE.

- statii de epurare proprii - in zona industriald de nord existd societati ce inca au statii proprii de
epurare sau evacuare ape uzate prin vidanjare.

Evacuare ape pluviale - colectate in rigole si evacuate in paraul Ghimbasel prin 10 guri de
varsare.

In momentul de fati toate constructiile din zona rezidentiald sunt conectate la reteaua de
canalizare centralizata.

In perioada 2008-2015 au fost facute lucriri de inlocuire a conductelor vechi si extinderea retelei
existente la cca. 9 km.
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Fig. 44 - Plan alimentare apa si retea canalizare al orasului Ghimbav

Propuneri: atingerea cerintelor asumate de Romania pentru orasele sub 10.000 de locuitori
referitoare la extinderea retelelor de alimentare cu apa si extinderea retelelor de evacuare a apei
menajere pentru conectarea integrala a constructiilor rezidentiale si nerezidentiale la sistemul
centralizat de canalizare.

Lucriri de aparare impotriva inundatiilor

Orasul Ghimbav este traversat de cursurile a doua parauri: Paraul Ghimbasel, traverseaza orasul
prin zona rezidentialda mediana sudicd; paraul Barsa aflat la cca 1,2 km spre nord, delimiteaza
administrativ orasul Ghimbav de orasul Codlea, pe latura nordica.

Paraul Ghimbasel este afluent de gradul II al raului Olt avand codul cadastral VIII-1.50.6. Acesta
strabate localitatea pe o lungime de 2.390 m.
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Pentru evitarea inundatiilor produse ca urmare a colmatarii albiei paraului Ghimbasel, au fost
realizate lucrari de decolmatare, regularizare a albiei si de consolidare a malurilor pdna in zona
industriala. In mai multe etape (1990-1995; 2007), lucririle de regularizare efectuate in timp au vizat o
lungime de 8,77 km, impartitd pe 4 tronsoane si au fost efectuate in cadrul proiectului ,,Amenajarea
paraului Ghimbasel pentru apararea impotriva inundatiilor in zona Cristian-Ghimbav, judetul Brasov”.
Au fost efectuate ziduri de sprijin din beton; subzidiri si suprainaltari; pereuri zidite din piatra bruta;
traverse de stabilizare talveg.

Propuneri pentru efectuarea de lucrari de aparare impotriva incendiilor

In vederea dezvoltarii durabile a localititii si tinind cont de prevederile Strategiei nationale de
management a riscului la inundatii pe termen mediu si lung se propune continuarea executarii lucrarilor
prevazute prin Studiul de gospodarire a apelor nr. 422/22.02.2012 si verificarea pentru debite maxime
cu probabilitate de depasire de 1% astfel:

- continuare investitii pentru amenajarea Bazinului Hidrografic Olt in vederea efectudrii in avalul
orasului a unui amplasament necesar pentru protectia Aeroportului Brasov-Ghimbav;

- executare lucrari prevazute pentru realizarea amplasamentului incintei aeroportului, care au fost
propuse in faza SF ,Lucrari hidrotehnice de aparare impotriva inundatiilor pe raul Barsa in zona
localitatii Ghimbav, judetul Brasov”.

Concret sunt prevazute a se realiza urmatoarele lucrari:

- 2 tronsoane de dig pe zona amonte respectiv aval cu o lungime de 1.800 m;

- 2 consolidari de mal la raul Barsa cu o lungime de 100 m;

- canal deviere paraul Beselcin cu o lungime de 1.700 m.
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Capitolul 9 - PATRIMONIU; LOCUINTE; POPULATIE

Orasul Ghimbav, din punct de vedere administrativ, nu are localitdti componente.
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Fig. 45 — Harta orasului Ghimbav

Ca si sat liber, Ghimbavul s-a dezvoltat odatd cu evolutia Téarii Barsei (Burzenland-districtul
Brasovului) ca un element component al ,Pamantului craiesc (lat. Fundus regius, germ
Konigsboden™) si cuprindea 4 unitdti administrative mari (zone geografice distinct) din care faceau
parte Scaunele Altland (regiunea Sibiului), Burzenland (Tara Barseidistrictul Brasovului), Weiland
(Zona Tarnavelor) si Nosnerland. Primele urme de locuire dateaza din perioada anului 1250, data la
care o fost ridicatd o basilicd romana iar prima mentiune documentara a toponimului WIDINBACH-25
aprilie 1342 este legatd de unul dintre conducatorii orasului Korona ,,Conradus de WIDINBACH” care
face o donatie in favoarea manastirii dominicane din Brasov (document pastrat in Arhiva Bisericii
Negre, cel mai vechi document original pastrat la Brasov).

Primul document din care reiese apartenenta la jurisdictia Brasovului este cel din1420 in care se
mentioneazd cd ,locuitorii din Ghimbav, Sanpetru, Harman si Bod contribuie la constructia
fortificatiilor orasului Korona”.

In 1510 are loc cel mai vechi recesaimant al populatiei din Tara Barsei, si la cel mai vechi
recesamant, asezarea Wydenbach avea ,,133 gospodarii, 11 vaduve cu case la strada; 2 jeleri; 2 case ale
bisericii; 10 oameni sdraci; 2 morari; 6 pastori; 1 slujitor comunal; 5 case pustii, 1 conducator al scolii;
1 clopotar”.

In 1520, satul Ghimbav contribuie cu ,,5,5 case de platia (domun numerale) la impozitele strinse
din Tara Barsei (care avea 100 de case de platd in total din care 37 erau in Korona).

La recesamantul din anul 1532, Ghimbavul este mentionat cu 92 gospodarii, fiind al treilea dintre
satele Tarii Barsei ca marime (dupa Brasov si cele 4 targuri).

La recesamantul din 1536 in satul Ghimbav sunt consemnate 4 strdzi cu 81 de gospodarii
impartite astfel: 30 gospodarii pe prima strada; 22 gospodarii pe a doua strada; 9 gospodarii pe a treia
strada; 20 gospodarii pe a patra strada).

In perioada dintre anul 1526, cand in Prima listd a locuitorilor contribuabili din Ghimbav sunt
consemnati: 162 nume sasi. In anul 1536, 81 gospodrii; in 1541, 111 gospodarii iar in anul 1550 erau
165 gospodatrii.

La recesamantul din 1550, sunt consemnate pentru prima datd si numele celor 4 strazi din
Ghimbayv pe care existau 165 gospodatrii, astfel:
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- strada Morii (Myl Gasse)-42 gospodatrii;

- strada Pietii (Morth gasse)-35 gospodarii;

- strada Seaca (Dyrr gasse)-44 gospodarii;

- strada Lunga (Lang gasse)-44 gospodarii.

In anul 1679 in satul Ghimbav este mentionata existenta a 3 ,,vecinatiti”:

- vecinatatea strazii Lungi;

- vecindatatea strazii Noua;

- vecinatatea strazilor Pietii si a Morilor.

In secolul urmitor apare si a patra vecinitate rezultata din impartirea celei de a treia vecinatati in
strada Pietii si strada Morilor.

In 1708 sunt consemnate 11 gospodarii romanesti si 88 gospodarii sdsesti iar in anul 1733 sunt
mentionate ,,23 familii de romani ortodocsi”. In anul 1783, urmare a indicatiilor imparatului Iosif al II-
lea, sistemul administrativ al vechilor scaune din Transilvania este desfiintat iar teritoriul impartit in 10
comitate si 9 cetati libere. In 1787 sunt mentionate 284 case cu 376 familii ce insumau 1.000 persoane.

Din punct de vedere al apartenetei religioase in 1787, exista urmatoarea structurd: 856
evanghelici; 334 ortodocsi; 5 romano-catolici.

La inceputul secolul XIX populatia are o usoard evolutie pozitivd (1.099 locuitori) iar la
recesamantul din 1838 situatia se prezintd astfel: 1.195 locuitori din care: 853 sasi si germani, 8
maghiari si secui.

In 1870 populatia era de 1.295 locuitori din care 863 sasi evanghelici, 415 romani ortodocsi si
incd 19 persoane de alte religii.

In 1880 sunt inregistrati 1.412 locuitori din care 515 romani iar in anul 1896 sunt inregistrati 944
sagi care detineau 2.744 iugare de pamant, 542 romani cu 212 iugare de padmant.

In anul 1833 este mentionat ,,satul liber Ghimbav, din districtul Brasov” avand 287 de familii,
855 vite si impozit platit de 3.427 florini.

In anul 1894, proprietatea Agricold din Ghimbav este de 6.884 parcele, care prin comasarea
realizatd pana in anul 1896 ajung la 2.230 parcele, avand un total de 2.956 de iugare (1 iugar=0,57 ha).

In 1923 sunt consemnate urmitoarele proprietiti imobiliare ale comunei Ghimbav: Primaria, 2
birturi comunale date in arenda; cazarma, mdcelaria; curtea taurilor; depoul pompierilor; moara
comunald; cantarul decimal; sopronul de vite, sopronul de manji; abatorul.

In 1931 hotarul comunei Ghimbav este format din 4.345 iugare din care 2.613 jugire teren
agricol, 478 iugdre livezi, 962 iugare pasuni, 290 iugare neproductiv.

In anul 1.930 structura populatiei se prezintd astfel: 1.722 locuitori din care 1.045 sasi, 632
romani; 45 maghiari;

In anul 1941 erau inregistrati 1.893 locuitori iar in anul 1956 Ghimbavul avea 2.481 locuitori.

Preluarea puterii de catre comunisti a dus la sfarsitul pozitiei dominante, din punct de vedere
politic si economic, a sasilor. Incepe pentru toti germanii din Romania un drum al suferintelor, care se
va sfirsi abia cu emigrarea in Germania. Emigrarea sasilor, determinatd de reducerea permanenta a
libertatilor politice si de situatia economica negativa a regimului Ceausescu a dus 1n anii '70 si mai ales
‘80 la dorinta crescanda a emigrarii in Germania si astfel la slabirea continua a comunitatii sasesti.

La recesamantul din anul 2002 erau inregistrati 5.112 locuitori structurati astfel: Romani-4.785 ;
maghiari-227; germani-61; alte nationalitati-17.

La recesamantul din 2011, situatia locuitorilor orasului Ghimbav era urmatoarea: 4.698 locuitori
structurati astfel: Romani-4.298; maghiari-155; germani-41; alte nationalitati-204.
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Situatia locuitorilor orasului Ghimbav
la recensamantul din 2011

41 204

= Romani

» Maghiari
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= Alta
etnie
4208

Fig. 46 - Structura populatiei oragului Ghimbav la recensamantul din 2011
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online / Evolutia populatiei dupa etnie la
recensamantul din 2011

Din punct de vedere al apartenentei religioase evolutia a fost urmatoarea:

In perioada secolelor XI-XII, regatul maghiar a sustinut raspandirea religiei catolice pe teritoriul
Transilvaniei. Odata cu Reforma lui Martin Luther, religia populatiei de etnie germana devine religia
evanghelic-luterana, religie la care aceasta populatic nu va renunta nici in timpul dominatiei
habsburgice care dorea trecerea supusilor la catolicism. Cea mai veche cladire de cult din Ghimbav este
Biserica evanghelica cu Hramul ,,Sf.Petru” edificatd in sec XIII, initial bazilica in stil romanic cu 3
nave (una centrala si 2 laterale), cor cu absida rotunjita si clopotnita in partea de vest. In timp contructia
suferd modificari, astfel Tn sec. XV este reconstruitd in stil gotic, 1 se adaugd mai multe turnuri de
aparare, un bastion in zona portii de intrare, pe latura SE si este Tmprejmuita cu incinta fortificata.

Religia ortodoxa apare odata cu populatia romaneascd, mentionata documentar in jurul anului
1700. Primul lacas de cult orthodox este ridicat in anul 1780, pe locul unei bisericute din lemn ce a ars
in anul 1777. Biserica este finalizata in anul 1830, ctitor fiind negustorul brasovean loan Boghici,
cunoscut si pentru alte ctitorii din Tara Barsei.

In prezent pe teritoriul localitatii functioneaza 3 licase de cult pentru cele 3 religii importante: 2
Biserici ortodoxe pentru crestinii ortodocsi (Biserica ,,Sfanta Treime”, obiectiv de interes istoric de
categoria ,,B” si noua biserica ,,Sfintii Petru si Pavel”) si un lacas evanghelic — Biserica fortificata
,,Sf.Petru” utilizat atat de crestinii evanghelici cat si de crestinii romano-catolici din Ghimbav (biserica
fortificatd se afld pe lista monumentelor istorice de categoria ,,A”, categorie de interes national si
international).

Demografie
In orasul Ghimbav la sfarsitul anului 2015 erau inregistrati 5.970 locuitori din care femei-3.077 si

barbati-2.893.

Evolutia demografica a orasului poate fi analizatd in contextual evolutiei demografice a Zonei
Metropolitane Brasov.

Conform rezultatelor de la ultimul recensamant general al populatiei din 2011, in unitatile
administrativ-teritoriale ce compun Zona Metropolitana Brasov exista o populatie stabilda totala de
410.808 locuitori, dintre care 253.200 in municipiul Brasov. Aceasta reprezintd 75% din populatia
totala a judetului Brasov. Populatia legala (cu domiciliul) a Zonei Metropolitane Brasov era insa mai
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mare cu circa 60.000 de persoane fata de cea stabila, diferenta fiind reprezentatd de brasovenii care
locuiesc efectiv in alte zone din Romania sau in strdinatate. Densitatea medie a populatiei la nivelul
teritoriului sau este de 271 locuitori/kmp. Din perspectiva marimii geodemografice, municipiul Brasov
este al saptelea oras ca marime din Roméania, iar Zona Metropolitand Brasov reprezintd a treia
aglomerare urbana din tara dupa Cluj si Constanta.

Dinamica populatiei cu domiciliul a UAT-urilor componente ale Zonei Metropolitane Brasov, in
intervalul 2009-2014.

UAT 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Densitate/loc/kmp
Brasov 294.898 | 294.090 | 293.159 | 292.337 | 292.071 | 291.490 1.090
Codlea 26.333 26.380 26.408 26.356 26.237 26.192 207
Sacele 33.671 34.144 34.630 35.025 35.265 35.638 110
Ghimbav 5.572 5.602 5.682 5.730 5.786 5.885 212
Predeal 5.377 5.414 5.426 5.358 5.321 5.282 90
Résnov 17.028 17.165 17.237 17.356 17.411 17.481 114
Zarnesti 27.137 27.135 27.031 26.881 26.777 26.747 130
Bod 4.334 4.434 4.533 4.591 4.616 4.663 138
Budila 4116 4.201 4.272 4.332 4.415 4.486 75
Cristian 4.281 4.373 4.530 4.653 4.770 4.889 176
Crizbav 2.527 2.552 2.586 2.638 2.665 2.706 51
Feldioara 7.087 7.113 7.142 7.200 7.248 7.327 96
Halchiu 4.526 4.564 4.617 4.650 4.701 4.753 112
Harman 5.100 5.301 5.562 5.668 5.770 5.939
Prejmer 9.268 9.362 9411 9.511 9.511 9.586 140
Sanpetru 4.161 4.340 4.605 4.823 5.042 5.042 134
Tarlungeni 8.220 8.334 8.521 8.705 8.846 9.019 66
Vulcan 4.753 4.788 4.847 4.887 4.926 4.964 117
ZMB 468.389 | 469.292 | 470.199 | 470.701 | 471.445| 472.341 311
Judet 625.988 | 627.049 | 627.957 | 628.598 | 629.159 | 629.814 1.174
Brasov

Tabelul 20 - Dinamica populatiei cu domiciliul a UAT-urilor componente ale Zonei Metropolitane
Brasov, in intervalul 2009-2014
Sursa — Anuar Teritorial al judetului Brasov 2009 — 2014 / SIDU, vol.|
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Fig. 47 - Densitatea populatiei in Zona Metropolitana Bragov-2014
Sursa — SIDU Brasov, vol.l

Se observa ca localitatea Ghimbav are cea mai mare densitate de locuitori/kmp, respectiv de 212

loc/km.

Evolutia demografica a localitatii Ghimbav la recensamintele din 1992, 2002, 2011.

Evolutie
Orasul 1992 2002 2011 procentuali (%)

Ghimbav 5380 5112 4698 -8,1%

Tabelul 21 — Evolutia demografica a localitatii Ghimbav la recensamintele din 1992, 2002, 2011

Evolutia demografica a localitatii Ghimbav la
recesamintele din 1992, 2002, 2011
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Fig. 48 - Evolutia demografica a localitatii Ghimbav la recensamintele din 1992, 2002, 2011

Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online
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Evolutia demografica a localitatii Ghimbav in 2015 fatd de recensamantul din 2011.

Evolutie
Orasul 2011 2015 procentuali (%)
Ghimbav 4698 5970 +21%

Tabelul 22 - Evolutia demografica a localitatii Ghimbav in 2015 fata de recensamantul din 2011

Evolutia demografica a localitatii Ghimbav in 2015 fata
de recesamantul din 2011
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Fig. 49 - Evolutia demografica a localitatii Ghimbav in 2015 fata de recensamantul din 2011
Sursa: Institutul National de Statisticd. Baza de date Tempo Online

Evolutia teritoriului administrativ

Localitatea Ghimbav este oras de rang IlI, face parte integranta din Zona Metropolitana Brasov
alaturi de alte 13 localitati, este pe locul 4 in clasificarea oraselor mici si face parte din cele 58 localitati
ce compun administrativ judetul Brasov.

Teritoriul administrativ ocupat este de 2.707 ha (990 ha intravilan) din care 1.802 ha reprezenta
suprafata agricold si 905 ha suprafatd neagricold. Suprafata agricola este ocupatd de 1.625 ha suprafata
arabild, 153 ha pasuni, 24 ha fanete iar suprafata neagricold este ocupata de 77 ha ape, balti, 729 ha
constructii, 35 ha cai de comunicatii si cai ferate si 64 ha terenuri degradate si neproductive.

Caracterizare geograficd: orasul Ghimbav este amplasat in estul Depresiunii ,,Tara Barsei”, la
vest de municipiul Brasov (7 km), la sud-est fatd de municipiul Codlea (cca 4 km).

Localitatea, amplasata la o altitudine medie de 535 m si avand coordonatele geografice: 42*
39°46-latitudine nordica si 25*30°22” este strabatuta la sud de paraul Ghimbadsel, afluent de dreapta al
paraului Barsa, care delimiteaza la nord orasul de localitatea Codlea.

Orasul este traversat de 2 artere auto principale, DN 1/ E 68 Bucuresti-Brasov-Sibiu si DN 73B
Brasov-Ghimbav-Bran-Pitesti si de calea ferata Bucuresti-Brasov-Sibiu.

Cu o suprafata de 2.707 ha si cu o populatie de 5.970 locuitori se incadreaza, la nivel national, in
categoria oraselor mici. Din punct de vedere al teritoriul administrativ orasul se afla pe locul 5 in cadrul
oraselor din judetul Brasov iar din punct de vedere al numarului de locuitori pe locul 4. Localitatea
Ghimbav, oras de rangul III, este integrat in Zona Metropolitand a Brasovului si sigurul pol de crestere
din regiunea Centru.

In anul 2015, teritoriul intravilan al orasului Ghimbav era format 990 ha fata de 2012 unde
teritoriul intravilan era format din 635 ha.
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Fig. 50 - Modul de uitilizare a terenurilor, pe localitati, pentru ZMBv
Sursa — SIDU Brasov

Situatie existentd la 2014:

Zonele functionale identificate din intravilanul existent al orasului Ghimbav:

1. Zona de industrie, mica industrie, depozite si prestari servicii: identificata in partea de de nord-
nord-est a localitatii (zona adiacentd strazii Herman Obert / fosta str. Fabricilor; zona adiacenta DN 1;
zona mediana urbana aflata pe partea dreapta a strazii Fagarasului / DN 1, pe sensul Brasov-Sibiu);

2. Zona unitatilor agro-zootehnice: identificatd in partea de nord a localitatii (in front secundar
fata de fosta IAR);

3. Zona rezidentiala: identificata in zonele sud-sud-vest si nord-vest.

4. Zona cai de comunicattie si transport

Orasul Ghimbav, component al Zonei Metropolitane Brasov, este traversat de drumurile nationale
DN 1 / str. Fagarasului/E 68 Bucuresti-Sibiu-Arad-Budapesta-Viena pe o lungime de 7 km si de DN
73B / str. Bisericii Romane-Brasov-Ghimbav-Bran-Pitesti, pe o lungime de 2 km.

Pe latura N-E se gaseste magistrala feroviara Bucuresti-Brasov-Ghimbav-Sibiu; cladirea garii
este una din cele mai vechi din judetul Brasov.

Infrastructura stradald cuprinde 72 strdzi principale si secundare, asfaltate sau in curs de asfaltare
(strazile din zonele rezidentiale noi sunt in numar de 33 strazi).

5. Zona spatii verzi-Sport si agrement.

Desi este un oras curat si ,aerist architectural”, spatiile verzi si cele dedicate sportului si
agrementului sunt slab reprezentate.

Pe teritoriul orasului exista 2 stadioane de sport, amplasate unul adiacent DN 1 si unul amplasat
in zona industriald Transilana. Ambele stadioane se afld in administrarea UAT Ghimbav si sunt bine
intretinute (sunt imprejmuite, luminate, dotate cu gradene acoperite pentru antrenori, jucdtori, etc.).
Zonele de agrement sunt slab reprezentate, mici parcuri de joacd pentru copii amenajate in zona
centrala (in spatele Zidului Bisericii Fortificate si in zona blocurilor). Spatiul alocat terenurilor de sport,
parcurilor si locurilor de joaca totalizeaza 10,4 ha din intreg intravilanul orasului.
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Deasemenea a fost construita in perioada 2009-2010 o sala de sport in zona noului cartier
rezidential. Sala are o capacitate de cca. 250 locuri si permite atat organizarea de meciuri de baschet,
volei, handbal cat si alte activitati cultural (concerte de muzica, dansuri).

Spatii verzi, plantatii de aliniament de-alungul strazilor principale sau in fata gospodariilor; pe
mijlocul strazilor Lungi, Morii, Noua si izolat de-alungul paraului Ghimbasel; squarul din zona centrala
dintre Primadrie si Biserica Fortificata.

Zona de spatii verzi si de protectie era la 2012 de 14,17 ha, respectiv 26 mp la un locuitor. in
prezent, zona de protectie si spatii verzi este de 6 ha, respectiv 2 mp la un locuitor, din acest punct de
vedere orasul se afld pe penultimul loc intr-un clasamente al oraselor din Zona Metropolitand Brasov.

Suprafata spatiilor verzi in localitdtile urbane din Zona Metropolitand Brasov este constanta in
perioada 2009-2014, conform datelor INSSE:

Denumire localitate Suprafata/mp Cota ce revine unui locuitor
’ /mpl/loc

Brasov 1.460.000 5 mp/loc
Codlea 42.000 16
Sacele 40.000 1,1
Ghimbav 60.000 2
Predeal 40.000 7,6
Résnov 16.000 9,2
Zarnesti 62.000 23,2

Tabelul 23 - Suprafata spatiilor verzi in localitatile urbane din Zona Metropolitana Brasov
Sursa: Anuarul teritorial al judetul Brasov 2009 — 2014

UAT Ghimbav trebuie sa se preocupe sa fie respectate conditiile de asigurare a sdnatdtii
populatiei si prin asigurarea permanentd a zonei verzi astfel incat fiecdrui sd-i revind min. 26 mp
conform mediei stabilite la nivelul UE.

Propuneri:

- UAT Ghimbav trebuie sa se preocupe de marirea fondului funciar prin achizitia de terenuri
libere;

- extinderea spatiilor verzi astfel incat, conform prevederi OG nr.195/2005 actualizatd fiecarui
locuitor sa-i fie asigurate minim 26 mp spatiu verde;

- prin PUG-ul propus, suprafata spatiilor verzi si de protectie din intravilanul orasului sa fie
pastrata sau crescutd astfel incat sa fie alocate fiecdrui locuitor minim 26 mp, integrandu-se in normele
OUG 114/2007,

- amenajarea de plantatii de protectie in zona infrastructurii majore de circulatie, a infrastructurii
tehnico-edilitard, a zonei industriale si in lungul malurilor cursurilor raurilor;

- pentru zona de locuinte ce urmeaza a se dezvolta in zona sudicd (Florilor) si in zona nord-
vesticd (Livadad) se recomanda ca un procent de minim 25% din fiecare lot sa fie alocat si amenajat
pentru imbunatatirea microclimatului zonei.

Evolutia fondului construit

Caracteristicile si infatisarea localitatii sunt legate de originea locuitorilor ce au venit din apusul
Europei si de conditiile istorice in care acestia s-au stabilit in acest teritoriu. Nucleul localitatii a fost
constituit din piata ca spatiu public de dimensiuni reduse marginit de edificiile uzuale (cladiri de locuit,
biserica, cazarma, scoald, primarie). in decursul timpului, odata cu cresterea numarului de locuitori
localitatea s-a extins catre S-SE si apoi catre N.

Localitatea Ghimbav prezinta caracteristicile vechii localitati sdsesti cu 2 strdzi principale, largi,
paralele situate de-a lungul unui curs de api. In zona traditionald casele sunt asezate la strada iar
anexele gospodaresti sunt amplasate in frontal secundar urmate de gradini. Cladirile rezidentiale
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individuale, in general au regim de inaltime S+P+E/M iar constructiile pentru locuinte colective au
regim de 1ndltime P+4E. Compartimentarea locuintelor este de 2-3 incdperi pentru locuintele romanesti
si 4-5 incaperi pentru locuintele traditionale sasesti. Cladirile sunt realizate din materiale durabile,
(fundatii de piatra si zidarie caramida); acoperis cu structurd lemn si invelitoare de tigla ceramica
pentru constructiile individuale si structura din beton armat pentru locuintele colective. Constructiile
rezidentiale sdsesti sunt asezate perpendicular pe strada principald, iar anexele (suri, grajduri) sunt
amplasate in front secundar, perpendicular pe constructia casei. Specific acestui stil este si acoperisul
cladirii principale, realizat in doua ape, cu pinionul tdiat catre strada principala sau catre curte,
frontonul inalt triunghiular avand ferestre mici, oarbe, realizate in scop ornamental sau doar o fereastra
amplasatd pe axul frontonului (pentru iluminatul podului). Ca materiale folosite pentru constructii se
consemneazi ca incepand cu sec XVII sasii utilizau caramida. In timp si populatia romaneasci din
,cartierul roménesc” 1si insuseste tipologia constructiilor rezidentiale si a anexelor, alinierea stradala,
amenajarea edilitard, ornamentarea exterioard. Spre deosebire de casele sdsesti, constructiile
rezidentiale roménesti vor avea initial structurd din paiantd sau lemn, iar din sec. XVIII se schimba
predominand structura din caramida. Spre deosebire de localitatile invecinate, localitatea Ghimbav nu
se poate mandri cu spatii publice spectaculoase, precum cele din Rasnov, Codlea; elementele
semnificative sunt reprezentate de piata centrald, care reprezintd o extindere a Strazii Lungi si
Ansamblul Bisericii Evanghelice Fortificate. Alaturi de acestea se afla clddirea Primariei inclusd in
ansamblul fostei cazarmi (din care face parte si actuala scoald gimnaziald; acest ansmablu porneste din
str. Lunga nr. 69 si se continud catre str. Pietii nr.70). Alte cladiri reprezentative sunt ,.casele” cu
specific sasesc din str. Scolii nr. 259 si din str. Pietii nr.75, obiective incluse si in Lista monumentelor
istorice, categoria B.

Fondul construit din orasul Ghimbav este constituit din locuinte in proprietate publica in numar
de 22 si in proprietate privatd in numar de 2.141.
Datorita cerintelor aparute ca urmare a cresterii populatiei in urma expansiunii economice si implicit a
atragerii fortei de munca se afld in dezvoltare zona sudica si nord-vesticd, zone in care se edifica
imobile tip case, regim P+1E, conform reglementari urbanistice in vigoare. Fondul de locuinte a
cunoscut o imbunatatire calitativd continud chiar si pe durata crizei globale, pe fondul constructiei de
unitati locative noi moderne si mai spatioase. In ultimii 10 ani, in jurul municipiului Brasov se
manifestd un proces de suburbanizare, concretizat in aparitia de zone rezidentiale noi in special in
Harman, Sanpetru, Ghimbav, Cristian, etc., unde au existat terenuri pentru constructii la preturi mult
mai scazute decat in municipiul Brasov.

In anul 2014 orasul Ghimbav, in cadrul Agentiei Metropolitane, ocupi locul 2 dupi orasul
Rasnov (48%).

% de schimbare
An 2010 | 2011 2012 2013 2014 intre 2010 si 2014
Nr.constructii noi 536 536 569 569 729 +36%

Tabelul 24 - Numarul de constuctii noi din Zona Metropolitand Brasov
Sursa: INSE-Tempo online

Propuneri pentru asigurarea unui mediu durabil construit conform principiilor ,,smart cities”:

e (Cladire Verde;

e Gestionarea Deseurilor;

e lluminat Stradal Inteligent;

o Cladiri Inteligente;

o Sisteme de Automatizare a Cladirilor (BAS): Sisteme de [luminare a Cladirii, Sisteme Electrice
si Aparate; Sisteme de Comunicare; Sisteme de Management HVAC; Sisteme pentru Controlul
Accesului, Supraveghere Video; Sisteme de incendiu;
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Sisteme de Gestionare a Cladirii (BMS);
Modelarea Informatiilor despre Cladire (BIM);
Case Pasive;

Servicii: Software, Date, Telefonie & CATV, etc.
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Capitolul 10 - EDUCATIE SI INVATAMANT

Educatia de calitate reprezintd cheia reusitei in viatd. Prin educatie si cultura se defineste viitorul
unei natiuni. Educatia este pilonul principal pe care se bazeaza intreaga constructie europeana.

Dezvoltarea capitalului uman, amplificarea rolului cunoasterii in toate domeniile economice si
sociale, alaturi de sprijinirea categoriilor si grupurilor de persoane vulnerabile se numara, in mod firesc,
printre prioritatile politicilor comunitare In perioada urmatoare. Astfel, in cadrul Strategiei Europa
2020, documentul programatic al Uniunii Europene pentru urmatorii 10 ani, sunt incluse trei prioritati
strategice pentru statele Uniunii, dintre care doud vizeaza in mod direct domeniul cercetarii si sfera
socialului:

- cresterea inteligentd: dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare;

- cresterea favorabila incluziunii: promovarea unei economii cu o ratd ridicatd a ocuparii fortei de
munca, care sa asigure coeziunea sociala si teritoriala.

Aceste prioritdti au prevazute obiectivele specifice de atins pana in anul 2020 la nivelul
ansamblului Uniunii Europene. Acestea sunt:

- 75% din populatia cu varsta cuprinsa intre 20 si 64 de ani ar trebui sa aiba un loc de muncé;

- 3% din PIB- ul UE ar trebui investit in cercetare-dezvoltare;

- rata abandonului scolar timpuriu ar trebui redusa sub nivelul de 10% si cel putin 40% din
generatia tanara ar trebui sa aiba studii superioare;

- numarul persoanelor amenintate de saracie ar trebui redus cu 20 de milioane.

Patru judete din cele sase componente ale Regiunii Centru inregistreaza o valoare a Indicelui de
Dezvoltare Umana peste media nationala.

Indicele de Dezvoltare Umana (IDU) a fost calculat pe baza mediei geometrice a indicilor celor 3
dimensiuni fundamentale ale dezvoltarii umane: o viatd lungad si sdndtoasd, acces la informatie si
educatie si un standard decent de trai.

Valoarea Indicelui de Dezvoltare Umana (IDU ) la nivelul judetelor
Regiunii Centru comparativ cu IDU la nivel regional si national
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Fig. 51 - Valorile IDU la nivelul judetelor Regiunii Centru in anul 2008, calculate pe baza
metodologiei utilizate de PNUD
Sursa: Institutul National de Statistica. Baza de date Tempo Online

Téanara generatie reprezinta sansa pe care o are Romania si Regiunea Centru si este necesar sd fie
valorificata fiecare oportunitate aparutd pentru a constientiza rolul pe care il are educatia in dezvoltarea
societdtii, in general. Pe de o parte, activitatea autoritdtii publice implica sustinerea potentialilor
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investitori, pentru a investi in sectoarele care aduc crestere economica si investitii, inclusiv in
infrastructura educationala, dar pe de alta parte isi concentreaza atentia si pe cresterea coeziunii interne
a societatii, prin faptul ca incearcd sd aducd Europa cat mai aproape de cetiteni prin aplicarea
principiilor de dezvoltare ale ,,oraselor inteligente”.

In orasul Ghimbav functioneaza 2 unititi de invatimant cu 17 clase:

- invatdmant prescolar - gradinita cu program normal, str. Scolii nr.257 si gradinita cu program
prelungit si cresa din cartierul Florilor;

- invatdmant primar cu clasele [-IV si invatdmant gimnazial cu clasele V-VII.

Numarul copiilor prinsi in sistemul de invatdmant prescolar si scolar (primar si gimnazial) este de
461.

Activitatea didactica este indrumata de 34 cadre didactice din care 8 educatori; 10 invatatori; 16
profesori.

Problemele cu care se confruntd orasul din acest punct de vedere sunt:

- o parte din clasele de Invatdmant primar functioneazd intr-o cladire veche (str.Scolii) ce
urmeaza a fi retrocedata, cladirea nu este modernizata si are consumuri energetice mari;

- o parte din clasele de gradinitd functioneaza intr-un imobil vechi, nemodernizat, amplasat pe
strada Scolii; spatiile sunt mici, cladirea nu este izolatd, consumurile energetice sunt mari.

Pentru buna desfasurare a activitatii in scoli, UAT Ghimbav a dovedit preocupare si interes, prin
implementarea proiectului de renovare si dotare a scolii cu echipamente IT, prin atragerea de granturi
nerambursabile POR 2007-2013, Axa 4.3 ,,Etajare, mansardare si extindere corp 4 Scoala generala,
Ghimbav, strada Pietii nr. 70”, cod SMIS 12074. De asemenea unitatea de invatamant a fost dotata si
cu un numar de 48 unitdti PC.

Probleme cu care se va confrunta orasul in urmatoarea perioada:

- ca urmare a cresterii demografice, va creste cererea pentru infiintarea de clase suplimentare atat
la nivelul gradinitei cat si la nivelul invatdmantului primar;

- ca urmare a cresterii si dezvoltarii investitiilor economice de top (aeonautica; electronic, auto,
etc.) va creste si cererea de fortd de munca calificatd care sa aducd plus-valoare activitatii economice.

- datorita starii tehnice cele doud corpuri in care functioneaza scoala si gradinita nu vor mai primi
aviz de functionare de la institutiile in drept;

- cresterea gradului de cuprindere a copiilor in Tnvatamantul anteprescolar datoritd emigratiei, In
pofida declinului natalitatii.

Propuneri:

- imbundtdtirea infrastructurii educationale si adaptarea ofertei de crese si gradinite la cererea
locala, construirea unor noi corpuri de gradinitd/scoald, moderne, echipate cu instalatii ecoeficiente, in
zonele cu densitate mare de locuitori prin atragerea de fonduri din Programele operationale regionale
(POR, axa 10, masura 10.1) sau din fonduri guvernamentale prin programele lansate anual de MDRAP;

- pentru mentinerea tinerilor in oras se propune infiintarea unui liceu, cu profil preponderant
tehnic pentru domeniile de varf ale tehnicii (electronicd; IT; aeronautica, astrofizicd) domenii in care
investitiile din Ghimbav exista si solicitd fortd de munca specializata. UAT Ghimbav se va implica in
gasirea terenului pe care sa se edifice constructia noului liceu si construirea corpurilor de scoala. UAT
Ghimbav impreund cu operatorii economici din zond si inspectoratul scolar Brasov se vor implica
pentru obtinerea acreditarilor necesare functionarii invatdmantului liceal pe teritoriul localitatii.

- ar mai fi demn de luat in considerare si construirea unui centru de cercetare multidisciplinard in
domeniul aerospatial, in colaborare cu academiile fortelor aeriene civile si militare;

- reanalizarea, in cadrul legii, a programelor analitice in functie nevoile de forta de munca a
orasului;

- programe de ridicare a standardelor de invatamant pentru fiecare institutie de invatamant din
oras;

- dezvoltarea profesionala/recompensarea cadrelor didactice;
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- continuarea procesului de reabilitare a scolilor;

- dotarea scolilor cu materiale didactice si echipamente informatice;

- asigurarea scolilor cu personal didactic calificat;

- organizarea formarii continue specializate pentru cadrele didactice;

- promovarea invatdmantului ca adoua sansa pentru eliminnarea excluziunii sociale;

- dezvoltarea infrastructurii sociale (locuinte si servicii) pentru tineri, pentru persoanele cu
venituri scazute prin accesarea granturilor nerambursabile oferite de Programele operationale capital
Uman (POCU) 2014-2020;

- reducerea consumurilor energetice prin eficientizarea copurilor de cladiri vechi in care se
desfasoara activitatea educationald (imobilele de pe strada Pietii nr.70) prin atragerea de finantdri prin
Programele Operationale Regionale 2014-2020, axa 3, masura 3.1 B si 3.2.
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Capitolul 11 — SANATATEA; ASISTENTA SOCIALA

Situatie existenta

Datoritd distantei relative reduse fatd de Brasov si numarului mic de locuitori (cca 5.800) Orasul
Ghimbav nu are o unitate sanitard proprie tip policlinica sau spital ordsenesc. Serviciile aferente unor
asemenea unititi sunt oferite de unititile medicale din Brasov. In Ghimbav, exista 3 cabinete ale
medicilor de familie ce-si desfasoara activitatea doar pe timpul zilei si sunt deservite de un personal
medical format din 3 persoane.

Sunt lansate in dezbatere publica cateva proiecte de catre Consiliul Judetean si Primaria Brasov,
inclusiv unul pentru constructia unui spital modern la nivel regional, ce va fi amplasat la circa 4 km-Est
de Ghimbav, pe teritoriul municipiului Brasov.

Situatie propusa
Pentru asigurarea unor conditii ridicate privind serviciile de sdnatate ,,sandtate inteligenta” si
implicit a ridicarii bunastarii sociale a locuitorilor din Ghimbav se propun urmatoarele:

- transformarea serviciilor de sdnatate prin tehnologia informatiei;

- telemedicina ca tehnologie importanta pentru Orase Inteligente/Smart Cities;

- infiintarea unei infrastructuri sanitare permanente tip policlinica;

- dezvoltarea unor sisteme integrate prin folosirea informatiei si tehnologiei specifice;

- 1mbunatatirea conditiilor de trai si munca ale personalului sanitar prin oferirea de locuinte;
creearea unor cabinete dotate modern;

- acces rapid si eficient la servicii medicale, 24 din 24 ore;

- promovarea unui stil de viata sanatos prin edificarea unor spatii tip baze sportive (acoperite si in
aer liber, bazin de 1not), sdli pentru activitati culturale prin recuperarea cdminului cultural (sali
pentru dans sportiv);

- organizarea de actiuni specifice in scoli, institutii, cabinete medicale pentru sprijinirea celor
afectati de consumul de droguri si alcool;

- sprijinirea activitatilor de educatie sanitard atat la nivelul Invatdmantului primar cat mai ales la
nivelul invatamantului gimnazial,

- initierea unor actiuni concrete pentru Tmbunatitirea conditiilor de viatd si sanatate ale
persoanelor vulnerabile - persoane de varsta a treia, singure, afectate sau nu de dizabilitati
(edificarea unor spatii speciale in bazele sportive, organizarea unor activitati specifice pentru
aceste categorii de persoane).

- Sprijinirea initiativei Zonei Metropolitane Brasov pentru transformarea initiativei de a se
construit un Spital de importanta zonala in arealul Institutului Cartofului.

Asistenta sociala,; Infrastructura si serviciile sociale; Persoane defavorizate

Sistemul de asistenta si protectie sociald cuprinde acele masuri care vizeaza prevenirea, limitarea
sau inlaturarea acelor situatii care pot genera marginalizarea sau excluziunea sociala a persoanelor
defavorizate, de aceea serviciile si prestatiile sociale sunt acordate In vederea cresterii calitatii vietii si
promovarii principiilor de incluziune sociala.

Sistemul de asistenta sociald poate fi structurat dupa doua criterii: al varstei (copii, tineri, adulti,
varstnici) si al problemelor cu care se confruntd aceste categorii (copii parasiti, persoane cu dizabilitati,
nevazatori, persoane cu sindromul Douwn, someri, persoane supuse violentei in familie). In ultimii ani,
complementar cu sistemul public de protectie sociala, s-a dezvolatat si sectorul privat, prin aparitia
unor furnizori acreditati de servicii sociale, fapt ce a condus la cresterea numarului de organisme care
pot acorda asistenta persoanelor si familiilor aflate in dificultate si la diversificarea serviciilor acordate

La nivelul localitdtii Ghimbav exista Inregistrati mai multi furnizori de servicii sociale:
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1. Centrul de Servicii ,,Sf. Stelian” Ghimbav (25 de locuri pentru copii care au comis fapte penale
si nu raspund penal);

2. Casa Prichindel-fundatia pentru copii abandonati - sustinerea si organizarea unui camin pentru
copil abandonati sprijin moral, material, financiar pentru persoane aflate in situatii limita; stabilirea
unor contacte si schimburi de experienta cu alte organizatii similare, in domeniul educatiei, pedagogiei,
asistentei sociale.

3. Asociatia DOMINO - este subordonatd Directiei Generale de Asistentd Sociald si Protectia
Copilului Brasov, institutie din cadrul Consiliului Judetean Brasov. Centrul a fost modernizat cu
ajutorul politiei din New Castle (Anglia) si pe parcurs a mai fost sprijinit si de alte firme romanesti sau
straine. ,,Samariteanul Milos” - oferd protectie copiilor abandonati sau aflati in situatie de risc, copii din
familii ce se confruntd cu grave probleme sociale si economice. Beneficiari: 70 copii cu varste pana la
18 ani aflati in situatie de risc datorita dificultatilor socio-economice ale parintilor; Coordonator: Dr.
Scheytt Gotthold.

O categorie speciala ce necesita servicii de asistenta sociala sunt tinerii.

Aceastd categorie sociald se confruntd cu mai multe fenomene negative: somajul, emigrarea,
cresterea nivelului de saracie, delicventa, cresterea violentei in familie si a numarului divorturilor.
Tinerii, si in special cei care parasesc sistemul care ofera serviciile de protectie sociald, reprezintd o
categorie cu risc de marginalizare si excluziune sociald din mai multe motive: nu dispun de o locuinta
greutati la angajare, fiind expusi somajului; sunt expusi vagabondajului si delicventei; cad adesea
victime criminalitatii, consumului de droguri.

In anul 2015 la nivelul Zonei Metropolitane Brasov erau autorizati, peste 50 de furnizori de
servicii sociale, atat publici, cat si privati, cu un numar mare de servicii puse la dispozitia diferitelor
categorii de beneficiari. Desi cei mai multi dintre acestia sunt ONG-uri, cele mai multe centre de
servicii sociale continud sd rdmana in subordinea Directiei Generale de Asistentd Sociald si Protectia
Copilului Brasov, din subordinea CJ, respectiv a Directiei de Servicii Sociale din subordinea Primariei
Brasov. La nivelul Zonei Metropolitane existd 7 centre de zi private, in care tinerii beneficiazd de
asistenta si suport, de adapost pe timp de noapte sau educatie pentru preventia consumului de droguri,
de consiliere specificd pentru integrarea in societate.

Daci la nivelul Zonei Metropolitane Brasov sectorul economiei sociale s-a dezvoltat in ultimii
ani, nu acelasi lucru se poate spune despre orasul Ghimbav, iar acest sector ramane inca
subdimensionat.

La nivelul Zonei Metropolitane Brasov, in pofida numarului mare de furnizori de servicii sociale
si a cooperarii bune dintre sectorul public si cel ONG in furnizarea acestora catre beneficiari,
infrastructura si ofertd radman inferioare cererii. Astfel, numarul de locuri in centrele rezidentiale pentru
varstnici este insuficient, listele de asteptare fiind de peste un an la majoritatea unitatilor de profil. De
asemenea, numarul solicitantilor de locuinte sociale este mult mai mare decat fondul locativ administrat
de administratia locald. Nu 1n ultimul rand, exista categorii de beneficiari pentru care oferta de servicii
nu e foarte bine conturatd, precum tinerii care parasesc sistemul de protectie, victimele violentel
domestice, persoanele cu adictii.

In orasul Ghimbav, in categoria persoanelor defavorizate intri persoanele cu un nivel foarte
scazut al veniturilor, datorat in special lipsei scolarizarii si a unei profesii. Orasul Ghimbav este un pol
al investitiilor In zona metropolitand, cererea de fortd de munca depdsind oferta.

Numarul somerilor este foarte scazut si se datoreaza in principal gradului scdzut de calificare a
acestor persoane sau lipsei de interes din partea lor. Aceasta categorie de persoane, cu venituri foarte
scazute nu isi pot permite nici conditii minime ale nivelului de trai decent, marea majoritate locuiesc cu
chirie intr-un imobil vechi, insalubru, (fostele grajduri ale armatei imperiale habsburgice din zona de
nord a orasului/str. Garii) aflat in administrarea UAT Ghimbav.
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Provocari:

- Cresterea cererii de locuinte sociale In contextul cresterii cererii de fortd de munca, a salarizarii
si politicilor bancare de creditare mai putin favorabile;

- Cresterea cererii de servicii medicale, ca urmare a tendintelor demografice;

- Cresterea numarului persoanelor varstnice

- Cressterea cheltuielilor cu asistenta sociala.

In scopul rezolvarii acestor probleme sociale, in ultimii doi ani administratia publici a
implementat un proiect pentru edificarea unui bloc de locuinte prin atragerea de fonduri
guvernamentale. Darea in folosintd are loc in ultimul trimestru al anului 2016 iar repartizarea
apartamentelor se va face pe baza de cerere si pe baza analizelor facute de Serviciul social impreuna cu
Consiliul Local Ghimbav.

Este o solutie de moment ce nu rezolvd integral problema sociald a locuintelor astfel incat
conducerea UAT Ghimbav trebuie sa gaseasca in primul rand teren pe care sa-1 aloce dezvoltariilor
imobiliare ulterioare rezolvarea nevoilor sociale.

Prin atragerea de granturi europene tip POCU sau fonduri SEE-EEA grants (tip norvegiene,
elvettene, etc.), se pot realiza proiecte complexe care sa asigure formarea continua a persoanelor
defavorizate in scopul invatarii unei meserii dar si gasirea de solutii pentru realizarea de locuite decente
pentru aceste categorii. UAT impreuna cu furnizorii de servicii sociale pot initia si promova proiecte
privind ”imbatranirea activa” consolidand reteaua nationala de servicii sociale de proximitate destinate
persoanelor varstnice in dificultate. Orasul Ghimbav nu dispune de un centru de zi pentru persoane
varstnice si prin programele de finantare se pot edifica asemena locatii pentru incurajarea serviciilor de
ingrijire la domiciliu, cantine sociale, precum si, dupa caz, activitati de distribuire a hranei la domiciliu,
prin intermediul serviciilor de tip ,,masa pe roti”, activitatilor de socializare si de petrecere a timpului
liber in cluburi de profil, initiativelor de asistentd comunitard si de promovare a voluntariatului printre
persoanele varstnice.
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Capitolul 12 - RESURSE UMANE

In procesul de adaptare al legislatiei romanesti in domeniul functiei si functionarului public, ca
urmare a integrarii tarii noastre in Uniunea Europeana, s-a impus adoptarea si implementarea valorilor
care definesc spatiul administrativ european (intre care amintim transparenta, predictibilitatea,
responsabilitatea, adaptabilitatea, eficienta si eficacitatea). S-a incercat astfel, un raspuns in acest mod,
la cerintele de reforma profundd a administratiei publice locale, ce trebuie sa fie orientatd catre
cresterea gradului de satisfacere a interesului cetateanului, catre eficientd, eficacitate, functionabilitate.

Rolul resurselor umane este fundamental pentru functionarea eficienta a oricarei organizatii.

Alaturi de celelalte categorii de resurse necesare pentru implementarea oricarui proiect sau
desfasurarea oricaror activitati atdt in domeniul public cat si in domeniul privat, resursele umane
reprezintd o componentd fard de care nu se poate atinge targhetul previzionat, cu respectarea ,,sine qua
non” a principiilor de baza al managementului iar performanta reald, trebuie obfinuta, cuantificata,
popularizata si integratd in cultura fiecarei organizatii, in asa fel Incat sd devind un obiectiv strategic
individual, al fiecarui salariat, muncitor sau functionar.

Incontestabil ca dincolo de abordarile politicianiste, politicile proprii ale entitatilor in care
performanta profesionald este elementul avut permanent in vedere de catre manageri, genereaza cu
adevarat eficientd, eficacitate si/sau functionabilitate.

Intirirea capacitatii administrative a autoritatilor si institutiilor publice, prin activitatea de
reglementare, planificare si coordonare, mai ales in domeniul gestiunii functiei si functionarilor publici,
in vederea alinierii sistemului administrativ romanesc la institutiile juridice europene, reprezintd o
prioritate, printre efecte scontate anticipim o mai bund planificare a calitatii serviciilor publice si
administrative, prin stabilirea politicilor, a procedeelor, a actiunilor, in definitiv a sistemului care sa
permita satisfacerea necesitatilor si expectativelor cetatenilor.

In acest sens orientdrile strategice guvernamentale privesc cu prioritate realizarea unui
management al resurselor umane (in special al functiei si al functionarilor publici) pe baza unei
strategii coerente si durabile, a principiului profesionalizarii si specializarii functiei publice, precum si
a standardizarii procedurilor de recrutare pe baze legale, asigurandu-se totodatd si atingerea altor
obiective cum ar fi cresterea responsabilitatii, a integritatii si impartialittii profesionale a
functionarilor publici sau schimbarea fundamentald a relatiei dintre cetatean si administratie in sensul
cresterii gradului de satisfacerii interesului acestuia din urma.

Legea nr. 188/1999 privind Statutul functionarilor publici - Republicata si actualizata 2016
legifereaza Functia publica si functionarul public.

a. Functia publicd - reprezinta ansamblul atributiilor si responsabilititilor, stabilite in temeiul
legii, in scopul realizarii prerogativelor de putere publica de catre administratia publicad centrala,
administratia publicd locala si autoritdtile administrative autonome.

Principiile care stau la baza exercitarii functiei publice sunt:

a) legalitate, impartialitate si obiectivitate;

b) transparenta;

c) eficientd si eficacitate;

d) responsabilitate, in conformitate cu prevederile legale;

e) orientare cdtre cetatean;

f) stabilitate in exercitarea functiei publice;

b. Functionarul public - este persoana numita, in conditiile legii, intr-o functie publica. Totalitatea

functionarilor publici din cadrul autoritatilor administrative autonome si din cadrul autoritatilor si
institutiilor publice din administratia publica centrald si localad constituie corpul functionarilor publici.
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Activitdtile desfasurate de catre functionarii publici, care implica exercitarea prerogativelor de
putere publica, sunt urmatoarele:

- punerea in executare a legilor si a celorlalte acte normative;

- elaborarea proiectelor de acte normative si a altor reglementdri specifice autoritdtii sau
institutiei publice, precum si asigurarea avizarii acestora;

- elaborarea proiectelor politicilor si strategiilor, a programelor, a studiilor, analizelor si
statisticilor necesare realizarii si implementarii politicilor publice, precum si a documentatiei necesare
executarii legilor, in vederea realizdrii competentei autoritatii sau institutiei publice;

- consilierea, controlul si auditul public intern;

- gestionarea resurselor umane si a resurselor financiare;

- colectarea creantelor bugetare;

- reprezentarea intereselor autoritdtii sau institutiei publice in raporturile acesteia cu persoane
fizice sau juridice de drept public sau privat, din tara si strdainatate, in limita competentelor stabilite de
catre conducatorul autoritatii sau institutiei publice, precum si reprezentarea in justitie a autoritatii sau
institutiei publice in care 1si desfasoara activitatea;

- realizarea de activitdti in conformitate cu strategia de informatizare a administratiei publice.

Gestiunea curenta a resurselor umane si a functiilor publice este organizata si realizata, in cadrul
institutiilor publice, de catre un compartiment specializat, care colaboreaza direct cu ANFP.

Dezvoltarea carierei este procesul de gestionare a carierei si se referd la evolutia functionarilor
publici in cadrul institutiei publice, potrivit nevoilor acesteia si in functie de performanta, potentialul si
aspiratiile fiecarui functionar public. Se poate vorbi despre trei obiective de baza in ceea ce priveste
dezvoltarea carierei:

- satisfacerea nevoilor de resurse umane ale institutiei publice;

- asigurarea pregatirii si dezvoltarii necesare functionarilor publici pentru a le permite sa faca fata
oricarui nivel de responsabilitate, cu conditia ca acestia sa aiba potentialul sau capacitatea de a 1l
atinge;

- indrumarea si sustinerea functionarilor publici competitivi pentru atingerea obiectivelor
personale in functie de potentialul, nevoile si aspiratiile acestora, precum si de contributia lor in cadrul
institutiei publice.

Organizatia UAT Ghimbav este formata din 59 persoane din care functii publice de conducere 4
persoane si functii publice de executie 28 persoane si personal contractual 27 persoane.

Activitatea externa este reprezentatd de 1 jurist care are contract de prestdri servicii cu institutia.

Activitatea internd este impartitd in 16 compartimente si 6 subcompartimente.

Conditiile de lucru, evolutie, remunerare, protectia muncii, corespund reglementarilor privind
Legislatia functionarului public.

In vederea imbunatatirii calititii serviciilor oferite cetitenilor si implicit a imbunatatirii
performantelor resurselor umane proprii, institutia are implementat un Sistem de management al
calititii conform Regulament de functionare al Primdriei orasului Ghimbav adoptat prin Dispozitia
nr.73/18.06.2012.

Orasul este n continua dezvoltare la fel si sfera provocarilor la care trebuie administratia publica
sd faca fata.

In urma analizei interne efectuate s-a ajuns la concluzia ca este necesar a fi marita organigrama si
profitand si de oportunitatea legala de a debloca posturile din administratia publicd au fost organizate,
in cursul anului 2016 concursuri publice pentru satisfacerea nevoilor de resurse umane ale institutiei
publice locale.

Princiipile care au stat la baza selectarii de noi functionari publici au fost:

a) competenta: persoanele care doresc sa acceadd sau sa promoveze intr-o functie publica trebuie
sa detind si sd confirme cunostintele si aptitudinile necesare exercitdrii functiei publice respective;
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b) competitia: confirmarea cunostintelor si aptitudinilor necesare exercitarii unei functii publice
se face prin concurs sau examen;

C) egalitatea de sanse, prin recunoasterea vocatiei la cariera in functia publica a oricarei persoane
care indeplineste conditiile stabilite potrivit legii;

d) profesionalismul: exercitarea functiei publice se face cu respectarea principiilor prevazute de
lege;

e) motivarea: in vederea dezvoltarii carierei, autoritatile si institutiile publice au obligatia sa
identifice si sd aplice instrumente de motivare morald si materiala a functionarilor publici, precum si sa
sprijine initiativele privind dezvoltarea profesionala individuala a acestora,

f) transparenta: autoritatile si institutiile publice au obligatia de a pune la dispozitie tuturor celor
interesati informatiile de interes public referitoare la cariera in functia publica.

In urma analizei activititii resurselor umane din cadrul institutiei publice s-au constatat
urmatoarele:

- personalul este insuficient, mai ales in domeniul achizitiilor;

- nu existd personal specializat in Intocmirea proiectelor cu finatare europeana si guvernamentala;

- nu exista personal tehnic specializat In lucrari de constructii si instalatii.

Propuneri:

- creearea de politici privind ridicarea nivelului de performanta al functionarilor publici. Institutia
publica in calitate de angajator trebuie sa asigure performanta, eficienta profesionald si impartialitatea
administratiei publice. Aceasta responsabilitate manageriala creeaza nevoia unor reglementari specifice
ale activitatii angajatorilor statului in calitatea sa de angajator: politici privind conducerea si cariera,
sisteme manageriale de selectie, recrutare, promovare si remunerare, care au scopul de a garanta
calitatea Tnaltd si omogena a conducerii si a performantelor sale la toate nivelurile institutiei. Statul prin
reprezentantul sau in teritoriu trebuie sa asigure performanta administratiei publice, in concordanta cu
principiile de baza.

- identificarea unor standarde mai bune de eficienta si eficacitate in aplicarea legii prin delegarea
responsabilitatilor in favoarea managerilor publici cu perspective reale si cu abilitatea de a-si coordona
munca in relatiile cu institutii nationale si internationale devine si mai acuta. Delegarea va fi insotitd de
mecanisme de control corespunzatoare in corelare cu modelele europene de buna guvernanta;

- evaluarea permanenta obiectiva, privind indeplinirea obiectivelor fiecarui loc de munci;

- asigurarea mobilitatii Intre institutii diferite;

- asigurarea instruirii permanete a functionarilor, participarea la schimburile de bune practici cu
institutii publice similare ca marime si organizare din UE. Finantarea acestor schimburi de experienta
se poate realiza accesand granturile europene 2014-2020 de tipul:

= POCA 0S.1.2 - Sprijin pentru dezvoltarea si implementarea de metode unitare de
management in domeniul resurselor umane.

= Programul ORIZONT 2020: o mai buna intelegere a unitatii culturale si sociale a Europei
si a diversitatii ei;

* Programul ERASMUS: reducerea decalajelor dintre mediul educational si mediul de
afaceri; Imbunititirea relevantei educatiei si formirii pentru nevoile pietei muncii,
promovarea excelentei,

= Programul Justitie: Programul Drepturi, Egalitate si Cetatenie;

= Romania Start Up Plus: Programul Operational Capial Uman, AP 3, PI 8.III, OS 3.7;

- sprijinirea actiunilor privind aplicarea unitard a normelor, mecanismelor si procedurilor in
materie de eticd si integritate, precum si a masurilor referitoare la prevenirea coruptiei la nivelul
autoritatilor si institutiilor publice (POCA 2014-2020/AP 2, O.S. 2.2); Aplicarea unitard a normelor,
mecanismelor si procedurilor in materie de etica si integritate In autoritatile si institutiile publice; Grad
crescut de implementare a masurilor referitoare la prevenirea coruptiei si a indicatorilor de evaluare in
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autoritatile si institutiile publice; Grad crescut de constientizare a coruptiei atat in randul cetatenilor cat
si al personalului din administratia publica; Imbunatatirea cunostintelor si a competentelor personalului
din autoritatile si institutiile publice in ceea ce priveste prevenirea coruptiei;

- introducerea unor reguli care sa defineascd mai clar sarcinile, responsabilitatile si drepturile
angajatilor, stipulate de o legislatie specifica a serviciului public;

- imbunatatirea managementului personalului si a standardelor acestuia.

Page | 126



Capitolul 13 - SIGURANTA CETATEANULUI SI ORDINEA
PUBLICA

Ordinea publica, ca parte componenta a securitatii nationale si implicit locale, reprezinta starea de
legalitate, de echilibru si de pace, corespunzatoare unui nivel socialmente acceptabil de respectare a
normelor legale si de comportament civic, care permite exercitarea drepturilor si libertatilor
constitutionale, precum si functionarea structurilor specifice statului de drept §i se caracterizeaza prin
credibilitatea institutiilor, sanatatea si morala publica, starea de normalitate 1n organizarea si
desfagurarea vietii politice, sociale si economice, In concordantd cu normele juridice, etice, morale,
religioase si de alta naturd, general acceptate de societate.

a. Siguranta publicd exprima sentimentul de liniste si incredere pe care il conferd serviciul
politienesc pentru aplicarea masurilor de mentinere a ordinii si linistii publice, a gradului de siguranta
al persoanelor, colectivitatilor si bunurilor, precum §i pentru realizarea parteneriatului societate civila —
politie, in scopul solutionarii problemelor comunitatii, al apararii drepturilor, libertatilor si intereselor
legale ale cetatenilor.

Starea de ordine si sigurant{d publica se realizeaza prin masuri generale, de naturd economica,
sociald si politica, precum si prin masuri speciale, cu caracter preponderent preventiv. Din analiza
acesteia rezultd mentinerea vulnerabilitatii sigurantei cetdteanului, perpetuarea fenomenului
infractional si dezvoltarea criminalitatii organizate, desi capacitatea de raspuns a institutiilor statului de
drept la riscurile si amenintarile specifice a crescut.

Obiectivul general al acestui sector de activitate 1l reprezinta cresterea climatului de siguranta a
populatiei, pe fondul intaririi ordinii si linistii publice in orasul Ghimbav.

In cadrul eforturilor depuse la nivelul UAT Ghimbav pentru a-i asigura orasului statutul de oras
cu aspect de civiliatie europeand se numara si Incercarea crearii pentru cetatenii municipiului, a unui
climat de sigurantd, aparat de elemente antisociale, ferit de agresiunea si consecintele nocive ale
comertului neautorizat, eliberat de teama confruntdrii cu unele comportamente abuzive, imorale si
obscene

La nivelul orasului Ghimbav functioneazd un serviciu al Politiei Locale aflat in subordinea
Ministerului Afacerilor Interne. Masurile si modalitdtile de mentinere a ordinii publice si a sigurantei
cetateanului sunt conforme cu Strategia Nationald de ordine si Sigurantd Publicd 2015-2020 elaborata
de MAL Politia Locald din Ghimbav functioneazd intr-un spatiu provizoriu pus la dispozitie de UAT
Ghimbav pe str. Pietii nr. 88 si este organizat astfel:

a) sef birou, respectiv ofiter desemnat la conducerea formatiunii de ordine publica;

b) compartiment politie de proximitate;

C) compartiment siguranta publica si patrulare;

d) compartiment sisteme de paza.

Orasul Ghimbav nu se confrunta cu probleme majore privind ordinea publicd si siguranta
cetateanului.

Este orasul din cadrul Agentiei Metropolitane Bragov cu cele mai putine probleme din punct de
vedere al sigurantei publice, cu cel mai scazut numar de someri (26 persoane la nivelul anului 2016).

In vederea asigurarii unei stari de ordine si sigurantd, UAT Ghimbav s-a preocupat permanent

.....

munca si au redus aproape total numarul somerilor de pe teritoriul localitatii, cat si prin masuri sociale,
Cu caracter preventiv.

Sursele potentiale de instabilitate internd deriva din dificultatile de naturd economico-sociala si
politica, generate (ca fenomene colaterale) de efectele, uneori contradictorii, ale procesului de
democratizare si implementare a principiilor economiei de piata, precum si din riscurile cu caracter
non-militar din mediul international.
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In orasul Ghimbav convetuiesc in mod pasnic reprezentantii mai multor nationalititi si confesiuni
religioase (romani, sasi, maghiari, romi, italieni, turci - ultimele 3 reprezentdnd sub 1% din totalul
populatiei).

Aceastd convetuire a durat de peste 700 de ani si nu au fost inregistrate incidente semnificative,
manifestiri antinationale, extremiste, separatiste si xenofobe, dimpotrivd chiar dacd numarul
locuitorilor de origine sdseasca a scazut foarte mult, orasul in ansamblul sdu se considerd ,,burg
sasesc”.

Pe teritoriul localitétii functioneaza filiale a mai multor partide fara ca existenta lor sa determine
simpatizantii sau membrii sdi sd comitd acte de violenta si de subminare a autoritatii publice.

Atunci cand vorbim de siguranta cetdteanului la nivelul orasului, se are in vedere o serie de
elemente care Insumate asigurd acest deziderat si anume: siguranta in scoli, siguranta publicd si
siguranta alimentara.

Prin activitatea desfasuratd de agentii Politiei Comunitare se doreste asigurarea unui nivel
corespunzator de sigurantd pentru cetatenii municipiului, de combatere a fenomenelor de violenta
stradald sau comportament civic inadecvat.

Este recunoscut faptul ca in acest domeniu (siguranta publicd) s-au facut pasi importanti prin
infiintarea Politiei Comunitare. Asta nu inseamna ca problemele au fost si rezolvate. Un minus al
acestui serviciu este calitatea resursei umane, nivelul de pregitire a celor care activeazd in aceste
servicii. Siguranta publica trebuie sd constituie un pilon de bazd al guverndrii locale, deoarece
fenomenele sociale specifice societatii de consum comporta si riscuri care erau violente pana cu ceva
ani in urma. Traficul si consumul de droguri, violenta asa-ziselor gasti de cartier, vandalismul, in
special al locurilor de joaca si de ce nu teribilismul ,,imprumutat” de generatia tanara din miezul lumii
informatice, internetului sau cea a audio-vizualului, sunt probleme reale care trebuie infruntate cu
solutii concrete. Probleme mai apar n zona cartierului de blocuri de pe strada Fagarasului si din zona
Transilana atat in ceea ce priveste violenta domestica cat si vandalismul, consumul de alcool, droguri
mai ales in randul tinerilor.

Datele statistice de la nivelul UAT Ghimbav in ceea ce priveste fenomenul infractionalitatii aratd
o scadere semnificativa a acestuia in ultimii ani. O explicatie logicd este o actiune mai bine conturata a
organelor de ordine publicd de la nivelul orasului cu cetdtenii, institutiile scolare dar si dezvoltarea
economica ce a atras fortd de munca calificata si necalificata din zona.

b. Siguranta in scoli: Unul din cele mai sensibile puncte al acestui capitol este siguranta in scoli,
siguranta copiilor pe drumul de acasi spre scoald si invers. In prezent se asiguri in unitatile de
invatamant de pe raza localitatii, supravegherea elevilor in incinta locatiilor acestora prin intermediul
agentilor comunitari, fara insd a se avea 1n vedere si siguranta acestora pe traseul casd-scoald si retur.
Datoritd climatului din oras, configurarii arhitecturale traditionale a localitatii problemele ce pot aparea
pe traseul scoala-casd-scola sunt minore si in general copiii din ciclul prescolar si primar sunt Insotiti
de parinti, bunici. Dar este real faptul ca nu poate fi infiintat un serviciu de supraveghere a fiecarui elev
pe parcursul acestui itinerariu, dar se va avea In vedere suplimentarea patrulelor care sa supravegheze
proximitatea scolilor si principalelor artere la orele fixate, precum si pastrarea unei permanente legaturi
dintre Politia Comunitara si conducerea unitatilor scolare.

C. Siguranta alimentara: este asiguratd prin monitorizarea menginerii curateniei si a igienei in
zonele comerciale (zona str. Fagarasului; zona centrala-zona Cetdtii; zona DN1 unde functioneaza
pensiunile).

Pentru exercitarea corespunzatoare a atributiilor de siguranta publica ce revin organelor abilitate,
UAT Ghimbav in colaborare cu Politia Locala are in vedere urmatoarele:

- Respectarea principiilor ,,Smart cities”- Securitate inteligentd asiguratd prin:

1. Servicii de Urgenta in oras
2. Managementul situatiilor de urgenta
3. Solutii integrate de securitate
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- edificarea unui nou sediu al Politiei: in primul semestru al anului 2016 C. L. Ghimbav a
adoptat un proiect de reabilitare a incintei Primariei, zona in care va fi edificat si spatiul pentru
functionarea Politiei locale deoarece cel vechi era impropriu desfasurarii oricaror activitati;

- imbunatatirea suportului logistic necesar Politiei locale, pentru a putea sda raspunda cu
promptitudine la cerintele operationale;

- montarea unui sistem de iluminat si supraveghere inteligent la nivelul intregii comunitati si
pentru cresterea eficientei activitatii de supraveghere, preventie si actiune a politiei locale;

- asigurarea necesarului de resurse umane pentru indeplinirea atribugiilor ce ii revin;

- monitorizarea intersectiilor i a zonelor cu infractionalitate ridicata pentru prevenirea savarsirii
faptelor antisociale.

- odata cu cresterea demografica In urma migratiei pot aparea noi fenomene infractionale astfel
incat este necesara intensificarea masurilor pentru prevenirea, descoperirea si combaterea fenomenului
infractional;

- inifierea si derularea, in cooperare cu societatea civila, de programe pentru prevenirea si
reducerea criminalitatii comise cu violentd, avand ca obiectiv cresterea gradului de siguranta civica,

- consolidarea si dezvoltarea relatiilor parteneriale cu comunitatea prin permanentizarea
actiunilor de parteneriat;

- realizarea sistemului dual de ordine si sigurantd publicd ca serviciu public in slujba
comunitatii;

- armonizarea legislatiei privind activitatea in domeniul ordinii publice cu reglementarile
europene,

- reformarea si reorganizarea structurilor functionale si operationale, conform standardelor
europene, in domeniul ordinii publice;

- asigurarea respectdrii curateniei in zonele arondate; supravegherea bunurilor apartinand
domeniului public si supravegherea mobilierului stradal si a materialului dendrofloricol pentru a evita
distrugerea acestora;

- realizarea efectiva a unui parteneriat cu societatea civild, necesar obtinerii sprijinului acestuia
in efortul comun de prevenire si contracarare a fenomenului infractional, prin:

- intarirea capacitdtii de promovare a unei imagini coerente, credibile si stabile a Ministerului
Administratiei §i Internelor; in urma chestionarului organizat la nivelul anului 2015, cetatenii si-au
manifestat in mod covarsitor increderea in Serviciul de ordine asigurat de Politia Locala.

- adoptarea unei atitudini transparente, active si a unui limbaj adecvat; crearea unei conduite
profesionale moderne in randul personalului institutiilor din domeniul ordinii publice, pentru a
raspunde nivelului de asteptare al cetdteanului;

In activitatea de asigurare si monitorizare a ordinii publice, Administratia locali va avea in
vedere respectarea urmatoarelor principii de realizare a ordinii si sigurantei publice:

Principiul legalitatii. Actiunea fortelor de ordine si siguranta publica se desfasoara in spiritul si cu
respectarea legilor, iar cetdtenii — In exercitarea drepturilor si libertdtilor constitutionale — nu sunt
supusi decat ingradirilor stabilite prin lege si cerintelor firesti ale moralei.

Principiul teritorial si al mobilitatii fortelor. Fortele de ordine si siguranta publicd sunt organizate
la nivel central si teritorial, cu structuri §i competente corespunzditoare dispunerii §i organizdrii
unitatilor administrativ-teritoriale si evolutiei fenomenului infractional.

Principiul prevenirii actiunilor de tulburare a ordinii publice reflecta capacitatea organismelor de
conducere si a fortelor de ordine de a lua la timp masurile necesare pentru evitarea producerii oricaror
acte sau fapte prin care se aduce atingere ordinii publice, pentru evitarea amplificarii acestora si
degenerdrii lor in actiuni violente sau care afecteaza grav ordinea publica.

Principiul operabilitatii si interoperabilitdtii reflectd capacitatea si disponibilitatea fortelor de
ordine de a executa actiuni in spatiul national, de a conlucra cu forte similare din alte state si de a
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indeplini misiuni specifice de mentinere a pacii si inlaturare a efectelor unor dezastre, in compunerea
organismelor internationale, pe teritoriul altor state.

Principiul nediscrimindrii impune fortelor de ordine si sigurantd publicd adoptarea unui
comportament corect, impartial si nediscriminatoriu, fara deosebire de rasa, sex, religie, nationalitate,
apartenenta politica, avere sau origine sociala, fatd de toti cetatenii.

Principiul evitarii surprinderii presupune obligatia factorilor de decizie din domeniul ordinii si
sigurantei publice de a atentiona si de a soma cu privire la folosirea mijloacelor din dotare, iIndeosebi a
armelor de foc, si, dupa caz, acordarea timpului necesar pentru incetarea actiunilor si/sau parasirea
zonei de catre cei implicati.

Principiul suficientei, gradualitatii si proportionalitatii presupune folosirea fortei proportional cu
tipul si gradul de tulburare a ordinii publice, numai atat cat este strict necesar si pe o perioada limitata,
suficienta pentru atingerea obiectivului propus. Procedeele si mijloacele de actiune care implica masuri
de constrangere vor fi utilizate in mod progresiv si numai daca este absolut necesar.

Principiul colaboririi permanente cu comunitatea. In indeplinirea atributiilor ce le revin, fortele
de ordine 1si sprijina intreaga activitate pe concursul larg al cetatenilor si actioneaza cu respect pentru
public.

Principiul inviolabilitatii persoanei stabileste ca orice persoana are dreptul de a i se respecta viata,
integritatea fizica si morald, precum si atributele inseparabile personalitatii sale. Acest principiu include
interzicerea torturii sau a relelor tratamente precum si dreptul persoanei la un proces echitabil, public si
corect, in fata unei instante competente, independente si impartiale, conform legii.

Principiul interventiei specializate si cooperarii. Folosirea forfelor de ordine si siguranta publica
principale si de sprijin, complementare si de exceptie In mentinerea si restabilirea ordinii publice se
realizeaza in raport de atributiile legale, pregatirea si dotarea specifica fiecarei categorii de forte.

Principiul conducerii unitare — optimizarea structural-relationala, armonizarea si sincronizarea
actiunilor in vederea atingerii scopurilor propuse, cu eforturi minime si rezultate superioare.
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Capitolul 14 - ACHIZITII PUBLICE SI INVESTITII

Orice investitie preconizatd a fi realizatd de administratia publica locala se poate realiza doar prin
achizitie publica, conform prevederilor legale. Prin achizitie publica se intelege procedura pe care o
autoritate contractantd trebuie sa o efectueze conform legii pentru incheierea, cu unul sau mai multi
operatori economici, a unui contract de furnizare de produse, de prestare de servicii sau de executie de
lucrari cu titlu oneros.

Procesul de achizitie publicd este guvernat de prevederile urmatoarelor legi nationale:

- Legea nr. 98/ 2016 privind achizitiile publice, publicata in M.O nr. 390/23.05.2016; Norme de
aplicare: Hotararea Guvernului nr. 395/2016, publicata in M.O nr.423/06.06.2016;

- Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, publicatd 1n M.O nr.390/23.05.2016; Norme de
aplicare: Hotdrarea Guvernuluinr.394/2016, Publicata in M .O nr.423/06.06.2016;

- Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, publicatd in
Monitorul Oficial al Romaniei nr. 392/2016; Norme de aplicare: 1n curs de elaborare;

- Legea nr. 101/2016 privind remediile si caile de atac in materie de atribuire a contractelor de
achizitie publica, a contractelor sectoriale si a contractelor de concesiune de lucréri si concesiune de
servicii, precum si pentru organizarea si functionarea CNSC, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei Nr. 393/2016.

Prezenta lege reglementeaza modul de realizare a achizitiilor publice, procedurile de atribuire a
contractelor de achizitie publica si de organizare a concursurilor de solutii, instrumentele si tehnicile
specifice care pot fi utilizate pentru atribuirea contractelor de achizitie publica, precum si anumite
aspecte specifice in legatura cu executarea contractelor de achizitie publica.

Legislatia nationala a achizitiilor publice este in concordanta cu legislatia Uniunii Europene:

1. Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind
achizitiile publice si de abrogare a Directivei 2004/18/CE (Text cu relevanta pentru SEE)-sectorul
clasic;

2. Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind
entitatile care isi desfdsoara activitatea in sectoarele apei, energiei, transportului si serviciilor postale si
de abrogare a Directivei 2004/17/CE (Text cu relevantd pentru SEE)-sectorul utilitati;

3. Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind
atribuirea contractelor de concesionare (Text cu relevanta pentru SEE)-sectorul concesiuni.

Scopul Legii nr. 98/2016 1l constituie asigurarea cadrului legal necesar pentru a realiza
achizitionarea de bunuri, servicii si lucrari in conditii de eficientd economica si sociala.

Conform prevederilor legii de mai sus, Art.2. / (1) Principiile care stau la baza atribuirii
contractelor de achizitie publica si a organizarii concursurilor de solutii sunt:

a) nediscriminarea;

b) tratamentul egal;

c) recunoasterea reciprocd; transparenta;

e) proportionalitatea;

f) asumarea raspunderii

Toate achizitiile publice au fost facute cu respectarea procedurilor legale. UAT Ghimbav are un
serviciu specializat in problema achizitiilor publice, ,,Birou Achizitii publice, integrare europeand si
autorizari”. In sarcina acestui birou intrd emiterea ,,programului anual de achiziiti publice”, program
intocmit pe baza proiectelor propuse de administratia locald ca urmare a evaludrii necesitatilor
comunitatii si institutiei.

Programul anual al achizitiilor publice este un instrument managerial utilizat pentru planificarea
si monitorizarea portofoliului de procese de achizitie la nivel de autoritate contractantd, pentru
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planificarea resurselor necesare derularii proceselor si pentru verificarea modului de indeplinire a
obiectivelor din strategia locald/regionala/nationala de dezvoltare, acolo unde este aplicabil.

Autoritatea contractanta are obligatia de a publica in SEAP extrase din P.A.A.P referitoare la:

a) contractele/acordurile - cadru de produse si/sau servicii a caror valoare estimata este mai mare
sau egala cu Pragurile prevazute la art.7alin. (1) din Legea nr .98/2016;

b) contractele/acordurile - cadru de lucrari.

Respectarea procedurilor de achizitie publica este verificata prin Compartimentul de audit intern;
Curtea de conturi; Agentia nationald a achizitiilor publice.

Provocari:

- cresterea numarului de posibile achizitii ca urmare a strategiei de dezvoltare a orasului pe mai
multe paliere (lucrari publice pentru edificarea unor corpuri de scoald; spatii sportive si de agrement;
retele utilitati; Furnizare de servicii; furnizare de produse) necesitd resurse umane suplimnetare prin
dezvoltarea biroului de achizitii publice;

Masuri:

- Respectarea prevederilor obiectivelor propuse in Strategia nationald anticoruptie 2016-2020;

- Obiectiv specific 3.6 - Cresterea integritatii, reducerea vulnerabilitatilor si a riscurilor de
coruptie in domeniul achizitiilor publice.

Actiuni principale:

1. Dezvoltarea unui mecanism de recompensare pentru ofertantii care s-au dovedit a fi integri in
derularea afacerilor lor (Angajament OGP/Summit Londra);

2. Dezvoltarea unei baze de date accesibile publicului privind societatile cu condamnari
definitive, precum si cu cele care nu au executat in mod corespunzator contractele atribuite in cadrul
procedurilor de achizitii publice; (Angajament OGP/Summit Londra);

3. Testarea, in doud institutii publice, a institutiei pactelor de integritate in achizitiile publice;

4. Realizarea controlului ex-ante al documentatiilor de atribuire, prin trecerea la o verificare
selectiva a autoritatilor contractante in functie de o metodologie bazata pe criterii aleatorii i de risc;

5. Publicarea in SEAP a modificarilor care determina o crestere a pretului, o prelungire a duratei
de executie sau o extindere/reducere considerabila a obiectului contractului;

6. Organizarea periodicd de cursuri de formare profesionald multidisciplinard pentru promovarea
bunelor practici nationale si internationale in materia achizitiilor publice (masurd preluatd din SNA
2012-2015);

7. Analizarea practicii judiciare Tn materie de achizitii publice si evaziune fiscald, analiza utila
pentru unificarea practicii, inclusiv prin promovarea recursurilor in interesul legii (masura preluata din
SNA 2012-2015);

8. Publicarea oricdrei modificari a relatiilor contractuale din SEAP si SICAP pe portalul de date
deschise data.gov.ro

9. Specializarea inspectorilor cu atributii in domeniul achizitiilor, domeniul ethnic (intocmirii
caietelor de sarcini; urmadririi implementarii si monitorizarii proiectelor);

10. Permanenta monitorizare a aplicarii prevederilor legale pe perioada desfasurarii etapelor de
achizitii publice;

11. Pregatirea personalului juridic pentru a raspunde la solicitarile de -clarificare ale
participantilor.
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Capitolul 15 - ANTICORUPTIE SI ANTIFRAUDA

La nivel de tara, coruptia si frauda sunt inca percepute ca o amenintare serioasa si din acest motiv
a fost adoptata Strategia nationald anticoruptie pe perioada 2016-2020.

Prin Hotararea nr. 583/2016 privind aprobarea Strategiei nationale anticoruptie pe perioada 2016-
2020, au fost aprobate seturile de indicatori de performanta, riscurile asociate obiectivelor i masurilor
din strategie si a surselor de verificare, inventarul masurilor de transparentd institutionala si de
prevenire a coruptiei, indicatorii de evaluare, precum si standardele de publicare a informatiilor de
interes public.

Scopul strategiei este proiectarea si implementarea unor noi masuri de combatere sau reducere a
coruptiei in sectoarele vulnerabile si in administratia locala, pe baza evaluarilor interne i externe
realizate pe parcursul perioadei de aplicare a precedentei strategii, precum si continuarea eforturilor de
lupta impotriva coruptiei initiate anterior.

Definita ca fiind o stare de abatere de la normalitate, de la datorie, coruptia Inseamna folosirea
abuziva de catre o persoand a functiei de intermediar sau de decizie pe care o indeplineste, pentru a
acorda celui care corupe sau comunitatii de interese pe care acesta o reprezintd, un avantaj economic
sau administrativ, in schimbul unei sume de bani, a unor cadouri, a unor deplasari, excursii, concedii
sau distractii sau a primirii unor proprietati. Tot coruptie Tnseamna si folosirea de cdtre o persoand a
functiei sau pozitiei sale publice, pentru a eluda sau evita Indeplinirea unor norme, baremuri sau
proceduri legale, la obtinerea in folosul ei a unor avantaje materiale sau a unor functii profesionale sau
administrative. Coruptia constituie o amenintare pentru democratie, pentru suprematia dreptului,
echitatii sociale si a justitiei, erodeaza principiile unei administratii eficiente, submineaza economia de
piata si pune in pericol stabilitatea institutiilor statale.

Ca membra a UE Romania a luat parte la Initiativa de Combatere a Coruptiei din Sud Estul
Europei, din cadrul Pactului de Stabilitate (SPAI). Obiectivul precis al acesteia este sd ajute si sa
sustind efortul tarilor din regiune sd adopte o legislatie eficientd, sa creeze institutii si sd dezvolte
practici adecvate in societatea civila pentru a combate coruptia.

Conform Raportului de monitorizare privind stadiul si impactul implementarii SNA 2012-2015 la
nivelul administratiei publice locale in anul 2014, elaborat de MDRAP (R3), o atentie deosebita a fost
acordatd domeniului achizitiilor publice. O serie de sesiuni de instruire au fost organizate in perioada
2013-2014, in proiectul ,,Combaterea criminalitdtii iIn domeniul achizitiilor publice", implementat de
Freedom House Romaénia in parteneriat cu mai multe institutii publice, organizatii ale societatii civile si
parteneri internationali.

Principalele dificultati semnalate de catre reprezentantii autoritdtilor administratiei publice locale
se refera la:

* lipsa personalului si nivelul de pregatire a celui existent neadecvat indeplinirii atributiilor;

 cumulul de atributii ale persoanelor desemnate cu monitorizarea si implementarea SNA;

* lipsa capacitatii proprii de realizare a analizei riscurilor si vulnerabilitdtilor la coruptie, de
identificare a masurilor de remediere, de elaborare a celorlalte documente solicitate la raportare;

* lipsa consultantei in ceea ce priveste redactarea autoevaludrii masurilor preventive anticoruptie
si a indicatorilor aferenti, precum si a celorlalte documente solicitate la raportare;

* lipsa unui model de procedurd de sistem privind colectarea sistematicd a datelor necesare
autoevaluarii gradului de implementare a masurilor preventive anticoruptie obligatorii;

* instabilitatea si insecuritatea resimtite la nivel individual, induse de reorganizarile care au dus la
reconfigurarea colectivelor, constituie problema aflatd in prim-planul preocuparilor personalului
chestionat s1 mai putin problema coruptiei, care nu este perceputd ca avand un efect direct si imediat
asupra individului, ducand la neimplicarea acestuia in prevenirea fenomenului;
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+ rigiditatea i teama angajatilor de a raporta abaterile disciplinare si faptele de coruptie
identificate;

« dificultatea de a atrage si de a mentine 1n sistem personal specializat si lipsa unor mecanisme
eficiente de descoperire, raportare si sanctionare a abuzurilor functionarilor;

* lipsa unei comunicari interne eficiente cu efecte semnificative negative asupra asigurdrii unui
climat organizational optim;

* salarizarea necorespunzatoare;

* lipsa resurselor financiare pentru implementarea prevederilor SNA (de exemplu, pentru
dezvoltarea unor noi solutii de administrare ca platformd de accesare a serviciilor publice de catre
cetateni);

» resurse financiare insuficiente pentru asigurarea accesului la pregitirea profesionald a
angajatilor institutiei;

« resurse financiare si umane insuficiente pentru dezvoltarea retelelor de elaborare si evaluare a
politicilor publice anticoruptie de la nivel teritorial/local;

* nivelul relativ scazut al interesului salariatilor si al institutiilor publice privind organizarea de
consultari si dezbateri periodice pentru diseminarea bunelor practici privind integritatea si lupta
impotriva coruptiei,

* lipsa de informare si constientizare a consecintelor faptelor de coruptie in randul cetatenilor.

La vulnerabilitatile expuse mai sus se adaugd si insuficienta resurselor umane si financiare
alocate structurilor de audit, control administrativ §i control intern managerial din institutiile publice,
insuficienta cunoastere si aplicare a cadrului normativ cu impact semnificativ asupra deficitului
constatat Tn materia educatiei anticoruptie.

Situatie existenta in cadrul UAT Ghimbav;

Organigrama Primdriei Orasului Ghimbav este Tmpartitd in 2 aparate (aparat de specialitate al
primarului si aparat permanent de lucru al CL); 7 compartimente cu 4 subconpartimente; 7 servicii si 4
birouri in care lucreaza 59 persoane.

Dintre acestia 32 persoane sunt functionari publici s1 27 persoane cu contract.

Pentru buna functionare a UAT-ului si pentru evitarea si combaterea fenomenelor de coruptie si
frauda in institutie au fost luate o serie de masuri si bune practici In implementarea principiilor
Strategiei Nationale Anticorputie:

- elaborarea si instituirea unui Regulament de functionare a Primariei Orasului Ghimbav/Decizia
nr.73/18.06.2012;

- implementarea unui sistem de management de control pentru o mai bund solutionare a
trebuirilor publice, a patrimoniului si a bugetului de venituri si cheltuieli.

Sistemul de management are urmatoarele subsisteme:

1. Subsistemul metodologic;
2. Subsistemul decizional;

3. Subsistemul informational;
4. Subsistemul organizational.

- elaborarea de coduri de etica si conduitd, specializate pe domeniul fondurilor europene,
respectiv al achizitiilor publice;

- implementarea unor proceduri on-line de tip e-guvernare;

- organizarea de dezbateri si activitati de instruire pentru promovarea bunelor practici
anticoruptie la nivelul administratiei publice locale, pentru informarea cetatenilor;

- constituirea de registre pentru evidenta cazurilor de abfinere in luarea deciziei in situatii de
conflict de interese, respectiv privind evidenta incidentelor de integritate;

- monitorizarea Indeplinirii obiectivelor prin control: controlul intern si auditul public.

Masurile luate au dobandit sustenabilitate si predictibilitate, si activitatea UAT-ului s-a
imbundtdtit. S-a constatat o mai mare transparentd in luarea deciziilor prin faptul ca toate intentiile si
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proiectele de hotarari, investitii, sunt anuntate public pe platforma on-line, se dezbat public in cadrul
Sedintelor Consiliului Local si apoi, devin definitive cu luarea in considerare a propunerilor de la
dezbaterile publice.

- s-a instituit un sistem de comunicare pentru imbunatatirea fluxului informational intre
compartimente si analiza feed-back-lui urmarit;

- s-a permis accesul cetatenilor la sedintele publice si s-a si incercat implicarea persoanelor
interesate in procesul de eleaborare a actelor normative de interes general;

- S-a urmarit imbunatatirea fluxului informational Intre cetatenii si functionarii publici;

- intocmirea periodicd de rapoarte privind Indeplinirea obiectivelor si aplicarii principiilor de
functionare a autoritatilor publice la nivelul superior;

- intocmirea periodicd de rapoarte privind Indeplinirea obiectivelor si aplicarii principiilor de
lucru a functionarilor publici la nivelul operativ;

- 0 atentie importantd a fost acordata perfectionarii resurselor umane, care sunt insuficiente si fac
cu greu fata provocdrilor cu care se confruntd un oras in dezvoltare ascendenta atat din punct de vedere
social cat si economic.

- nu 1n ultimul rand existd un sistem de raportare si control, al achizitiilor publice; procedurile
sunt publicate on-line pe SEAP. Procesul de achizitie publica reprezinta o succesiune de etape, dupa
parcurgerea cdrora se obtine produsul sau dreptul de utilizare al acestuia, serviciul sau lucrarea, ca
urmare a atribuirii unui contract de achizitie publica. Pe parcursul intregului proces de achizitie publica,
la adoptarea oricdrei decizii, UAT Ghimbav are in vedere urmdtoarele principii: nediscriminarea;
tratamentul egal; recunoasterea reciprocd; transparenta; proportionalitatea; eficienta utilizarii fondurilor
publice; asumarea raspunderii.

- emiterea de raporte in urma auditurilor interne si externe;

Sistemele de control intern instituit se desfasoard in doua directii:

1. Controlul intern general se Infaptuieste in baza raportului de subordonare dintre persoanele ce
formeaza colectivul unui organ al administratiei.

2. Controlul intern specializat se realizeazd sub forma controlului financiar preventiv sau a
controlului financiar de gestiune. Controlul financiar preventiv este activitatea prin care se verifica
legalitatea si regularitatea operatiunilor efectuate pe seama fondurilor publice sau a patrimoniului
public, inainte de aprobarea acestora.

Anual, activitatea administratiei publice este verificatd prin Controlul administrativ extern care
este efectuat de organisme specializate si exercitd o deosebita influentd asupra controlului intern,
contribuind la perfectionarea acestuia si la eficientizarea actului decizional. Controlul extern este
exercitat de catre functionari sau organe din afara celor controlate. Acest control se clasifica in:

- control ierarhic;

- control de supraveghere generala;

- control de tutelda administrativa;

- control specializat exercitat de organe administrative cu atributii speciale de control.

Cu toate acestea, au fost semnalate erori atat in activitatea nivelului superior de conducere cat si
la nivelul sistemului operativ, datoritd interpretdrii gresite a unor articole de lege; a insuficientei
pregatiri in cunoasterea valorilor si principiilor de functionare ale administratiei publice, asupra
incarcarii personalului.

In luna martie 2016, in cadrul conferintei ,,Monitorizarea Guvernului: Misurarea Riscurilor de
Coruptie in Datele privind Achizitiile Publice", organizata de catre Societatea Academica din Romania
impreuna cu Institutul pentru Transparentd Guvernamentalda (Budapesta), Consiliul Concurentei si
ANAP, a fost prezentata metodologia de elaborare a Indicelui riscului de coruptie (IRC) care este
aplicat contractelor publicate in Tenders Electronic Daily (TED). IRC poate fi folosit pentru a estima
riscul de coruptie la nivel de contract in fiecare stat membru. Principalele concluzii referitoare la
situatia coruptiei 1n achizitiile publice s-au referit la faptul cd Romania este pe primul loc in UE in ceea

Page | 135



ce priveste volumul si calitatea informatiilor oferite per contract publicat in TED. Aceste date nu sunt
neaparat si corecte in fiecare caz, dar spre deosebire de tarile cu cele mai putine date disponibile
(Finlanda, Spania si Suedia), care au o ratd medie de eroare administrativa intre aproximativ 32% si
40%, Romania are o ratd de numai 0,2%. Roménia se afla la mijlocul clasamentului in ceea ce priveste
frecventa atribuirii contractelor de achizitii unui singur ofertant (22% din cazuri). Situatia este mai
buna decat in tari precum Lituania, Grecia si Italia, dar mai rea decat in Slovenia, Bulgaria, Letonia si
chiar decat media institutiilor UE (acestea pot atribui contracte la fel ca statele membre). Roménia este
pe primul loc in UE in ceea ce priveste costul coruptiei in achizitiile publice. Din cauza riscului marit
de coruptie, masurat prin IRC, care, in cazul Romaniei inregistreaza prezenta mai multor indicatori de
risc, pretul mediu per contract este mai mare cu aproximativ 33% decét in restul tarilor europene.

In perspectiva imbunatitirii activitatii UAT pentru conbaterea coruptiei si fraudei si a aplicarii
principiilor si valorilor Strategiei Nationale Anticoruptie (SNA 2016-2020) se pastreaza premisa
asumarii si de catre UAT, inclusiv iIntreprinderile publice si alte institutii aflate in coordonarea,
subordinea si sub autoritatea institutiilor publice, a urmatoarelor valori fundamentale: (conform OUG
nr. 109/2011 privind guvernanta corporativa a intreprinderilor publice/Legea nr. 111/2016).

Valori:

- Vointa politica: toate cele trei puteri in stat, respectiv puterea executiva, judecatoreasca si cea
legislativa, inteleg importanta unei societati lipsite de coruptie si vor conlucra pentru ducerea la
indeplinire a masurilor prevazute de prezenta strategie;

- Integritatea: reprezentantii institutiilor si autoritatilor publice au obligatia de a declara orice
interese personale care pot veni in contradictie cu exercitarea obiectiva a atributiilor de serviciu.
Totodatd, acestia sunt obligati sd ia toate masurile necesare pentru evitarea situatiilor de conflict de

- Prioritatea interesului public: reprezentantii institutiilor si autoritatilor publice au datoria de a
considera interesul public mai presus de orice alt interes in Indeplinirea atributiilor de serviciu. Acestia
nu trebuie sa se foloseasca de functia publica pentru obtinerea de beneficii necuvenite patrimoniale sau
nepatrimoniale, pentru ei, familiile lor sau persoane apropiate;

- Transparenta: reprezentantii institutiilor si autoritatilor publice vor asigura accesul neingradit la
informatiile de interes public, transparenta procesului decizional si consultarea societatii civile in
cadrul acestui proces.

Principii:

Fiecare masurd se subsumeazd urmatoarelor principii, a caror respectare este esentiald pentru
realizarea unei administratii publice moderne si eficiente:

- Principiul statului de drept in baza caruia este consacratd suprematia legii, toti cetatenii fiind
egali in fata acesteia. Acesta are la baza respectarea drepturilor omului si presupune separatia puterilor
in stat;

- Principiul raspunderii potrivit caruia autoritatile statului raspund pentru indeplinirea atributiilor
ce le revin, respectiv pentru modul de implementare si eficienta strategiilor;

- Principiul gestionarii responsabile a riscurilor generate de comportamente lipsite de integritate,
ca parte integrantd din procesul managerial desfasurat de cétre fiecare organizatie;

- Principiul proportionalitatii in elaborarea si punerea in aplicare a procedurilor anticoruptie:
Institutiile publice trebuie sa elaboreze, s implementeze si sd mentind proceduri puternice, care sa fie
proportionale cu riscurile si vulnerabilitatile institutionale si dimensionate in functie de resursele si
complexitatea organizatiei;

- Principiul raspunderii la cel mai inalt nivel de angajament: Politicile ,,anti-mitd” nu vor fi
eficiente dacd nu existd un mesaj clar dat de administratie de la nivelul cel mai inalt cd mita nu este
tolerata. Nivelul superior al conducerii pe fiecare palier al administratiei trebuie sa initieze, sa
supravegheze si sa conduca, prin puterea exemplului, punerea in aplicare a unei politici de respingere a
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coruptiei, recunoscand faptul cd mita este contrara valorilor fundamentale ale integritatii, transparentei
si responsabilitatii si ca aceasta submineaza eficacitatea organizationala;

- Principiul prevenirii savarsirii faptelor de coruptie si a incidentelor de integritate potrivit caruia
identificarea timpurie si inlaturarea in timp util a premiselor aparitiei faptelor de coruptie sunt prioritare
si imperative. Atat institutiile publice, cat si cele private trebuie sa dea dovada de diligenta in evaluarea
partenerilor, agentilor si contractorilor. Fiecare entitate ar trebui sa evalueze riscurile de luare de mita
asociate cu intrarea Intr-un parteneriat sau de contractare a unor acorduri cu alte entitati si este datoare
apoi sa efectueze evaluari periodice ale riscurilor. La incheierea de parteneriate sau aranjamente
contractuale trebuie sa verifice dacd respectivele organizatii au politici si proceduri care sunt in
concordanta cu aceste principii §i orientari;

- Principiul eficacitatii in combaterea coruptiei, care se bazeaza pe evaluarea continud a activitatii
institutiilor cu atributii in domeniu, atat din punctul de vedere al indeplinirii cat mai complete a
obiectivelor asumate pentru a produce efectele pozitive pe care societatea le asteapta, cat si al
managementului organizational;

- Principiul cooperdrii si coerentei, in baza cdruia institutiile implicate in prevenirea si
combaterea coruptiei trebuie sd coopereze indeaproape, asigurdnd o conceptie unitard asupra
obiectivelor ce trebuie indeplinite si a masurilor ce urmeaza a fi luate;

- Principiul parteneriatului public - privat, care recunoaste importanta cooptarii societatii civile si
a mediului de afaceri in activitatile concrete de implementare a masurilor de prevenire a coruptiei;

- Principiul accesului neingradit la informatiile de interes public si al transparentei decizionale.

Cresterea integritatii, reducerea vulnerabilititilor si a riscurilor de coruptie in domeniul
achizitiilor publice

Actiuni principale:

1. Dezvoltarea unui mecanism de recompensare pentru ofertantii care s-au dovedit a fi integri in
derularea afacerilor lor (conform Angajament OGP/Summit Londra asumat si de Romania ca tara
membra UE);

2. Dezvoltarea unei baze de date accesibile publicului privind societatile cu condamnari
definitive, precum si cu cele care nu au executat in mod corespunzator contractele atribuite in cadrul
procedurilor de achizitii publice; (conform Angajament OGP/Summit Londra asumat si de Roméania ca
tara membra UE);

3. Testarea, in douad institutii publice, a institutiei pactelor de integritate in achizitiile publice;

4. Realizarea controlului ex-ante al documentatiilor de atribuire, prin trecerea la o verificare
selectiva a autoritatilor contractante in functie de o metodologie bazata pe criterii aleatorii si de risc;

5. Publicarea in SEAP a modificarilor care determind o crestere a pretului, o prelungire a duratei
de executie sau o extindere/reducere considerabila a obiectului contractului;

6. Organizarea periodicd de cursuri de formare profesionalda multidisciplinard pentru promovarea
bunelor practici nationale si internationale in materia achizitiilor publice (mdsura preluatd din SNA
2012-2015);

7. Analizarea practicii judiciare Tn materie de achizitii publice si evaziune fiscald, analizd utila
pentru unificarea practicii, inclusiv prin promovarea recursurilor in interesul legii (masura preluata din
SNA 2012-2015);

8. Publicarea oricarei modificari a relatiilor contractuale din SEAP si SICAP pe portalul de date
deschise data.gov.ro

Cresterea integrititii, reducerea vulnerabilititilor si a riscurilor de coruptie in

administratia publica locala
Actiuni principale:
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1. Identificarea, pe fiecare tip de unitate administrativ-teritoriala, a procedurilor administrative
care sunt cele mai vulnerabile la coruptie, pentru eliberarea certificatelor si autorizatiilor (cel putin trei
proceduri);

2. Revizuirea si simplificarea procedurilor administrative inclusiv prin utilizarea noilor
tehnologii ale informatiei in vederea furnizarii serviciilor publice online;

3. Generarea unui index al integritatii in cadrul administratiei publice locale prin agregarea
indicatorilor privind incidentele de integritate, evaluarea calitatii serviciului de catre public si
transparenta institufionald;

4. Elaborarea unui studiu privind gradul de adecvare a structurilor organizatorice de la nivelul
UAT-urilor prin raportare la standardele de cost si populatia deservita;

5. Implementarea metodologiei de identificare a riscurilor si vulnerabilitatilor la coruptie
(autoritati ale administratiei publice locale) elaborata de MDRAP cel putin la nivelul consiliilor
judetene si municipiilor;

6. Derularea de campanii de constientizare, organizarea de dezbateri publice periodice in plan
local si promovarea bunelor practici anticoruptie;

7. Realizarea unor proiecte/activitati In comun cu participarea autoritatilor publice locale si a
reprezentantilor societdtii civile, avand ca obiectiv prevenirea coruptiei, promovarea eticii i
integritatii;

8. Dezvoltarea, cu sprijinul structurilor asociative, a unor retele de elaborare si evaluare a
politicilor publice anticoruptie de la nivel local,

9. Elaborarea/actualizarea si implementarea codurilor de conduitd la nivelul institutiilor
administratiei publice locale.

Cresterea gradului de cunoastere si intelegere a standardelor de integritate de catre
angajati si beneficiarii serviciilor publice

Cunoasterea insuficientd a normelor de integritate, neasimilarea corectd a conceptului de eticd sau
tratarea marginala a acestor teme 1n programele de formare profesionala au condus, in ultimii 20 de ani,
la crearea unei veritabile reticente colective in fata masurilor anticoruptie, altele decat cele de
combatere. Instrumentele de evaluare a perceptiei publicului, a experientelor directe sau indirecte cu
fenomenul coruptiei aratd un scepticism ridicat fatd de orice formd de remediere prin masuri de
prevenire sau educatie.

Acest scepticism este totodata sporit de o legislatie aparent inaccesibild in absenta unor explicatii
suplimentare sau supraspecializata pentru a-si atinge scopul. De altfel, cetatenii au acces direct si
gratuit la legislatia nationala consolidata doar incepand cu anul 2015, prin intermediul aplicatiei NLEX,
realizata de ministerul justitie. Similar, demersurile de diseminare a conceptului de educatie juridica in
randul tinerilor au devenit mai consistente relativ recent.

Recentele rezultate ale masurilor de combatere a coruptiei pot genera numai intr-o masura redusa
o0 schimbare de abordare.

Pentru a schimba perceptii, atitudini si comportamente, e nevoie de mult mai mult:

- adaptarea instrumentelor de educare a angajatilor;

- consistenta demersului din partea institutiei angajatoare ;

- stimularea conduitei corecte, etice.

Demersul educativ nu trebuie sa ramana insa unul directionat exclusiv spre institutiile publice.
Publicul, de la cel tanar pana la cel adult sau varstnic, este atins de fenomenul coruptiei si trebuie sa isi
cunoasca drepturile, sa aiba acces la mecanisme clare si eficiente de semnalare a coruptiei sau a
neregulilor marunte §i, nu In ultimul rdnd, sa aibd acces la informatii privind finalitatea proceselor
astfel initiate. Prezenta strategie propune ca victimele coruptiei sa beneficieze de informatii corecte,
transparente si utile pentru apararea si exercitarea drepturilor lor. Spre acest public-tinta vor fi
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indreptate prioritar resursele alocate prezentei strategii, inclusiv sub forma reutilizarii sociale a
bunurilor sau sumelor confiscate de stat in procedurile judiciare penale.

Cresterea gradului de educatie anticoruptie a personalului din cadrul autoritatilor si
institutiilor publice de la nivel central si local

Actiuni principale:

- Dezvoltarea de catre MJ a unui program anual, on-line, de formare profesionala pe teme privind
integritatea in functia publica, cu caracter obligatoriu, dedicat personalului cu functii de conducere si de
executie din institutiile publice (Angajament OGP/Angajament Summit Londra);

- Organizarea si derularea de programe sectoriale de crestere a gradului de constientizare si a
nivelului de educatie anticoruptie in raindul personalului din administratia publica centrala si locala.

Consolidarea mecanismelor de control administrative

Actiuni principale:

- Reglementarea unitara a functiei de control administrativ din autoritatile publice si Intreprinderi
publice, inclusiv prin consolidarea autonomiei operationale a structurilor de control intern si alocarea
resurselor adecvate;

- Prioritizarea actiunilor de control prin cresterea ponderii acestora in zone expuse la coruptie,
precum educatia, sanatatea, transporturile, intreprinderile publice;

- Valorificarea rezultatelor activitatii Curtii de Conturi si ale structurilor de control intern prin
sesizarea organelor judiciare competente;

- Aplicarea de sanctiuni disciplinare cu caracter disuasiv pentru incalcarea standardelor etice si de
conduita anticoruptie la nivelul tuturor functiilor si demnitatilor publice;

- Utilizarea la nivelul institutiilor publice a infrastructurii dezvoltate in cadrul sistemului national
de raportare potrivit prevederilor O.U.G. nr. 88/2013 privind adoptarea unor masuri fiscal-bugetare
pentru indeplinirea unor angajamente convenite cu organismele nationale, precum si pentru
modificarea si completarea unor acte normative;

- Publicarea unui studiu privind sistemul sanctiunilor administrative si implementarea lui;

- Publicarea pe site-ul fiecarei autoritati de control a listei integrale de amenzi sau a altor masuri
administrative aplicate.

Cresterea gradului de implementare a masurilor anticoruptie prin aprobarea planului de
integritate si autoevaluarea periodica la nivelul tuturor institutiilor publice centrale si locale,
inclusiv a celor subordonate, coordonate, aflate sub autoritate, precum si a intreprinderilor
publice

SNA 2016-2020 continua abordarea strategiei precedente in ceea ce priveste implementarea la
nivelul autoritdfilor si institutiilor publice a planurilor de integritate. Astfel, pe langd masurile cu
impact national care se regasesc in prezentul document strategic, fiecare institutie care adera la SNA
urmeaza sa isi dezvolte propriul plan de integritate si va continua sd ofere expertizd, indrumare §i
suport pentru aceste demersuri. Pentru autoritatile publice locale, ministerul justitiei va continua
parteneriatul cu MDRAP, asigurand in acest fel coordonarea masurilor de implementare a SNA si la
nivel local.

Obiectiv specific: Consolidarea integritatii institutionale prin planuri dezvoltate pe baza analizei
de risc si a standardelor de control.

Actiuni principale:

1. Adoptarea declaratiei de aderare la valorile fundamentale, principiile, obiectivele si
mecanismul de monitorizare al SNA si comunicarea catre Secretariatul tehnic al SNA, inclusiv a listei
structurilor subordinate /coordonate/aflate sub autoritate si a intreprinderilor publice care intra sub
incidenta SNA;
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2. Consultarea angajatilor in procesul de elaborare a planului de integritate;

3. Identificarea riscurilor si vulnerabilitatilor specifice institutiei;

4. Identificarea masurilor de remediere a vulnerabilitatilor specifice institutiei, precum si a celor
de implementare a standardelor de control managerial intern;

5. Aprobarea si distribuirea in cadrul institutiei a planului si a declaratiei de aderare la SNA;

6. Evaluarea anuald a modului de implementare a planului si adaptarea acestuia la riscurile si
vulnerabilitatile nou aparute;

7. Transmiterea contributiilor solicitate de secretariatul tehnic si participarea la activitatile de
coordonare si monitorizare ale strategiei.

Stadiul implementarii strategiei va fi evaluat pe baza unor rapoarte de monitorizare, elaborate
anual de catre secretariatul tehnic si vor include evaludri privind stadiul implementarii strategiei,
deficientele constatate si recomandarile pentru remediere.
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Capitolul 16 - COMUNICARE. IDENTITATE. BRAND. STRATEGIA
DE COMUNICARE A BRANDULUI DE ORAS

O strategie fezabila, bine documentata si racordata realitatii actuale, cu bune premize de a fi in
trendul economiei globale, are nevoie de o activitate sustinutd de comunicare, permanenta si inovativa
a obiectivelor, politicilor, mijloacelor si actiunilor pe care le propune si le implementeaza.

Aparitia unui aeroport international, a unor obiective de investifii majore (autostrada, un circuit
turistic cu Biserica Evanghelica restaurata ca element central, un muzeu al colonizarii Transilvaniei de
catre sasi, monumentul bisericii ortodoxe” Sf Treime” ca dovada a bunei convetuiri intre etnii, cladiri
vechi restaurate, centre de comerciale speciale (tip outlet-turism de shopping), spatii de agrement, spatii
culturale multdisciplinare, un hub al aeronauticii mondiale, etc., vor crea o IDENTITATE si o
IMAGINE foarte bund a orasului Ghimbav, care vor fi cunoscute inevitabil, n tara si peste hotare.
Devine imperativa deschiderea catre spatiul european, prin toate caile posibile (de la simple gazduiri de
conferinte legate de provocarile administratiei publice in contextul globalizarii, digitalizarea servicilor
publice, infratirea de comunitati si schimburi de bune practici cu unitati ale administratiilor publice din
orase din Europa, etc., pana la deschiderea unor birouri cu tematici si interese proprii orasului la
Bruxelles si/sau marile capitale europene).

Orice demers ar face un oras modern pe calea dezvoltarii durabile si sustenabile, este necesar sa-
si fundamenteze istoria cu care vine din trecut, zestrea cultural-traditionala cu care a ’navigat” prin
istorie pand acum si un set de valori proprii dar si universal valabile in timp si spatiu, cu care sa
cucereasca un viitor din ce in ce mai pregnant dominat de tehnologie si stiinta.

Vectorul sau “’sdgeata” cu care scruteaza viitorul poate fi un vehicol neconventional: Brandul ca
promisiune si Brandingul de oras, ca set de masuri menite sa indeplineasca promisiunea/promisiuniile
comunitatii de mai bine si mai confortabil.

Odata creionata si stabilita arhitectura de brand, orasul va integra viziunea unui trecut glorios cu
aceea unui viitor prosper, securizat si in profunda armonie cu natura care 1l gazduieste si il tine in viata!
Apoi, natural, va cduta si va gasi acele activitati si evenimente, proiecte si politici care vor atrage, dupa
noud dimensiune a comunuitatii moderne, fie investitori care doresc sd-si multiplice proiectele si
investitiile intr-un oras cu potential de dezvoltare durabild, cu oameni care cunosc valoarea culturii
inaintasilor, respectd valorile comunitatii si prezinta garantii solide de intelegere a relatiei de
dezvoltare, mediu prietenos. Desigur, fara a face rabat de la calitatea muncii si a inovarii inteligente, cu
final profitabil tuturor partilor. Un astfel de fundament creat si recreat mereu sub semnul prosperitatii
nu poate ldsa indiferenta o categorie speciald a umanitatii: tinerii plini de energie, entuziasm si bucuria
creatiei mereu imaginative.

Un oras cu un brand puternic, cu o serie de valori traditionale si indreptat spre viitor prin aspiratii
si proiecte cu incdrcaturd modernd si inovativd, cu o structurd bine definitd si puternic ancorata in
culturd si armonie cu natura inconjurdtoare, cu o economie Infloritoare, spatii universitare si de
cercetare, creatie si relaxare, cu facilitati pentru petrecerea timpului liber intr-un mediu curat, prietenos,
sportiv si cultural deopotriva, cu parcuri si urbanism atractiv, cu o administratie puternica, moderna,
flexibila si orientata spre indeplinirea nevoilor comunitatii, nu poate decat sa atraga si sa stabilizeze ca
un magnet pe oricine din lumea aceasta!

“Branding-ul de oras trebuie sa fie preocupat de modul in care cultura si istoria, cresterea
economica si dezvoltarea sociala, infrastructura si arhitectura, peisajul si mediul, printre altele, pot fi
combinate intr-o identitate vandabila, care este acceptabila tuturor oamenilor ./ Li Zhang si Simon
Xiaobin Zhao-Profesori universitari in Politici Publice pentru Dezvoltare Sociala (China si Hong Kong)
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Ca atare se poate vorbi si in termenii unei strategii de comunicare a brandului de oras (strategie
de branding) la nivelul Ghimbavului, subscrisd Strategiei de Dezvoltare Durabild, precum si de o
corelare practica cu instrumente i mijloace specifice industriei promovarii imaginii.

Strategia de comunicare a brandului de oras defineste domeniul de aplicare al proiectului si se
referd la Metodologia de Branding. Toate sau doar o parte din elementele prezentate pot fi incluse in
Programul Strategiei de Brand si Planul de Communicare si Marketing, in functie de obiectivele si
bugetul proiectului de branding.

Scopul unui proiect al campaniei de comunicare de brand de oras, rezultat al unei strategii de
comunicare eficiente, are ca sfera de actiune cinci pana la sapte faze ale metodologiei de branding.

In rezumat, o buni campanie de comunicare se va desfasura, orientativ, dupa urmatorul algoritm:

- faza de executie si de punere in aplicare a strategiei de comunicare, va lansa brandul la nivel
intern si extern. Ghimbavul poseda propriul brand de oras deja lansat;

- Unul dintre indicatorii cheie de performanta ale unui brand de succes este castigarea consensului
Cu cetatenii si construirea brandului prin implicarea si unui atasament emotional;

- la nivel intern, vor fi implicate toate departamentele administratiei publice locale care vor
cunoaste in amanunt valorile brandului, principiile de comunicare ale acestuia si materialele specifice
brandului. Se vor amenaja in incinta primariei, standuri expozitionale cu materiale grafice si cu
continut de mesaje de brand.;

- -Se va initia 0 campanie pentru constientizarea cetatenilor asupra importantei brandului, a
insemnelor si logo-ului si a beneficiilor lui asupra imaginii orasului.

- la nivel extern, partea exterioara a campaniei va include simultan cu cea internd, o campanie
integrata care va contine inclusiv comunicari publicitare, publicitate, marketing de continut, e-mail
marketing, marketing direct, comunicari interne si social media.

In faza de executie si implementare, se vor realiza:

- Dezvoltarea de continut si copywriting;

- Productia (digital, print, produs);

- Plan Media;

- Lansare Conferinta de presd de brand (daca este cazul);

- Destinatii de plasare Ziar / Revista;

- Planificari Radio / TV Tours Media (daca este cazul);

- Luari de cuvant;

- Marketing Direct;

- Conferinte,

- Targuri.

Ultima fazd va cuprinde :

- Activitatile managementului de brand,;

- Elaborarea de instrumente de masurare / tablou de bord pentru a evalua notorietatea brandului si
RBI (randamentul investitiilor brand) de la stadiul actual la starea rebranding;

- Masurarea si Analiza randamentul investitiilor brand, care va incepe o datd cu lansarea noii
initiative de brand. Datele colectate vor fi evaluate in relatie cu datele din anul precedent, cum ar fi
piste generate, vizibiltate, puncte realizate, canale folosite, etc.;

- Elaborarea rapoartelor si propunerilor de modificari utile.

Un bun element de legatura intre necesitate si posibilitate de comunicare la nivelul orasului
Ghimbav, poate fi identificat prin noul concept, denumit ,,Industriile Culturale si Creative”. Acestea
pot deveni, alaturi de turism, productie industriala si agricultura, un pilon cu certe valente economice
sustenabile. Ele contin in structura lor foarte multa tehnologie IT integrata si, evident, creatii si spatii
cuturale, arhitecturale, educationale.

Ca durata de construire si desfasurare de proiecte specifice, ele au nevoie de circa 15-20 de ani.
Ca atare se pot ugor armoniza cu dezvoltarile propuse de comunitatea ghimbaveana prin SDD.
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Pentru ca Industriile Culturale si Creative sa isi poatd indeplini rolul de generator activ de
competente culturale, antreprenoriale, si in afaceri competitive international pentru livrarea de produse
si servicii, este necesara implicarea factorilor importanti pentru a construi un ecosistem economic
circular.

Ariile de interes educational (scoli, licee si universitati) trebuie sa fie un element furnizor de idei
novatoare pe care, prin diverse forme de colaborare, autoritatile locale sa le transforme In actiuni si
investifii concrete.

Desi apropierea de Zona Metropolitana Brasov poate fi considerate ca un factor de inhibitie la
adresa administratiei locale, aceasta trebuie sa depaseasca situatia ingrata de a fi 0 comunitate mica si
sd propuna si sa prevada investitii In infrastructura publica utila ecosistemului propriu: cladiri publice
precum centre noi administrative §i urbane, centre de afaceri, de cercetari, sedii de facultati si
campusuri universitare, incubatoare si clustere dar si centre culturale, sportive, galerii si muzee, etc.,
care sunt necesare atit pentru rolul functional cat si pentru cel de creare si sustinere a identitatii
comunitatii.

Prin atragerea de persoane cu competente potrivite in varii domenii, Ghimbavul poate
deveni pentru sine si pentru Zona Metropolitanid Brasov, o referinta a vietii culturale, dar si a unui
mediu antreprenorial competitiv la nivel national si european. Excelenta devine astfel dezideratul
principal care trebuie atins, cu o validare certd a acesteia prin rezultatele deja atinse, dar si pentru cele
preconizate in viitor. Autoritatea publica din Ghimbav, are obligatia morala sa devina astfel principalul
instrument de regenerare sociala a comunitatii.
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Sectiunea II: Strategia de dezvoltare. Concepte si principii. Viziunea si
obiectivele de dezvoltare a orasului Ghimbav

Capitolul 1 - INTRODUCERE

Sub “umbrela” conceptului generos si generic denumit ”Orasul Inteligent sau Smart City”, o noua
paradigma si o noua abordare a dezvoltarii durabile si sustenabile a zonelor urbane si urbanizate, isi
face loc in constiinta publici moderna. In principiu, acest concept-paradigma cuprinde cateva directii si
politici publice simple, apicabile unor arii de interes pentru comunitate:

- Mediu sandtos si propice unei vietii moderne, prospere si calitativ superioard. Viata care
“merita sa fie traitd”.

- Un complex social bazat pe idei, concepte, cutume, traditii, politici publice si legi articulate
care sd intdreasca coeziunea comunitdtii si comunitard, sa creeze sanse egale de dezvoltare intr-o0
comunitate, sa asigure siguranta cetdtenilor si sd produca o efervescentd inovatoare in toate sferele
activitatii umane, cu pastrarea adecvatd a mediului, consum redus si eficient de resurse, inclusiv de
energii alternative, In mod durabil si sustenabil.

- Elaborarea de studii si strategii moderne, pe diverse specializari si domenii sau arii specifice de
interes (social-economic-mediu!), cuplate la realitatile localitatilor interesate, in mod integrator si
inteligent.

Ariile specifice de cuprindere/interes:

- In zona sociali: arheologie, istorie, sociologie, antropologie, urbanism, educatie, cultura, sport,
petrecerea timpului liber.

- In zona economie: industrializare, tehnologizare, informatizare, cercetare-inovare, o economie
bazata pe cunoastere (cercetare, inovare, transfer tehnologic, fructificare economica).

- In zona mediu: o armonizare a politicilor de dezvoltare si crestere a gradului de confort, fard a
dauna mediului inconjurdtor. O dezvoltare durabild si sustenabila.

Cuprinderea acestor domenii sau arii de interes intr-un cadru general de desfasurare si existenta,
necesitd o componentd de legaturd puternica: inteligenta! Ea se bazeaza pe cunoasterea si intelegerea
legitatilor naturale si economico-sociale, din ce in ce mai complexe. Acest instrument specific si
profund uman, poate si trebuie sd fie un factor catalizator si unificator al oricdrei societati.

Fundamental pentru o comunitate, urbana sau rurala este sd perceapa cat mai corect, din timp,
tendintele si dinamica dezvoltarii sociale, in conextul globalizarii. In acest sens, meritd retinute spusele
lui Ralf Nejedl, vicepresedinte senior B2B & ICT la Deutsche Telekom: "Trecem in prezent prin cel
mai mare val de crestere urbana din istorie. Peste jumatate din populatia lumii traieste azi in orase,
iar pana in 2030 acest numar va creste pana la aproximativ 5 miliarde. Nu e de mirare ca orasele
zilelor noastre fac fata unor mari provocari — de la populatii in crestere si bugete in scadere, la nevoia
de a eficientiza utilizarea resurselor".

O posibila configuratie a unui oras inteligent, poate integra intre 20-30 de componente.

Un exemplu in acest sens, din perspectiva aspectelor practice si conceptuale, in Romania il poate
oferi cu prisosintd orasul Alba Iulia (proiect pilot).

Metodologia aplicatd prezentului document, care reprezintd in sens mai larg, o actualizare a
Strategiei de Dezvoltare Durabila din 2014 aprobata prin HCL nr.52/2014, a urmat parcursul de mai jos
si a realizat:

- 0 analiza a conceptelor, politicilor si ideilor deja conturate si incluse in strategia anterioara;

- 0 sintezd a principalelor elemente de continut si selectarea celor rdmase valabile, in mod
particular, cele legate de viziunea si setul de valori organice al comunitatii ghimbasene,
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- analiza, selectarea si, eventual, reintrepretarea principalelor tendinte si abordari in conceperea si
realizarea de proiecte continute in Strategia de Dezvoltare Durabila din 2014;

- analiza factorilor interni si externi comunitatii ghimbasene care au schimbat dinamica
proceselor sociale, economice, politice, educationale, culturale si de mediu,

- selectarea tendintelor globale ce vor influenta orasul Ghimbav in viitor,

- selectia principalelor arii de interes (din cele 26 propuse) privind dezvoltarea orasului Ghimbav,
pastrarea celor viabile, definirea unora noi si amplificarea unora dintre ele, n ipoteza in care ele vor
deveni ,,stalpii de sprijin” ai noii proiectii de dezvoltare sustenabila, in aceasta etapa preconizatd a se
incheia in 2024.

In orice perspectivi de dezvoltare durabild, sustenabild si inteligentd, este necesard
fundamentarea unei planificari riguroase pentru strategii valoroase.

La baza procesului de elaborare si implementare a unei politici de dezvoltare, sta planificarea
strategica. Planificarea strategica este un proces sistematic de luare a deciziilor prin care autoritatea
locala, 1n parteneriat cu comunitatea urbana, isi stabilesc viitorul — directii, obiective si actiuni, pornind
de la situatia existenta (potential, probleme, oportunitati, amenintari) si identifica modalitatile prin care
pot actiona pentru a schimba 1n bine / mai bine aceasta situatie, utilizand resursele existente. Ca atare,
acest proces ofera un cadru general de actiune: o modalitate de identificare a prioritatilor, de a lua
decizii bune si de a aloca eficient resursele (bani, timp, oameni, informatii) pentru atingerea
obiectivelor stabilite.

In cadrul procesului de elaborare a politicii integrate de dezvoltare urbana, implicit a strategiei de
dezvoltare durabila, se deruleaza mai multe etape, asa dupa cum sunt prezentate in figura de mai jos.

Unde suntem?
1. Pregatirea terenului pentru 2. Parteneriat 3. Diagnoza
realizare SDD

Unde dorim sa ajungem?
4. Viziune \ 5. Obiective si prioritati de dezvoltare

Cum ajungem unde ne dorim?
6. Optiuni strategice ‘ 7. Plan de actiune si implementare

Am ajuns unde ne-am dorit?
8. Monitorizare si evaluare

Fig. 52 - Etape in elaborarea de politici de dezvoltare urbana (si intocmire SDD)
Sursa: “Ghid privind dezvoltarea si implementarea de politici urbane integrate” (prelucrare pe baza www.unhabitate.org)
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Capitolul 2 - PREGATIREA TERENULUI PENTRU REALIZARE
SDD. STABILIREA UNUI CADRU SI A INSTRUMENTELOR DE
LUCRU (ETAPA 1)

Un rol important in ,,Pregatirea terenului pentru realizarea SDD” 1-a avut definirea obiectivelor
urmarite in procesul de elaborare a politicii de dezvoltare urbana (obiectivul principal fiind acela de a
elabora o Strategie de dezvoltare durabila si sustenabild).

Urmeaza inventarierea resurselor disponibile (oameni, timp, bani, informatii), instrumentele si
metodologia de lucru.

Institutia coordonatoare este administratia publicd a orasului. Reprezentatd legal de catre
Primarul orasului Ghimbav, dl. TOMA Dorel. Rolul ei fiind acela de lansare a temei 1n spatiul public,
de identificare a obiectivelor si de constientizare a comunitdfii asupra importantei provocarilor si
oportuntdtilor economice, sociale si de mediu la care sunt si vor fi supusi toti actorii implicati in viata
orasului. Deasemeni, se asigurd de buna coordonare si mentinere a procesului elabordrii strategiei,
aloca resursele convenite.

Strategia acopera intreaga arie a orasului, respectiv limitele Unitatii Administrativ Teritoriale-
UAT Ghimbav.

Personalul primariei este implicat in toate etapele de elaborare a SDD.

Planificarea activitatilor tine cont de timpul avut la dispozitie (cca 9 luni), corelarea cu finalizarea
unor studii importante si necesare dezvoltarii orasului (realizare Studii de trafic, PMUD, PAED, SF-uri
si PT-uri,etc), cat si de sincronizarea cu lansarea si inchiderea programelor operationale regionale de
finantare nerambursabild (lansate la mijlocul si la sfarsitul anului 2016, cu extindere in semestrul I al
anului 2017). Nu in ultimul rand, legat de aparitia SIDU la nivelul Polului de Crestere Brasov, a
documentelor programatice ale Zonei Metropolitane Brasov, ale Consiliului Judetean si a evolutiilor
politice si guvernamentale interne. Obiectivul principal s-a raportat si la resursele disponibile si la
constringerile impuse de acestea.
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Capitolul 3 - PARTENERIAT. IDENTIFICAREA SI IMPLICAEA
PARTENERILOR iN CADRUL PROCESULUI DE ELABORARE,
APROBARE SI IMPLEMENTARE SDD (ETAPA 2)

In ,.etapa de parteneriat”, se aplici o abordare de tip participativ si colaborativ, ce presupune
implicarea diferitilor actori relevanti sau interesati de la nivel local si metropolitan, care doresc sa isi
expund interesele, problemele, dorintele si viziunile proprii, in raport cu orasul si strategia de
dezvoltare. Implicit, pentru imbunatatirea acesteia si cresterea gradului de sustinere si succes in
perioada de implementare.

Astfel, la nivelul orasului, apar beneficii:

- se asigurd o viziune comuna $i coerenta;

- se asigura un impact pozitiv in relatie cu alte politici si strategii sectoriale sau de nivel teritorial
superior (judet, regiune, etc);

- se asigurd efectul de multiplicare al investitiilor publice prin investitii private;

- se asigurd un transfer facil de informatii si de idei la nivelul comunitatii urbane si catre alte
strategii teritoriale superioare (metropolitane, ADR Centru, etc.).

Exista sase tipuri de parteneri sociali sau actori, posibil de a fi implicati:

1. Din sectorul public: institutii deconcentrate, servicii publice descentralizate, institutii de
educatie si cercetare;

2. Mediul de afaceri: companii, firme mici-IMM, Camere de Comert, Asociatii de profil, Institutii
financiare si de credit;

3. Forta de munca: asociatii patronale, asociatii sindicale;

4. Organizatii nonguvernamentale si comunitare: ONG-uri, Grupuri de Initiativa locald, Asociatii
de propietari, organizatii de cult;

5. Publicul larg: lideri locali, celebritati din diferite domenii, alti cetateni,

6. Alti actori: partide politice, mass-media, directia de statistica, etc.

In ce priveste constituirea de parteneriate, la nivelul comunitatii, se reitereazi o parte din
mesajele ce dau consistentd viziunii, strategiei, planificarii, actiunii si rezultatelor preconizate, foarte
necesare efortului actorilor implicati in dezvoltarea urbei (specialistii din diferite domenii —
urbanisti, arhitecti, constructori, ingineri, furnizori de servicii, responsabilii de elaborarea
politicilor publice, consilieri si personalul din primiarie, oameni de afaceri si antreprenori,
societatea civild, mediul academic, si nu in ultimul rand, cetatenii).

Astfel, au fost utile intalnirile, discutiile si dezbaterile, participarea la diverse manifestari ale
comunitatii, chestionare, sondaje, etc. pentru conturarea valorilor cetatenilor ghimbaseni, ale
problemelor cu care se confruntd, a solutiilor preconizate pentru rezolvarea dificultatilor intampinate in
activitatea curentd, precum si efortul comunitatii (actori si institutii) in vederea deslusirii amenintarilor
diverse (naturale, economice, sociale) si a interactiunilor diverse, interne si externe, in efortul
dezvoltarii durabile si a imbunatatirii calitatii vietii lor.
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Capitolul 4 - DIAGNOZA. ANALIZA SI IDENTIFICAREA
PROBLEMELOR DE LA NIVEL LOCAL (ETAPA 3)

In ,.etapa de diagnozi”, cel mai mult timp a fost folosit la analiza documentelor si a corelatiilor
dintre ele: date diverse, strategii nationale, strategii sectoriale elaborate, strategii locale, planuri de
actiune, programe, exemple de bune practici, rapoarte si studii de specialitate, elaborate de diverse
institutii si organisme specilizate (de exemplu: ONU, Comisia Europeand, Ministere ale Guvernului
Romaniei, institute de cercetare si sondare a opiniei publice, Agentia Metropolitand Brasov, ADR
Centru, Agentia Metropolitand pentru Dezvoltare Durabila Brasov, etc). De asemenea, s-au cules
informatii din anchetele de teren (realizate prin interviuri cu factori de decizie la nivel local, studii si
documentari despre viata cetatenilor din Ghimbav si din Zona Metropolitand), cu scopul declarat de a
identifica prioritatile de dezvoltare si de investitii pe termen scurt, mediu si lung.

Multe din ideile si propunerile incluse in SDD, sunt expresii ale activitdtilor intreprinse in diferite
faze si pe parcursul derularii de proiecte sectoriale (Brandul orasului Ghimbav, Planul de Mobilitate
Urbana Durabila-PMUD, Studiul de Fezabilitate pentru un Iluminat Inteligent, etc.) si care au fost
supuse dezbaterilor publice, pentru imbunatatirea perspectivei comunitatii locale asupra dezvoltarii
orasului.

Culegerea de informatii cantitative si calitative s-a finalizat prin elaborarea ,,analizei diagnostic”
si a analizei potentialului, dificultatilor, oportunitatilor si amenintarilor posibile. Pe baza lor s-au
identificat problemele specifice si s-au stabilit obiectivele si prioritatile, interventiile prioritare propuse
si actiunile/proiectele strategice necesare implementarii politicilor de dezvoltare durabila si sustenabila,
ce sunt cuprinse in corpul Strategiei de Dezvoltare Durabila.

Analiza Comparativa.

In anii 2010 si 2014 comunitatea din orasul Ghimbav, prin Consiliul Local si Primarie, au initiat,
conceput, dezbatut si implementat o serie de documente programatice, denumite generic: ,,Strategia de
Dezvoltare Durabild-SDD”. Rolul lor a fost multiplu:

- sa identifice s1 sa inventarieze patrimoniul localitatii, existenta sau lipsa politicilor publice,
actiunile, evenimentele si existenta unor bune practici in administrarea oragului;

- sa documenteze, analizeze, sintetizeze si evalueze necesitatile comunitatii;

- sd conceapa, elaboreze si sd implementeze politici publice moderne in administratia publica
locala;

- sd creeze mediul conceptual si pragmatic pentru elaborarea si derularea unor proiecte
fundamentale pentru dezvoltarea orasului;

- sa creeze un spatiu al ideilor, dezbaterilor i conceptelor ce privesc comunitatea si relatia ei cu
vecinatatile si mediul socio-economic romanesc si international;

- sa selecteze acele idei, propuneri de proiecte si viziuni care, bine fundamentate tehnic §i cu
surse de finanatre, sa poata fi transpuse in realitatea urmatorilor ani si decenii.

Iar pentru etapa de diagnoza, se iau in considerare:

- evaluarea stadiului de realizare a proiectelor propuse in Strategia de Dezvoltare Durabila din
2014; preluarea unor idei de proiecte lansate Evaluarea stadiului de realizare a proiectelor propuse in
Strategia de Dezvoltare Durabila din 2014 si imbuntatirea lor;

- crearea unei noi liste de proiecte propuse pentru etapa urmatoare, 2016-2026;

- un inventar de documentatii, strategii, documente programatice proprii precum si cele emise la
nivelul Uniunii Europeane, Guvernul si Parlamentul Romaniei, institutii publice, institute de
prognozna;

- corelarea Strategiei cu alte instrumente strategice elaborate de autoritati locale, poli de crestere,
autoritafi judetene, regionale, nationale si europene. Pentru sustinerea propunerilor, actuala Strategie
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reactualizati (STRATEGIA DE DEZVOLTARE DURABILA 2014-2024 — ACTUALIZARE
PENTRU ANUL 2016 IN CORELARE CU S.I1.D.U. POL DE CRESTERE BRASOV)

- beneficiaza de materiale ample ca Intindere si densitate informationald, anexate (harti, grafice,
statistici, extrase din documente si documentatii, strategii nationale, regionale si europene, publicatii,
informatii din mediul online, etc).

Extrase din Strategia Ghimbav 2010:

Directiile strategice de actiune elaborate in 2010

1. Derularea investitiilor 1n infrastructura majora de transport tangentiald orasului Ghimbav.

2. Modernizarea si extinderea infrastructurii de baza si serviciilor publice, educationale si
medicale In orasul Ghimbav.

3. Dezvoltarea structurilor de sprijin pentru dezvoltarea mediului de afaceri si a turismului de
afaceri si de tranzit.

Obiective

a) Imbunatatirea mobilitatii si accesibilitatii in oras;

b) Dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare;

c¢) Dezvoltarea infrastructurii sociale si a serviciilor sociale;
d) Dezvoltarea si promovarea potentialului turistic;

e) Dezvoltarea serviciilor;

Probleme identificate pe domenii strategice

- insuficienta spatiilor destinate Tnvatdmantului scolar si prescolar datorita proceselor de
retrocedare ale Corpului A de pe str.Scolii;

- scaderea populatiei scolare datorita migratiei catre Brasov;

- lipsa serviciilor medicale specializate in localitate;

- lipsa unui centru medical de permanenta pentru urgente minore in localitate;

- lipsa spatiilor amenajate in vederea desfasurarii activitatilor de divertisment si recreere:
cinematograf, sali de spectacole;

- insuficienta valorificare si implicare pentru patrimoniul cultural;

- migrarea elevilor spre Brasov - scdderea efectivului de elevi care vor frecventa cursurile scolii
din localitate;

- continuarea cresterii ratei somajului in localitate;

- cresterea nevoii §i a costurilor de protectie sociad pentru categorii dezavantajate tot mai
numeroase care vor f1 afectate de criza economica;

- lipsa fondurilor publice pentru investitii In domeniul social in contextul reducerii drastice a
cheltuielilor publice la nivelul anului 2010 (investitii negeneratoare de venit);

- evolutiile contradictorii 1n sectorul descentralizarii invatdmantului si educatiei;

- fluctuatiile legislative in domeniul educatiei, cu impact asupra calitatii procesului de formare.

Proiecte propuse spre a fi implementate

- constructia aeroportului international Bragsov — Ghimbav;

- constructia autostrazii Transilvania (Bucuresti — Brasov — Bors);

- construirea aerodromului Brasov-Ghimbav pentru avioane de tip ATR 42;

- realizarea de locuri de parcare;

- amenajarea de spatii verzi;

- lucrari de inlocuire la retelele invechite de apa si canalizare;

- realizarea retelei de utilitati in Intreg cartierul nou DN 1- DN 73B - soseaua Cristianului;
- reabilitarea termica a blocurilor;
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- imbunatatirea conditiilor de transport- suplimentarea curselor auto spre Brasov sau realizarea
sistemelor de transport inter-modale urbane si metropolitane;

- amenajarea infrastructurii adiacente aeroportului — modernizarea garii, introducerea de curse de
transport la si de la aeroport;

- investitii in sisteme regenerabile de producere a energiei regenerabile pentru utilizare publica
(retea iluminat public, incalzire cladiri publice, etc);

- centrul rezidential pentru persoane varstnice si persoane cu handicap;

- amenajarea spatiilor pentru recreere - amenajarea caminului cultural, constuirea unei noi sali de
spectacole (cinema, teatru, concerte);

- dezvoltarea unui centru sau a unei retele de servicii sociale si comunitare;

- finalizarea lucrarilor la gradinita noud cu program prelungit in zona cartier DN 73 B;

- construire noi spatii pentru invatamantul scolar;

- construirea unui bazin de inot 1n zona cartier DN 73 B;

- construirea unei policlinici;

- realizarea de noi structuri de cazare la standarde moderne;

- renovarea Intregului centru istoric al orasului, cu valorificarea cetdtii Ghimbav;

- Crearea unui centru de promovare a localitatii (economic, turistic, formare profesionald);

- continuarea investitiilor in infrastructura de agrement sportiva: sporturi cu motor, sporturi
aeronautice;

- construirea unui Centru de expozitii, conferinte, concerte care va deservi intreg judetul Brasov;

- realizarea unui centru comercial propriu al orasului.

Activitati:

- drumetii;

- pista de Kkarting;

- parasutism, pilotaj si planorism oferite de aeroclubul ,,Mircea Zorileanu”;
- aerodromul Ghimbav;

- gastronomie specifica;

- marturii ale convietuirii romanilor cu sasii.

- evenimente prin care se promoveaza obiceiurile si traditiile locale;

- Zilele Ghimbavului;

- Carnavalul organizat de sasi.

Extrase din Strategia de Dezvoltare Durabila- 2014

Preambul Ghimbav SDD 2014

- Pregatindu-se sa raspunda eficient la schimbdrile rapide din mediul economic, social si politic
romanesc, Consiliul Local si Primaria Ghimbav ( CL si PGH ) recunosc necesitatea unor noi abordari
in modul in care isi desfasoara activitatea.

- In ultima perioadd au avut loc importante schimbari in legislatie si in modul in care
administratia publica locald opereaza, si este de asteptat ca acestea sa continue 1n perioada ce urmeaza.

- Desi la o privire superficiala s-ar putea crede cd problematicile ce afecteaza activitatea
administratiei locale provin in special de la administratia centrala, o examinare mai atenta reflectd o
schimbare in atitudinea cetdtenilor, in modul in care ei se raporteazd la activitatea si cultura
administratiei la nivel local.

- Notiuni ca: transparenta/deschiderea, eficienta si competitivitatea trec tot mai mult din zona
problematicilor abstracte in cea a asteptirilor cetitenilor. In acelasi timp CL si PGH se vor confrunta
tot mai mult, pe de o parte cu penuria de resurse, si cu o competitie acerbd pentru aceste resurse
limitate cu alte orase ale judetului, pe de alta parte.
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- Noi, CL si PGH, trebuie sa acceptdm, sa intelegem si sd facem fata tuturor acestor provocari
pentru a putea oferi servicii de cea mai buna calitate cetatenilor Ghimbavului.

- Inainte de toate, membrii Consiliului si aparatul/serviciile primriei trebuie si lucreze impreuna,
sd adopte o abordare integrata fata de multitudinea de servicii ce trebuie oferite cetatenilor si, poate cel
mai important lucru, sa intelegem DE CE facem ceea ce facem. Pe scurt, avem nevoie de o strategie
clard, de un cadru care va sta la baza tuturor activitatilor noastre si la care trebuie sa ne raportam in
momentul in care ne evaludm activitatea.

- Toate actiunile noastre trebuie sd se subordoneze principalei noastre ratiuni de a fi, si anume,
deservirea cetdtenilor Ghimbavului prin valorificarea creativitatii si profesionalismului personalului
aparatului primariei.

- CL si PGH trebuie sa faca fata si sa se implice nu numai in ariile de activitate considerate
traditionale pentru administratia locala ci sa se implice viguros, impreund cu partenerii lor, in
dezvoltarea economica a orasului, n crearea de noi locuri de munca.

- In vederea dezvoltirii acestui cadru, a strategiei de dezvoltare, executivul primariei va implica
intreg personalul, membri Consiliului si cetatenii Ghimbavului, pentru a transpune viziunea si valorile
Consiliului in strategii sectoriale si programe concrete menite sa transforme orasul nostru in cel mai
prosper si civilizat oras din judet.

Viziune
Consiliul Local si Primaria Ghimbav sunt dedicate imbunatatirii calitdtii vietii tuturor cetatenilor
oraslui §i transformarii Ghimbavului in cel mai civilizat si prosper oras din judet.

Valori Organice

In stricta legatura cu aceasti viziune, CL si PGH isi propun ca intreagpa lor activitate si se
bazeze pe urmatorul set de valori :

1. Asezarea nevoilor si doleantelor Ghimbagsenilor in prim planul preocuparilor noastre.

2. Obiective si directie clare. CL si PGH considera ca intreg personalul primariei trebuie sa aiba
o imagine foarte clara a directiei in care ne indreptam, a obiectivelor pe care trebuie sa le atingem, cat
si a rolului pe care trebuie sa 1l indeplineasca in acest proces.

3. Integritate §i incredere. In toatd activitatea lor, CL si PGH vor dezvolta si mentine in
organizatie o culturd de integritate s1 incredere.

4. Profesionalism CL si PGH sunt decise si ofere servicii de inaltd calitate cetatenilor
Ghimbavului si sa cheltuiasca cu eficienta si chibzuinta banul public.

5. Parteneriat/ Lucru in echipa. CL si PGH vor lucra in parteneriat cu principalii actori de care
depinde viitorul orasului si cu asociatiile i organizatiile cu care colaboreaza in prezent.

6. CL si PGH pretuiesc personalul primariei $1 considerd cd ei reprezintd principala resursad a
activitatii lor, resursa pe care o vor dezvolta si rasplati.

7. Inovarea. CL si PGH vor promova in organizatie o cultura ce sprijina si incurajeaza ideile,
inovarea si talentul personalului.

8. Deschidere si comunicare. CL si PGH 1isi desfagoard activitatea intr-o manierd deschisa si
onestd. Recunoastem de asemenea cd principala modalitate pentru atingerea obiectivelor noastre este
comunicarea.

9. Respectul pentru mediu. CL si PGH vor pune la baza tuturor programelor lor, principiile
dezvoltarii durabile si vor Incuraja respectul si protectia mediului.

O culturd de dialog cu comunitatea
In vedera realizarii strategiei, CL si PGH trebuie sa dezvolte un dialog sustinut cu comunitatea.
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Dezvoltarea viitoare a Ghimbavului depinde in mod hotarator de adoptarea, mai degraba, din
partea CL si a PGH a unei atitudini pro-active, inovative decat simpla satisfacere a indatoririlor ce
decurg din lege.

Pentru a atinge aceste obiective este necesar sa avem in vedere urmatoarele :

- ldentificarea sferclor de actiune

- Dezvoltarea relatiilor/comunicarii cu cetatenii

- Utilizarea eficienta a personalului

- Inventarierea resurselor disponibile

Aceste patru elemente sunt esentiale pentru succesul oricarei strategii de dezvoltare si trebuie
avute in vedere in dezvoltarea oricarui tip de program.

Sferele de actiune

Desi viziunea Consiliului este clard, ea trebuie inteleasa, tradusa si comunicatd in termeni foarte
practici.

Dacd dorim sd avem un impact clar asupra conditiilor de viata, a calitatii vietii cetatenilor
Ghimbavului, sferele de actiune trebuie sd cuprinda :

- Infrastructura si constructiile de locuinte. CL si PGH trebuie sa faca tot ce le std in putinta
pentru ca fiecare cetatean al orasului sa aiba acces la o locuinta decenta. De asemenea programele de
dezvoltare trebuie sd prevada posibilitatea asigurarii intregii game de calititi de locuinte §i intr-o0
masurd suficientd pentru ca nevoile de crestere a populatiei sa fie satisfacute.

- Crearea de locuri de munca. CL si PGH trebuie sa joace un rol central pentru ca, in parteneriat
tara pentru investitii, pentru crearea de locuri de munca.

- Agrement i petrecerea timpului liber. CL si PGH vor dezvolta programe pentru a asigura o
gama cat mai diversificata de facilitati/oportunitati pentru petrecerea timpului liber.

- Mediul. CL si PGH vor actiona impreund cu organismele abilitate, pentru pastrarea calitatii
mediului §1 vor pune la baza tuturor programelor lor de dezvoltare principiile dezvoltérii durabile.

- Cultura, Invatamant, Sandtate. CL si PGH recunosc faptul ci serviciile in domeniul culturii,
sanatatii si invatamantului au un rol central in ceea ce priveste calitatea vietii cetatenilor Ghimbavului
si vor face tot ce le std in putintd pentru ca, Iimpreuna cu celelalte organizatii ce au atributii in aceste
domenii, sd asigure dezvoltarea continua a calitdtii acestora.

Primaria Ghimbav va realiza strategii sectoriale si programe in sferele de actiune mentionate mai
sus, si le va supune spre dezbatere Consiliului si cetdtenilor Ghimbavului.

Este evident ca pentru realizarea celor propuse mai sus, trebuie tinut cont si de :

Dezvoltarea relatiilor/comunicarii cu cetatenii

Exista perceptia cd, desi calitatea serviciilor prestate de primarie se Tmbunatateste constant, CL
nu este suficient in contact cu aspiratiile si nevoile cetatenilor. Daca este asa, CL si PGH trebuie sa 1si
dezvolte activitatea de consultare a cetdtenilor, de schimb de informatii cu comunitatea, pentru a
raspunde aspiratiilor Ghimbdasenilor si de a-i informa asupra activitatii pe care o desfasuram.

Acest proces nu este de loc unul simplu si trebuie evitate promisiunile goale sau reducerea
comunicarii cu cetatenii la simple sondaje de opinie.

In plus trebuie si existe un echilibru intre anumite nevoi pe termen scurt ale cetitenilor si
proiectele pe termen lung ale CL si PGH.

Institutiile noastre trebuie sa evite raporturi paternaliste cu cetatenii si sd se deschidd mai mult
spre comunitate. Nu numai cd avem noi Ingine mai mult de invatat, ci, in procesul de comunicare putem
la randul nostru sa 1i informdm pe Ghimbaseni asupra rolului si eforturilor noastre pentru oferirea unor
servicii de calitate.
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Utilizarea eficienta a personalului

Principala resursa 1n realizarea obiectivelor propuse o reprezinta talentul si dedicarea personalului
aparatului primariei. Acest talent trebuie stimulat si canalizat in asa fel incat sa contribuie in mod
eficient la realizarea reformei in administratie. Existd incd loc pentru imbunatatirea comunicarii dintre
conducere si personal, pentru implicarea acestuia in elaborarea strategiilor si programelor, si mai
general, in procesul de luare a deciziilor.

Conducerea primadriei trebuie sd se miste inspre un stil de mangement care sid incurajeze
comunicarea deschisd, in ambele sensuri, cu implicarea parsonalului si descentralizarea luarii
deciziilor. Aceste lucruri ar ajuta la motivarea personalului, la stimularea entuziasmului si ar incuraja
inovarea si implicarea sa. Barierele dintre directii trebuie la randul lor strapunse si trebuie incurajat
stilul de lucru interdepartamental, de echipa.

Este esential de asemenea sd se treaca la actiune pentru a dezvolta un stil de lucru centrat pe
comunitate, pentru strangerea legaturilor dintre Consiliu, respectiv primadrie i cetateni.

Inventarierea resurselor disponibile

Este foarte clar ca in dezvoltarea strategiei si a programelor specifice trebuie sd fim realisti si sa
tinem cont de constrangerile in ceea ce priveste volumul resurselor disponibile. Trebuie de aceea sa
realizdm un inventar clar al tuturor resurselor disponibile, inclusiv al celor din surse ,,netraditionale”
(cum ar fi programele europene spre exemplu).

Pana de curdnd majoritatea resurselor proveneau din redistribuirile de la nivel central. In viitor,
atragerea de resurse va deveni un proces din ce in ce mai complex, divers si inovativ. In special,
parteneriatele cu sectorul privat vor deveni din ce in ce mai utilizate in dezvoltarea de proiecte si
programe.

VALORI

SFERE DE ACTIUNE

GRUPE DE LUCRU
INTERDISCIPLINARE

SITUATIE EXISTENTA

IDENTIFICARE PROBLEME

ELABORARE POLITICI

ACTIUNI/ACTIVITATI

PRIORITATI

PROIECTE/PROGRAME
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Strategia pe 2014 Lista de proiecte propuse

Sector Proiecte / Actiuni
Infrastructura 1. Extinderea retelei de alimentare cu apa
2. Realizarea bransamentelor la alimentarea cu apa pana in curtile caselor (pentru a
Infrastructura : . i
permite modernizarea trotuarelor)
Infrastructura 3. Extinderea retelei de canalizare
Infrastructura 4. Realizarea brangsamentelor la canalizare pana in curtile caselor
5. Informare: pentru urmatorii 7 ani, Compania Apa, prin programul operational
Infrastructura sectorigl valabi} in perioada 2014 - 2020, are ‘planiﬁcaté o0 extindere cu aproxir.ngtiv 7
km a sistemului apé-canal, In cartierul ’Gentiana” (cf. Master Plan al Companiei APA
Brasov)
Infrastructura 6. Extinderea retelei electrice
7. Redimensionarea statiilor de transformare in concordanta cu nevoile generate de
Infrastructura . . .
constructiile de locuinte si de firme
8. Parteneriat public privat (PPP) cu Universitatea Transilvania din Bragov pentru
desemnarea Ghimbavului ca localitate pilot pentru realizarea de proiecte pe energii
Infrastructura . . . o Do o oy .
alternative pasive (electrica, termicd, biomasa si fotovoltaica) si consumuri reduse la
nivel comunitar. Primul oras cu consum energetic zero (financiar)
Infrastructura 9. Reabilitarea termica a locuintelor
Infrastructura 10. Extinderea retelei de alimentare cu gaz
Infrastructura 11. Introducerea retelei de fibra optica pentru sisteme computationale
12. Imbunatitirea transportului public, inclusiv in parteneriat cu zona metropolitana.
| Resistematizarea cdilor de transport local. Studiu/studii de trafic local si optimizare.
nfrastructura . . . .
Trasee noi, pentru traficul greu si scurtarea distantelor de transport cu circa 2 km (Zona
Industriald — Baza de Productie Vectra - Iesirea din Ghimbav)
Infrastructura 13. Analiza si reglementarea transportului scolar si prescolar
Infrastructura 14. Cresterea (in functie de necesitati) a ponderii transportului pe calea ferata
15. Studiu privind oportunitatea unui pod mobil (str. Cuza Voda - pentru cazuri de
Infrastructura inundatii severe). Posibil in tandem cu o cale de sub/supra traversare a DJ spre noul
cartier al Tineretului
16. Elaborarea de programe de transport comun in mijloace eco-poluante: linii de
trenuri usoare (locomotiva plus maxim 2 vagoane) Brasov —Ghimbav (cu un orar zilnic,
Infrastructura curse la ' ord). Infiintarea unei linii locale de biciclete gratuite, autobuze ecologice, etc.
(inclusiv ”sport”, mersul pe jos de la gara la locul de munca) in conexiune cu restul
mijloacelor de transport (inclusiv cele private)
Infrastructura 17. Elaborarea de studii privind capacitatile de parcare in oras
18. Elaborarea de studii privind racordarea unor piste de biciclete la traseele existente si
Infrastructura ’

crearea unor noi trasee pentru biciclete

Dezvoltarea
economica

1. Infiintarea forului economic consultativ (Primarie - mediu de afaceri - societatea
civild - alte institutii)

Dezvoltarea economica

2. Controlul strict al aspectului constructiilor pentru pastrarea / armonizarea lor cu
specificul Ghimbavului, inclusiv prin elaborarea unui Cod de Urbanism propriu

Dezvoltarea economica

3. Dezvoltarea de investitii Tn spatii si imobile, pentru sprijinirea Intreprinderilor mici si
mijlocii (sustinerea aparitiei de “parcuri industriale, clustere de productie si inovare,
incubatoare de afaceri”)

Dezvoltarea economica

4. Relocarea la Ghimbav a firmelor localnicilor situate in Judetul Brasov, printr-un
program sustinut de facilititi comunitare. La fel, pentru firmele mari din domeniul
aeronauticii (exemplu Aerofina Bucuresti)

Dezvoltarea economica

5. Atragerea de investitori de la Brasov si definirea unui “pol” de interes si dezvoltare in
jurul industriei aeronautice din Ghimbav si a planurilor de dezvoltare a unui Aeroport
International. Facilitarea unor industrii noi de cercetare, proiectare si mentenanta
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aeronautica, conform tehnologiilor actuale precum si a unor industrii adiacente -
electronica si telecomunicatii, mecatronica, etc.)

Dezvoltarea economica

6. Atragerea de noi resurse financiare. Impreuna cu proprietarii terenurilor si cu sprijinul
celor doua agentii de dezvoltare, a consultantilor, etc., se vor identifica sursele de
finantare europene, guvernamentale sau private (fonduri de investitii) din cadrul
programelor privind diversificarea economiei rurale / urbane si care ar putea sustine cu
fonduri, investitiile pentru dezvoltarea spatiilor / terenurilor din perimetrul localitatii

Dezvoltarea economica

7. Identificarea si “marcarea” unui “Centru‘ al orasului. Sprijinirea si mentinerea
vitalitatii si viabilitatii Centrului oragului Ghimbav

Dezvoltarea economica

8. Stimularea investitiilor (cu pastrarea caracterului Centrului) si crearea unui mediu de
inalta calitate, usor accesibil (d.p.d.v. al transportului), unde cetatenii orasului si
vizitatorii sd se simtd in siguranta

Dezvoltarea economica

9. Promovarea imaginii Centrului / Centrelor orasului ca un loc atractiv, plin de viata si
unde oamenii isi doresc sa trdiasca, sa-si faca cumparaturile, sa lucreze, loc pe care sa il
viziteze si unde sa se distreze

Dezvoltarea economica

10. Incurajarea colaboririi dintre sectorul public si privat, cu scopul de a dezvolta si
promova Centrul

Dezvoltarea economica

11. Analiza tuturor cladirilor din zonele centrale i impreuna cu proprietarii acestora sa
lucreze la conceperea unui proiect pe termen mediu / lung (5-10 ani) de punere in
valoare / renovare a acestora in conformitate cu politicile prezentate in brosurile
Inspectoratului pentru Cultura Brasov. Pe termen lung aceasta actiune se va extinde la
nivelul Intregului oras

Dezvoltarea economici

12. Elaborarea de Studii de impact privind efectul probabil asupra modernizarilor in
Centrul oragului

Dezvoltarea economica

13. Amenajarea unor spatii culturale specifice, declarate apoi *“ Zone de turism cultural”

Dezvoltarea economica

13. Diversificarea serviciilor oferite in oras pentru acoperirea tuturor nevoilor existente
(librarie, papetérie, croitorie, cizmarie, etc.)

Dezvoltarea economica

14. Elaborarea de studii privind remodelarea spatiilor centrale. Ghimbavul detine in
zonele centrale spatii generoase ce pot fi valorificate prin transformarea lor in zone
pietonale frumos pavate, pline de verdeata si cu un mobilier urban de calitate. Primaria
va intocmi un studiu privind amenajarea acestora si in functie de resurse, va demara un
program pe termen mediu /lung de amenajare a acestora. in aceasta actiune trebuie
implicati si locuitorii din Ghimbav. Fiecare dintre ei, este interesat ca in fata locuintei /
cladirii lui sa arate frumos si ca aceasta, prin aspect sa aiba o valoare cat mai mare. Este
important ca inainte de a se face investitii In zona sa existe un proiect unitar pentru a se
evita solutiile individuale ce in mod sigur vor strica aspectul zonei. Acest lucru este
foarte important si in ceea ce priveste si plantarile si amenajarile de spatii verzi

Dezvoltarea economica

15. Imbunatatirea accesului in centru. Pentru ca locuitorii din Ghimbav sd vind in centru
la cumparaturi si sa apeleze la serviciile din zona, Primaria, pe un program pe termen
mediu, va trebui sa aduca trotuarele la un alt standard inalt si sé asigure benzi pentru
biciclete

Dezvoltarea economica

16. Specific pentru zona centrala exista solutii relativ ieftine de instalare in “punctele
fierbinti” de camere de luat vederi. Studii de impact

Dezvoltarea economica

17. Analiza si lansarea de programe vizand ridicarea standardelor de locuire in centrul
oragului. Primaria va elabora un ghid pentru proprietarii de cladiri din zona prin care
locuitorii din Ghimbav sa fie informati asupra Imbunatatirilor ce pot fi aduse cladirilor
pentru sporirea confortului locatarilor

Dezvoltarea economica

18. Asigurarea de spatii adecvate pentru instalarea / dezvoltarea firmelor, n principal
prin regenerare urbana, redezvoltarea spatiilor disponibilizate, respectiv prin investitii
noi, speculative, adecvate firmelor ce opereaza in sectoare cu potential de crestere

Dezvoltarea economica

19. Elaborarea de statistici privind evolutiile economice ale localitatii, in ansamblu cat
si a factorilor economici, analiza lor si propunerea de solutii de imbunatitire a

Page | 155




indicatorilor economici pe termen mediu si lung

Dezvoltarea economica

20. Elaborarea de strategii de “Infratire” cu orase similare din lume dar si de creare a
unor “’bune vecinatati” cu localitdtile mai mari sau mai mici din apropierea
Ghimbavului. Aceste strategii vor consolida dezvoltarile economice existente si vor crea
noi oportunitdti economice si prosperitate

Dezvoltarea economica

21. Initierea si realizarea de asocieri intre Primarie si diverse entitati care sustin
dezvoltari In zone de granita intre stiinte si tehnologii (Asociatii de Inovare si
Dezvoltare Tehnologica, Institute de Cercetari In Domenii Neconventionale, ca
nanotehnologia, robotica, etc.)

Dezvoltarea economica

22. Incurajarea, prin politici publice sustenabile, a Clusterelor si HUB-urilor aeronautice
existente si crearea unora noi, a formelor asociative si initiative inovative (de exemplu:
pregétirea si lansarea unor “targuri specializate de inventica si inovatie” sau centre
permanente de “comercializare idei si prototipuri”), a parcurilor economice tematice (de
IT, auto), obiective care pot transforma Ghimbavul in poli de atractie pentru produse si
servicii cu valoare addugata mare (productia de programe software), intr-un mediu
verde si prietenos cu natura. Posibilitatea sustinutd de catre Primarie de a deveni
Ghimbavul o altd “Vale a Siliconului” (dupa un model deja consacrat) si / sau o “Casa
Virtuala a Arhitectului” care sd “aducd Impreuna” pe cei mai buni proiectanti si arhitecti
ai viitorului

Dezvoltarea economica

23. Intocmirea de studii de specialitate care in functie de conditiile actuale si tendintele
de dezvoltare s propuna o zonalitate a intregului teritoriu

Dezvoltarea economica

24. Eficientizarea activitatii in cadrul agentiilor de dezvoltare metropolitana si judeteana
(prin propunerea de proiecte proprii)

Dezvoltarea economica

25. Intarirea relatiilor cu Camera de Comert si Industrie Brasov pentru realizarea de
cursuri, specializari si atragerea de finantari

Dezvoltarea economica

26. Elaborarea de strategii pentru “Cresterea potentialului economic al Ghimbavului,
prin parteneriat cu Universitatea Transilvania din Brasov si cu institutele de cercetari
din Brasov sau din tara si strdinatate”, prin transfer de tehnologii si inovare

Dezvoltarea economica

27. Identificarea si redarea in circuitul economic a spatiilor neutilizate

Turismul

1. Identificare unei posibile “liste de proiecte turistice” si prezentarea unui “portofoliu”
de posibile investitii oamenilor de afaceri locali si din afara orasului, romani sau straini

Turismul

2. Elaborarea unor planuri de amenajare urbanistica (in directa legatura cu PUG —ul
Ghimbavului) pentru a creste valoarea localitatii si a interesului unor turisti si a
localnicilor. Exemple: amenajarea malurilor raurilor cu trasee de biciclete pe dig;
amenajarea spatiilor verzi, plantari de stejari; amenajari de mobilier pentru picnic,
inclusiv construirea de plaje pe malurile lacurilor si raurilor (folosind nisipul extras din
Zona)

Turismul

3. Mixarea unor idei si solutii de crestere economica (in baza unor studii de fezabilitate)
si racordarea la un posibil turism cu specific: “Ferma expozitie” si / sau ” Ferma
piscicola cu specii antedeluviene sau exotice”. Pistele de antrenament si zbor pentru
aparate usoare sau planoare, de langa complexul aeronautic “IAR” puse la dispozitia
turistilor si localnicilor amatori de senzatii tari (saritura cu parasuta, zborul cu balonul
cu aer cald sau heliu, etc.)

Turismul

4. Studiul fezabilitatii executiei unor obiective nespecifice, tip “Teren de golf” (in
proprietatea Primariei sau in PPP). Putinele terenuri de golf din Roméania sunt departe
de a satisface atat nevoile de recreere ale clasei de mijloc, cu stil de viata si de petrecere
a timpului liber aseméanatoare celor din occident, cat si pe cele ale turistilor aflati in
vizitd. Un complex de golf cuprinde: un teren de golf la standarde internationale;
terenuri de tenis; piscind; club cu restaurante, séli de conferinte, magazin de
echipamente sportive, sald de sport; complex de cazare; facilitati de agrement pentru
copii. Poate fi gandit si in contextul dezvoltarii agrementului si sportului in mod
integrat, pentru comunitatea din Ghimbav.
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Turismul

5. Studiu de oportunitate pentru investitii majore. Complex de echitatie / hipodrom. In
Romania nu exista un hipodrom de galop. Complexul va permite de asemenea si
organizarea de concursuri pentru atelaje si dresaj. De asemenea, multi iubitori si
crescdtori de cai din Bucuresti, Brasov si alte orage romanesti sau din strainatate, si-ar
dori o locatie de excelenta hipica, unde sa 1si etaleze exemplarele si sa participe la
competitii interne si internationale de anvergura. Acestia isi doresc si conditii deosebite
pentru ingrijirea, Intretinerea si dresajul cailor. Acestia vor avea si o locatie unde sa
petreaca un sfarsit de saptdmana 1n conditii similare celor din occident

Turismul

6. Elaborarea de planuri pentru construirea unui site “Satul Roméanesc". Site-ul este un
complex turistic / hotel de 4-5 stele original. Satul valorifica intr-un context comercial
solid, cadrul natural, arhitectura, obiceiurile, traditiile si ocupatiile vietii de la tara / satul
romanesc

Turismul

7. Studii de impact de mediu pentru refacerea zonelor mlastinoase de pe malurile
paraului Barsa si crearea unei zone de biodiversitate (minim 5-10 hectare), cu impact
benefic asupra naturii si turismului

Turismul

8. Elaborarea unui plan integrat pentru valorificarea / restaurarea monumentelor istorice
din arealul orasului Ghimbav (exemplu: ”Casa monument Ghimbav”)

Turismul

9. Initierea unor dialoguri si elaborarea de studii comune, de specialitate, pentru
restaurarea si reintroducerea edificiului “Biserica evanghelicd” in viata sociala a
localnicilor gi in circuitul turistic

Turismul

10. Analiza si identificarea unor ”Zone de turism cultural specializat”; demararea de
actiuni de identificare a resurselor financiare necesare pentru implementarea unui astfel
de proiect necesar dezvoltarii turistice

Turismul

11. Elaborarea unor studii privind necesitatea infiintarii unui Muzeu local. Deoarece
aparitia unui muzeu in Ghimbav ar angrena multe institutii, ONG-uri si chiar simpli
cetateni, acest demers poate deveni un act de solidaritate comunitara. Astfel, prin
donatii de obiecte si inscrisuri valoroase ce apartin istoriei locale sau nationale aflate in
colectii private, Muzeul poate deveni un punct de atractie turistica si educatie culturala.
In acelasi context se pot realiza studii pentru necesitatea infiintarii unui Muzeu
Aeronautic

Turismul

12. Realizarea unui portal informatic, cu continut electronic de interes public si
promovarea, in si prin toate mediile, a unei realitati: ”Ghimbavul, orasul prietenos cu
mediul si 1n care iti place sa traiesti!” Portalul va functiona pe trei directii importante:
1. comunicare interactiva cu proprii cetateni (informari, publicitate institutionala, plati
on-line, chioscuri de informare, etc.);

2. promovarea brandului orasului, promovarea economica, istoricd, culturalda multi-
linguala;

3. ,,Loc de intalnire virtuald” intre locuitorii din Ghimbav si orice locuitor al planetei.

Turismul

Cavalerilor Teutoni” si initierea unui ,,Targ medieval de iarnd” (comercial). Integrarea
festivalului si a targului In actiuni mai ample si, eventual, permanente (asemanator cu
,»Turul Cetatilor Fortificate Transilvane”, ,,Drumul Vinului”, ,,Dracula Tur”, etc.)

Turismul

14. Identificarea de oportunitati pentru desfasurarea de concerte diverse, in spatii
inchise / deschise. Cresterea vizibilitatii manifestarilor: ,,Muzica Barthensis” si a celor
de orga, coroborate cu cele promovate la sectiunea ,,Cultura” si ,,Educatie”

Turismul

15. Studiu de caz: in registrul manifestarilor cu traditie n localitatile Romaniei se
regasesc si festivalurile comunitare “Fii Satului”. Un proiect posibil de succes ar fi
instituirea unor zile de sarbatoare, anual, de tip ” Rechemati Fii satului de origine
germana”

Turismul

16. Atragerea unor firme puternice de OUTLET- MAGAZINE de “BRANDURI”.
Analiza tipurilor de facilitati pe care Primaria le poate oferi unor firme pentru a crea si
un “turism de cumparaturi”, benefic oricarei localitati care poseda si un aeroport.

Turismul

17. Prin asocieri cu ONG-uri de profil, in special turism istoric, turism montan, asociatii
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de salvare de monumente, asociatii culturale (inclusiv prin aderarea la unele asociatii si
grupuri specifice, cum ar fi GAL-Grupul de Actiune Locald, ANT, ANTREC, A. P. D.
T. Brasov, Asociatia “Mihai Eminescu”- patronata de catre Printul Charles al Marii
Britanii, etc.), precum si cele specializate in domeniul resurselor umane, a comunicarii,
se pot extinde actiunile si la nivel regional, national si european.

Turismul

18. Un trenulet turistic poate fi mijlocul ideal de a realiza legatura Intre obiectivele
turistice din orasul Ghimbav, intre Centru si zonele de agrement, intre Ghimbav si
localitati invecinate in cadrul unui parteneriat turistic

Turismul

19. Intocmirea de studii de fezabilitate pentru construirea unui spatiu expozitional
permanent care sa gazduiasca evenimentele si manifestarile de afaceri, culturale,
educationale, divertisment, etc. (ex. Targuri, expozitii, spectacole)

Siguranta populatiei

1. Realizarea parteneriatului pentru siguranta locuitorilor din Ghimbav

Siguranta populatiei

2. Stabilirea de criterii clare de performanta pentru toti cei implicati / cu atributii in
domeniu. Analiza coerentd a necesarului de personal din cadrul Politiei Comunitare si
dotarea adecvatd a acesteia cu mijloace tehnice specifice activitatii

Siguranta populatiei

3. Elaborarea in sprijinul cadrului legislativ de coduri de comportament: codul soferului
ghimbavean; codul cetateanului; codul excursionistului / turistului prin Ghimbav.
Ghimbavul poate si trebuie sa devina orasul in care cetdtenii sai si vizitatorii sd se simta
in siguranta

Siguranta populatiei

4. Identificarea zonelor / persoanelor cele mai expuse (in special persoanele in varsta) la
furturile din locuinte

Siguranta populatiei

5. Dezvoltarea unui sistem de schimburi de informatii cu serviciile sociale, posta,
agentii de proximitate, etc. pentru supravegherea sistemelor de siguranta in locuintele
persoanelor vulnerabile

Siguranta populatiei

6. Editarea de ghiduri de bune practici pentru asociatiile de locatari

Siguranta populatiei

7. Instalarea de camere de luat vederi in zonele cu criminalitate ridicata si construirea
unui dispecerat pentru monitorizarea zonei perimetrale, industriale. Eventual, infiintarea
unui dispecerat comun cu ONATOP (CJ), in spatiul Centrului Infoturism din Ghimbav

Siguranta populatiei

8. Colaborarea cu Intreprinderile de transport, respectiv cu responsabilii de mediu,
pentru analiza i imbunétatirea sistemelor de iluminat, respectiv a planurilor de transport

Siguranta populatiei

9. Incurajarea investitorilor sa adopte, inca din faza de proiectare a obiectivelor pe care
le construiesc, de bune practici pentru prevenirea criminalitatii

Mediul natural

1. Centura Verde a Ghimbavului va reprezenta un program de mediu ce va viza
realizarea de programe pentru atingerea tuturor obiectivelor mentionate in strategie.
Centura Verde va include toate zonele verzi din intravilanul si extravilanul
Ghimbavului. In Centura Verde se vor lua masuri pentru a: proteja interesele fermierilor
care lucreaza in cadrul Centurii pentru a produce alimente proaspete pentru regiune;
mentine si imbundtateste / dezvoltd zonele valoroase din punctul de vedere al mediului

Mediul natural

2. In cadrul Centurii Verzi vor fi permise constructii numai care ajuta la dezvoltarea de
functiuni de agrement ce genereaza zone verzi / plantari ca: terenuri de golf, parcuri,
lacuri, hipodrom, cimitire “verzi”

Mediul natural

3. In Ghimbav mediul natural va fi protejat si dezvoltat. Designul, amplasamentul,
caracterul cladirilor, respectiv amenajarile vor trebui sa respecte si sa protejeze cadrul
natural si peisajele

Mediul natural

4. Pe raza oragului Ghimbav, in Centura Verde si pe proprietatile orasului se va stimula
dezvoltarea zonelor verzi, inclusiv prin plantarea de pomi si arbusti

Mediul natural

5. Asociatiile de proprietari vor fi incurajate / sprijinite pentru realizarea de programe de
“Inverzire” / management al zonelor verzi din orasul Ghimbav

Mediul natural

6. In parteneriat cu Consiliul Judetean, cu Romsilva si cu Agentia de Mediu se vor
dezvolta programe de curatare, purificare, amenajare a paraielor, raurilor si lacurilor. Se
vor aplica cele mai drastice amenzi pentru cei ce vor polua apele. De asemeni se vor
inventaria locurile unde pot fi realizate si alte lacuri cu scop de agrement sau de
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dezvoltare / protejare a biodiversitatii in zona

Mediul natural

7. Se vor incuraja plantérile de pomi / arbusti respectiv dezvoltarea biodiversitatii pe
malurile apelor

Mediul natural

8. Se va Incuraja realizarea de cérari / piste pentru biciclete pe marginea apelor

Mediul natural

9. Investitiile vor fi permise doar acolo unde nu vor crea un nivel de zgomot ce
provoaca disconfort functiunilor invecinate

Mediul natural

10. Se vor identifica toate terenurile contaminate de pe raza orasului Ghimbav.
Investitiile pe aceste terenuri nu vor fi permise decat dupa decontaminarea lor. Nu se
vor permite investitii ce contamineaza solul. Deoarece vechile tehnologii polueaza
excesiv, se pot gandi solutii alternative prin care Primaria sd devina asociat unic sau
partial in diferite Societati Comerciale de profil (SA sau SRL) si sd implementeze
proiecte care sa duca la independenta energetica a localitatii si orasul sa devina
prietenos si sustenabil cu mediul

Mediul natural

11. Se pot elabora Politici de Mediu prin care, la solicitarile investitorilor privati pentru
eliberarea de certificate de urbanism, s se prevada cé acestia vor putea construi imobile
comerciale, industriale, etc., cu conditia ca 10% din suprafata alocata sa fie spatiu verde

Mediul natural

12. Exista si posibilitatea legala ca Primaria sa achizitioneze propria padure, amplasata
in altd unitate teritoriald decét a sa

Mediul natural

13. Masuri de conservare a energiei vor fi luate, inclusiv prin: proiectarea,
amplasamentul, structura cladirilor, respectiv prin solutiile de incalzire, si prin locatia
investitiilor, imbunatatirea managementului transportului in oras

Mediul natural

14. Prin programe pe termen lung, Primaria poate include Horticultura comunitara in
zone urbane; Horticultura durabild ca modalitate de imbunatatire a biodiversittii,
reducere a amprentei ecologice si de incurajare a utilizarii adecvate a resurselor
terapia prin horticulturd; Horticultura ca metoda de creare de locuri de munca pentru
tinerii aflati in situatii de risc

Agrement, Sport

1. In oras existd locuri unde se pot amenaja cu costuri relativ reduse facilititi pentru
sport. Se pot amenaja terenuri de baschet / volei, iar in fata blocurilor se pot amplasa
mese de sah din beton. Mesele de acest tip se pot amplasa in toate locurile unde se
observa ca in timpul verii se aduna persoanele de varsta a treia

Agrement, Sport

2. In zonele de blocuri se pot instala mese de ping pong (tot din beton)

Agrement, Sport

3. Vor fi incurajate noi investitii de agrement si vor fi imbunatétite cele existente in
zonele unde nu exista asemenea facilitati si/sau in zonele mai “sdrace” ale orasului
respectiv, se vor realiza cat mai multe facilitati la scara mai redusa. Ele se vor face acolo
unde existd acces la mijloace de transport in comun

Agrement, Sport

4. Spatiile deschise vor fi protejate de constructii acolo unde au potential pentru
relaxare, contribuie la protejarea mediului, a mostenirii istorice, la calitatea vietii. Se vor
identifica oportunitati pentru: cresterea calitatii spatiilor deschise existente; creare de
noi spatii deschise / verzi

Agrement, Sport

5. Investitiile 1n facilitati de agrement in zonele cu spatii deschise nu vor fi permise
acolo unde: afecteaza zone protejate din punctul de vedere al mediului, zone cu valoare
istorica; implica tdieri semnificative de copaci; afecteaza prin aspect / vecinatate cladiri
istorice sau blocheaza privelisti; afecteaza prin aspect parcurile / aleile de promenada;
afecteaza caracterul / aspectul spatiilor publice; creeaza aglomerarea unei zone
construite; functiunea de agrement este incompatibila cu functiunile zonelor Invecinate

Agrement, Sport

vvvvv

(174

zonele “sarace” ale orasului; acolo unde nu exista facilitati de acces in special pentru
copii si pentru vrastnici, respectiv persoane cu handicap

Agrement, Sport

7. Pe noi terenuri disponibile se va promova crearea de noi spatii deschise / verzi acolo
unde: nu exista spatii de recreere; ghimbavenii nu au acces usor la parcuri, zone de
agrement; se poate extinde ”"Centura Verde” a oragului; este nevoie de realizarea de
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zone verzi tampon; promovarea, in si prin toate mediile, a unei realitati: “Ghimbavul,
orasul prietenos cu mediul si mijloacele alternative de transport”

Agrement, Sport

8. Se vor introduce fantani arteziene si “tasnitoare” cu apa potabila, functionale pe
timpul verii si amplasate in zone frecventate de populatie

Agrement, Sport

9. Primaria 1si propune realizarea unui studiu si a unei harti a tuturor traseelor existente
si posibile, necesar pentru realizarea unei retele de trasee de piste asfaltate si alei
(reunite cu zonele de agrement, zone verzi, centre de fitness), destinate mersului pe
bicicletd, pe role, plimbérilor, jogging, etc.

Agrement, Sport

10. Promovarea de “Microzone de fitness in aer liber si n spatii Inchise” si realizarea de
spatii sportive si de agrement complexe, in arealul lacurilor. Se vor studia amplasamente
optime pentru edificarea unor complexe sportive (spatii deschise si inchise / acoperite,
de exemplu: stadioane de fotbal, de handbal, baschet, bazine de inot, etc., alaturate
terenului de fotbal existent)

Transporturile

1. In parteneriat cu Caile Ferate Romane se va examina posibilitatea introducerii de
garnituri de tren cu frecventa ridicata pe ruta Codlea - Ghimbav - Brasov

Transporturile

2. Mersul pe jos si cu bicicleta vor fi promovate ca alternativa la deplasarea cu
autoturismul personal, inclusiv prin realizarea de facilitati ca aceste moduri de deplasare
si fie mai placute si mai sigure. In repararea de drumuri si realizarea de drumuri noi se
va acorda o atentie deosebitd nevoilor pietonilor si biciclistilor

Transporturile

3. Siguranta, utilitatea si atractivitatea aleilor pietonale, a trotuarelor va fi imbunatatita /
dezvoltata, pentru ca Ghimbavul sd devind un mediu “prietenos” pentru pietoni

Transporturile

4. Un accent important se va pune pe calitatea materialelor folosite (trotuarele, zonele
pietonale vor fi realizate din materiale care sa dureze) respectiv de plantarea de pomi si
arbusti. Se vor folosi materialele cele mai durabile iar aleile / trotuarele vor fi prevazute
cu facilitati pentru persoanele cu handicap

Transporturile

5. Investitorii din cadrul noilor complexe comerciale / parcuri de afaceri vor trebui inca
din faza de proiect sa prevada zonele respective cu facilititi conform politicilor actuale

Transporturile

6. Pentru realizarea de trasee pietonale / benzi pentru biciclete lungi, care sa lege
Ghimbavul de noile parcuri comerciale / de afaceri respectiv de localitétile vecine
orasului se va Intocmi un studiu si un proiect de investitii pe termen mediu si lung. Nu
vor fi permise investitii pe traseele stabilite care sa obstructioneze realizarea acestora

Transporturile

7. Propuneri pentru noi drumuri / gosele in orag vor fi luate in considerare in cazul in
care acestea vor: permite sa reduca impactul traficului asupra zonelor locuite, zonelor
comerciale si in general a zonelor publice; imbunatatesc desfasurarea transportului in
comun, a biciclistilor, a pietonilor; contribuie la cresterea sigurantei circulatiei; reduce
impactul vehiculelor grele; atrage / face disponibile noi terenuri pentru dezvoltare
economica. Reconstructia / refacerea drumurilor existente va avea prioritate fatd de
deschiderea de noi drumuri

Transporturile

8. Realizarea de spatii de parcare trebuie sa tina cont de politicile din strategie, si in
plus, spatiile pentru parcare vor trebui sa fie prevazute in urmatoarele situatii: cand sunt
esentiale pentru viabilitatea unor noi (existente) parcuri de afaceri / comerciale;
usureaza accesul in zona centrala in afara orelor de varf; imbunatatesc aspectul,
siguranta strazilor; ajutd persoanele cu handicap

Transporturile

9. Impactul transportului de marfuri in oras va fi redus daca transportul greu este
concentrat / directionat pe ocolitoarele Brasovului

Transporturile

10. Dezvoltarea unei infrastructuri (integrata, pentru tot orasul si centura verde) pentru
biciclisti, inclusiv prin acordarea prioritatii fatd de automobilisti si eliminarea cauzelor
ce limiteaza utilizarea bicicletelor

Transporturile

11. Promovarea in randul ghimbasenilor a utilizarii bicicletei, inclusiv prin parteneriate
cu operatori privati (de exemplu, cu fabrica de biciclete din Ghimbav care ar putea pune
la dispozitia Primariei cateva sute de biciclete, cu Insemnele firmei si a orasului
Ghimbav care sa fie oferite copiilor, tinerilor si seniorilor gratuit)
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Transporturile

12. Asigurarea infrastructurii privind parcarea / securizarea bicicletelor

Transporturile

13. Etapizat, fiecare strada (fara exceptie) va fi prevazuta cu benzi / semnalizari pentru
biciclete

Transporturile

14. Se vor interzice orice fel de interventii la reteaua stradala care descurajeaza
utilizarea bicicletei

Transporturile

15. Reteaua de trasee pentru biciclete se va dezvolta in parteneriat cu Consiliul
Judetean, in etape si inspre comunele Invecinate, respectiv inspre Brasov, Codlea si
Cristian

Transporturile

16. Ghimbavul va dezvolta treptat programul “Un Ghimbav Fara Autoturisme”, de la o
saptamana pe an, pand la weekenduri fara autoturisme

Transporturile

17. Primaria va sprijini organizatiile (inclusiv crearea de noi organizatii / asociatii) care:
promoveaza un stil de viata sanitos; organizeaza competitii / concursuri tematice

Transporturile

18. Instituirea 1n parteneriat cu politia (in cadrul legii) a celor mai drastice amenzi
pentru soferii ce nu respecta legile, regulamentele si codurile de conduita locale ce au in
vedere folosirea bicicletei

Transporturile

19. Studii privind introducerea de autovehicule de transport urban cu emisii zero de
noxe (autobuze, mini-autocare, autoturisme electrice), achizitionate de catre Primarie si
puse la dispozitia cetatenilor. Achizitia va fi din resurse proprii sau / si atrase (fonduri
nerambursabile, parteneriate public-private PPP, alte fonduri) si vor favoriza unele
categorii de persoane (batrani, copii, cazuri sociale, etc). Se pot imagina si proiecte prin
care unii producatori de “vehicule verzi” pot primi facilititi din partea Consiliului Local
pentru a se localiza in Ghimbav. In scop publicitar acestia pot oferi (prin parteneriat cu
Primaria) vehicule nepoluante comunitatii

Transporturile

20. Inventarierea tuturor drumurilor si soselelor din perimetrul orasului Ghimbav si
intretinerea permanentd a acestora in buna stare de functionare

Transporturile

21. Asigurarea infrastructurii de drumuri asfaltate pentru firmele care dezvolta investitii
mari, care aporteaza un important numar de locuri de munca

Transporturile

22. Realizarea unui Studiu de mobilitate privind traficul rutier al orasului Ghimbav care
sd cuprinda: Definirea retelei rutiere a orasului Ghimbav; Analiza fluxurilor de
circulatie rutierd existente pentru zece intersectii aflate pe principalele artere ale
orasului; Culegerea de date a parametrilor geometrici ai zonei analizate (masuratori,
observatii la fata locului, fotografii) si realizarea schemelor pentru intersectiile
analizate; Culegerea de date de fluxuri rutiere pentru intersectiile analizate la orele de
varf de dimineata si de seara; Sintetizarea datelor culese si intocmirea unei baze de date
(Fluxuri rutiere); Analiza datelor culese; Realizarea unui studiu de anticipare a traficului
rutier din momentul realizarii autostrazii Comarnic - Brasov, Aeroportului International
Brasov - Ghimbav si tinand cont de gradul de dezvoltate demografica a Zonei
Metropolitane Brasov

Comunicarea

1. Ca parte a fiecarui proiect, alocare de resurse din partea administratiei (respectiv:
proiect tehnic impecabil + pachet financiar cat mai putin costisitor pentru contribuabil +
consultare cu cetatenii). Se va asigura ca acestea trec printr-un proces transparent de
consultare politica si publica

Comunicarea

2. Stabilirea prin buget de resurse clare si transparente pentru procedurile de consultare /
comunicare

Comunicarea

3. Planificarea profesionald a proceselor de consultare si comunicare, respectiv
masurarea $i comunicarea eficientei acestor procese / proceduri

Comunicarea

4. Stabilirea clara a situatiilor in care comunicarea nu este posibila/dezirabila (cazul
negocierilor prealabile pentru realizarea unor investitii) si a procedurilor ce trebuie
respectate astfel incat sa se poate face o verificare ulterioara a corectitudinii abordarilor
/ actiunilor

Comunicarea

5. Brandul orasului: elaborarea, realizarea si promovarea unui nou Brand, unitar,
consecvent cu valorile traditionale si cele inovatoare ale orasului Ghimbav
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Achizitiile publice

1. Reanalizarea / restructurarea activitatii de achizitii pe (si cu responsabilitati directe)
categorii manageriale / proiecte

Achizitiile publice

2. Dezvoltarea / rafinarea procedurilor de audit intern (inclusiv scolarizarea / educarea
personalului) pentru a elimina orice sldbiciuni / zone de incompetenta

Achizitiile publice

3. Publicarea unui Plan Anual de Achizitii care sa proiecteze necesarul in fiecare an al
categoriilor de bunuri, servicii si lucrari, astfel incat ghimbasenii sa fie mai bine
informati, iar firmele locale sa poata sa isi planifice afacerile avand in plan si
potentialele contracte cu administratia locald

Achizitiile publice

4. Promovarea la nivelul furnizorilor a politicilor Primariei vizand dezvoltarea durabila;
reducerea consumurilor deseurilor si a poludrii; utilizarea materialelor verzi” si
eficientd energeticd mare

Achizitiile publice

5. Implicarea partidelor, inclusiv prin scolarizarea Consilierilor in tehnici si proceduri
de eficientizare a procesului de achizitii publice

Agricultura

1. Principalul proiect in domeniul agriculturii, care va da si cea mai mare pondere in
stabilirea imaginii de ”Gradind a Tarii Barsei” a orasului Ghimbav, 1l reprezinta
elaborarea proiectului de plantari masive de pomi fructiferi, de arbori si arbusti, flori si
amenajari de spatii verzi

Agricultura

2. Elaborarea unei Strategii unificate pentru atragerea unor sume de bani, cat mai
insemnate pentru proiecte, de la Uniunea Europeana (pe programele destinate
agriculturii, denumite generic PNDR). Extinderea si la alte surse de finantare
(guvernamentale, fundatii, etc.)

Agricultura

3. Acordarea de sprijin administrativ privind constituirea unor asociatii sau sisteme de
tip clustere pentru “Dezvoltarea retelelor de distributie si marketingul produselor
agricole ale ghimbasenilor”

Agricultura

4. Inventarierea / renasterea unor produse traditionale. Institutul de Cercetari Alimentare
din Baneasa are o baza de date extrem de bogata, cu toate retetele traditionale din
majoritatea regiunilor tarii. Elaborarea unui “Ghid/catalog al produselor traditionale
ghimbisene”

Agricultura

5. Dezvoltarea agroturismului. In tard sunt nenumarate exemple de ferme agricole,
piscicole, care au evoluat si in obiective turistice, mai ales ca si-au dezvoltat si
capacitati de procesare ca puncte de sprijin pentru consumul propriu

Agricultura

6. Achizitia de terenuri in vederea participarii in parteneriate publice-private la proiecte
de dezvoltare, investitii si exploatare eficiente

Locuinte Patrimoniu

1. Utilizarea cat mai eficientd a patrimoniului orasului pentru sprijinirea constructiei de
locuinte, respectiv pentru punerea la dispozitie de apartamente celor mai vulnerabili
dintre ghimbaseni (pentru someri, persoane cu venituri reduse, etc.), prin inchiriere sau
vanzare. Intocmirea unui “inventar” de imobile (terenuri si cladiri) care pot deveni
elemente de baza in PPP, privind cresterea fondului locativ al Primariei (se impune
necesitatea unor studii si/sau analize mai aprofundate privind conceptul denumit
”Coeziunea Sociala”). Reconversia unor spatii si imobile in centre de arta, atractie
turistic-comerciald, culturald sau educativa

Locuinte Patrimoniu

2. Sprijinirea cu prioritate a investitorilor care 1si propun s dezvolte locuinte pe
segmentele de piatd C1; C2 si D (cele cu venituri medii si sub medie)

Locuinte Patrimoniu

3. Completarea documentatiilor si identificarea terenurilor noi, construibile, pentru
inscrierea in programul ANL (program national de constructie de locuinte pentru
persoanele cu probleme sociale)

Locuinte Patrimoniu

4. Primaria detine un patrimoniu de locuinte. Se va analiza posibilitatea amenajarii
mansardelor acestor locuinte ca locuinte pentru tineri si/sau locuinte sociale

Locuinte Patrimoniu

5. Organizarea de concursuri pe teme de arhitectura si urbanism, pentru a revitaliza
restaurarea, refacea si conservarea de case si monumente vechi, cu valoare istorica si
culturald, precum si definirea unitard a unui nou habitat, prietenos cu natura si oamenii

Locuinte Patrimoniu

6. Achizitia de spatii si terenuri neutilizate de catre Primarie, remodelarea si reconversia
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lor 1n spatii moderne pentru diverse functiuni (manifestari de arta, film, studiori de
creatie si cercetare, muzee “virtuale” ale obiectelor de patrimoniu, ateliere-scoala pentru
experimente stiitifice, astronomice, etc.

7. Pentru o mai buna siguranta a locuintelor la incendii este necesara achizitionarea unei
Autospeciale pentru stins incendii, care sa permita un timp de interventie mult mai scurt
la incendii (5 minute). Localitatile invecinate au mijloace proprii de stins incendii si
servicii de specialitate bine organizate si antrenate

Locuinte Patrimoniu

8. Intocmirea de studii si analize pentru sondarea realitatilor si tendintelor imobiliare in
Locuinte Patrimoniu vederea dimensionarii si zonificarii corecte a teritoriului pentru preintdmpinarea
dezvoltarii haotice

Comparatia celor doua strategii anteriorare permite emiterea unei concluzii.

Desi conceptele, principiile, ideile si proiectele propuse au ramas in esenta aceleasi, dinamica
socio-economica si politica interna si internationala, a creat premise pentru reevaluarea acestora si
adaptarea lor la necesitatile de azi-2016, in corelare cu tendintele si proiectiile de viitor.

Se reitereaza o parte din mesajele ce dau consistentd viziunii, strategiei, planificarii, actiunii si
rezultatelor preconizate, prin efortul actorilor implicati In dezvoltarea urbei (specialistii din diferite
domenii — urbanisti, arhitecti, constructori, ingineri, furnizori de servicii, responsabilii de elaborarea
politicilor publice, oameni de afaceri si antreprenori, societatea civila, mediul academic, si nu in
ultimul rand, cetatenii).

Dacia fiecare strategie a avut un concept cheie, definit printr-un cuvant specific sau un brand
caracteristic (Brandul sau cuvintele cheie ale Strategiilor):

- 1n 2008: ,,Orasul Modern”;

- in 2014: ,,Orasul Verde — Orasul Politicilor Administrative”);

- pentru perioada 2016-2024 acesta ar putea fi definit de: ,,Orasul Inteligent — Smart City”.

,,Coloana vertebrala” a noii paradigme de dezvoltare durabila, se sprijina pe rezultatele analizei
diagnostic, aplicate UAT Ghimbav. Acestea confirma un anumit dezechilibru in coerenta dezvoltarii pe
arii de interes. Astfel, datoritd factorilor de dezvoltare istorici, avem la acest moment, pe de o parte arii
de interes si sectoare bine si foarte bine dezvoltate §i integrate in comunitate iar, pe de alta parte,
functuni si dezvoltari minore sau inexistente.

In prima categorie:

- o demografie in usoara crestere (unica la nivel judetean);

- 0 economie industriald in plin avant (industria aeronautica si parcurile industriale din Zona
Industriala;

- o fortd de munca ce o egaleaza si e in curs de depasire a acesteia (cca. 6.000 de de angajati la o
populatie de 5.900 locuitori rezidenti) ca numar pe cea a polpulatiei comunitatii;

- un trafic greu si supraponderal (datorat existentei DN1-E68, ce traverseaza orasul pe mijloc),

- doud mega proiecte de transport (punctul de deversare al autostrzii Bucuresti-Brasov si
Aeroportul Internatioanl Ghimbav) ;

- 0 agricultura ce acopera mai mult de jumatate din teritoriul UAT;

- 0 administratie publica maturd;

- 0 infrastructura hibrida;

- 0 generatie veche si una noud, majora ca pondere;

- o traditie istorica importanta;

- un sistem educativ cu notorietate, dar oprit la ciclul gimnazial,

- 0 modesta activitate culturala, sportiva si de agrement.

In cea de a doua categorie:
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- un trecut istoric dens de fapte si arhitectura specifica burgului traditional sdsesc, dar nepus in
evidentd si valoare (Biserica Evanghelica, casa monument istoric de sec.18, Biserica Ortodoxa de
sec.19, moara veche de sec.19, case, etc.);

- lipsa unei strategii privind turismul cultural, si pespectiva dezvoltarilor aeroportuare, a celui de
shopping;

- lipsa invatamantului liceal si universitar si a unuia sau mai multe centre de cercetare (de inalte
tehnologii aerospatiale, istorice si culturale, montaniarde, etc.), importante in atragerea si stabilizarea
celei mai puternice forte motoare in dezvoltare durabila: tineretul!

- lipsa unor spatii sau zone dedicate relaxarii si loasirului;

- lipsa de investitii majore in sport, cultura si mobilitatii urbane (biciclete, plimbari si drumetii);

Pentru re/echilibrare prezentul document sustine o serie de propuneri de actiune, cu tintire pe
ariile de interes mai putin dezvoltate. Acestea coincid cu cele inscrise in structura orasului Smart City.
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Capitolul 5 - VIZIUNE (ETAPA 4)

O propunere de ,,viziune”, care va anima dezvoltarea orasului Ghimbav pe termen lung, contine
principalele obiective privind dezvoltarea, durabilitatea si sustenabilitatea comunitatii.

Viziunea orasului Ghimbav stabileste un curs de urmat, in mod realist si stimulator, avand valori
proprii si specifice spatiului de convetuire, oferind o imagine vie §i motivantd a viitorului dorit de
ghimbaseni.

Valorile care stau la baza viziunii orasului sunt comune cu cele promovate de brandul de oras.

Brandul orasului Ghimbav are cateva caracteristici de unicitate, relevate prin valorile
apartinatoare Comunitatii ghimbagene: traditie culturald si inovatie, solidaritate umana si aspiratii inalte
de dezvoltare.

Concret, la nivelul anilor 2030, orasul Ghimbav va fi un oras modern, de dimensiuni mici, inclus
in categoria ,oraselor inteligente” (Smart Cities), cu o economie activa Tn domeniile inaltelor
tehnologii, cu o societate civild omogend si solidard cu problemele ei, cu adanc respect pentru
respectarea mediului Tnconjurator, adica un oras durabil si sustenabil, capabil s sustind prosperitatea si
calitatea vietii ridicatd pentru cetatenii sai.
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Capitolul 6 - OBIECTIVELE DE DEZVOLTARE (ETAPA 5)

»Obiectivele majore si prioritatile de dezvoltare” de urmarit si de urmat:

— Orasul Ghimbayv 1si propune ca in urmatorii 15-20 (cincisprezece-douazeci) ani:

1. Sa faca parte din “TOP 10, orase sub 25.000
locuitori”!

La un numar de 250 de orase sub 50.000 de
locuitori in Romania

2. Sa sporeasca populatia localitatii cu 100% (prin
spor natural si acretie)

Plecand de la 5.800 locuitori in anul 2016
Preconizat la 12.000 in 2040 (prin spor natural si
acretie noi locuitori)

3. Sa fie in topul celor mai inovative orase din
Romania

Dupa criterii valabile in UE

4. Sa se dezvolte de asa maniera incat sa fie
declarat ,,Smart City” (Orasul Inteligent) si unul
dintre cele mai prietenoase cu mediul
inconjurator, un oras regenerat urban.

In conformitate cu: “Ghid de Prezentare a
conceptului de Smart City Tn Romania, elaborat
de catre Ministerul Comunicatiilor si pentru
Societatea Informationala, in 2016

5. Transformarea oragului Ghimbav din
”consumator” de servicii si facilitati
metropolitane, in “furnizor” pentru zona
metropolitana

Prin inversarea facilitatilor: punct de transport
aerian §i terestru(autostada), statii park and ride
majore, sistem de transport autonom electric,
spatii de cultura, agrement si habitat natural

— Oragul Ghimbav isi propune ca in urmatorii 10 (zece ) ani:

1. Sa includa atractiile Centrului Istoric Ghimbav
si ale orasului, in circuitele turistice culturale
interne si internationale.

Diversificare oferta culturala.

2. Sa devina, pe langa Aeroportul International
Ghimbav, recunoscut ca o “Platforma
Aeronauticd” de virf.

Atragere investitori si creere locuri de munca
atractive. Oragul tinerilor/Atragerea tinerilor.

3. Sa devina spatiul favorit de agrement si
relaxare al brasovenilor si turistilor aflati in vizita
in Tara Barsel.

Diversificare oportunitti de petrecere a timpului
liber.

— Oragul Ghimbav isi propune ca in urmatorii 5 (cinci) ani:

1. Sa continue extinderea s1 modernizarea
infrastructurii tehnico-edilitare din UAT.

Conform planurilor si proiectelor aprobate sau in
curs de aprobare

2. Sa schimbe paradigma dezvoltarii liniare a
spatialitatii urbane, cu una noud, de tip dinamic.

Integrarea noilor PUG-uri, subscrise noii
paradigme. Concursuri de solutii.

3. Sa participe in competitia pentru obtinerea
titlului de ,,Capitala verde a Europei in 2019”
(analog cu Capitala Culturala Europeana).

Indiferent de rezultatele preliminare, sa se afirme
ca un competitor cu potential ridicat in domeniu

4. Sa conceapa strategii operationale privind
dezvoltarea orasului, in sensul conceptului de
»Smart City”.Iluminat inteligent urban,
imbunatatire accesibilitate, trafic si mobilitate la
nivel local si metropolitan. Promovare eficienta
energetica si tehnologii energii regenerabile.

O viziune pragmaticd, in interesul cetatenilor sai

5. Orasulsa se inscrie, puternic motivat, in cursa
pentru ajungerea din urma (alt termen:

Pe trendul actual al dezvoltarii durabile
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recuperarea decalajului) a oraselor cu potential
cultural, turistic si de agrement.

6. Sa se inscrie printre orasele competitive de
maine, conform Strategiei Nationale — Proiect de
Tara ,,Romaia Competitiva”.

dezvoltare: cercetare tehnologii de varf, clustere
tehnologice si inovare, oras-laborator.

7. Sa asigure accesul locuitorilor si oricui doreste,
la servicii educationale, culturale si de promovare
a formadrii profesionale continue.

O societate orientatd spre invatare si cunoastere
continuua

8. Sa asigure dezvoltarea capacitatii
administrative.

Modernizare si virtualizare (prin IT) servicii
comunitare.

9. Sa asigure si sa valideze unul dintre cele mai
puternice si bine sustinute branduri de oras din
Romania

Actiuni ample si de durata pentru promovarea si
sustinerea brandului de oras: “Ghimbav, un oras
la inaltime”

Directiile strategice de actiune

1. Derularea investitiilor in infrastructura
tangentiala/metopolitand) a orasului Ghimbav.

2. Modernizarea si extinderea infrastructurii de baza si serviciilor publice, educationale, culturale,
sportive si medicale in orasul Ghimbav.

3. Dezvoltarea structurilor de sprijin pentru dezvoltarea mediului de afaceri, a investitiilor in
cercetare-inovare, a infrastructurii culturale si de agrement, precum si a turismului cultural si de afaceri
(economie, antreprenoriat, turism comercial).

4. Dezvoltarea politicilor si tehnicilor de economisire a resurselor energetice, folosirea energiilor
alternative regenerabile, protejrea mediului.

majord de transport (internd = si

Obiective principale

a) Imbunatatirea mobilitatii si accesibilittii in oras;

b) Dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare;

c) Dezvoltarea infrastructurii sociale si a serviciilor sociale;

d) Dezvoltarea si promovarea potentialului turistic;

e) Dezvoltarea serviciilor;

f) Dezvoltarea infrastructurii educationale, de cercetare-inovare si antreprenoriale

Probleme identificate pe domenii strategice

- insuficienta spatiilor destinate Invatdmantului scolar si prescolar datorita
retrocedare ale ale imobilelor;

- scaderea populatiei scolare datorita migratiei catre Brasov;

- lipsa unor segmente din ciclul educational (liceal, universitar si post universitar);

- lipsa unui centru medical de permanenta pentru urgente minore in localitate;

- lipsa spatiilor amenajate in vederea desfasurdrii activitdtilor de divertisment si recreere:
cinematograf, sali de spectacole;

- insuficienta valorificare si implicare pentru restaurarea patrimoniului cultural;

- lipsa unei infrastructuri de mobilitate urbana (transport electric cu emisii zero de bioxid de
carbon, piste de bicilete, sistem propriu de transport public local, cai alternative de promenada si
miscare in aer liber);

- lipsa unei infrastructuri majore de agrement/loisir;

- lipsa infrastructurii de cercetare-inovare si a dezvoltarii antreprenoriatului.

proceselor de
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Capitolul 7 - OPTIUNI STRATEGICE. EVALUAREA OPTIUNILOR
STRATEGICE, ALEGEREA SI DETALIEREA STRATEGIEL
CORELAREA CU ALTE STRATEGII SI POLITICI EXISTENTE
(ETAPA 6)

De principiu, corelarea elementelor de diagnoza (dupa analiza potentialului, dificultatilor,
oportunitatilor si amenintarilor posibile), cu viziunea creionatd, in tandem cu obiectivele pe termen
lung, prioritatile de dezvoltare si actiunile preconizate, ajutd procesul decizional in alegerea unei
optiuni sau variante de strategie de urmat.

Din cele 4 (patru) posibile variante de strategie, respectiv:

1. Strategia orientatd spre schimbare, de eliminare a vulnerabilitatilor, prin valorificarea
oportunitatilor,

2. Strategia defensivd, de eliminare a vulnerabilitatilor, pentru a preveni efectul negativ al
amenintarilor potentiale,

3. Strategia ofensiva, de valorificare a potentialitatilor pozitive ale comunitatii, pentru
valorificarea oportunitatilor,

4. Strategia diversificatd, de valorificare a potentialitatilor pozitive ale comunitatii, pentru a
preveni efectul negativ al amenintarilor potentiale,

In ce priveste orasul Ghimbav, mixul de strategii orientat spre schimbare (strategia nr. 1-S1) si
strategie ofensiva (S3), ofera cele mai mari sanse de identifcare a problemelor majore cu care se poate
confrunta localitatea si a solutiilor potentiale de rezolvare. Altfel spus, prin alegerea si intocmirea unei
strategii anume, va rezulta o serie de obiective, prioritdti si propuneri de proiecte integrate de atins, a
carei origine o reprezintd problemele comunitatii. Strategie care transforma aspectele negative
identificate, in aspecte pozitive dorite.Urmarea va fi realizarea unei liste de proiecte integrate la nivelul
orasului, integrata in documentul final al Strategiei de Dezvoltare Durabila-SDD a orasului Ghimbayv.

Elaborarea SDD a orasului Ghimbav este sincronizatd si realizatd in coordonare cu o serie de
documente programatice elaborate la nivel european, national si regional, dupd cum urmeaza:

La nivel global

- Agenda ONU 2030 pentru dezvoltare durabila, Summitul ONU din septembrie 2015 —
OBIECTIVE de dezvoltare ale mileniului (ODM),

- Forumul Economic Mondial: Cele 4 mari teme ale reuniunii de la Davos din 2016

- Clubul de la Roma

- Comisia Brundtland our common future (Comisia Brundtland pentru un viitor comun)

La nivel european

- Strategia EUROPA 2020, cu cele trei prioritdti de dezvoltare: (1) crestere inteligentd, care sa
dezvolte o economie bazatd pe cunostinte si inovatie; (2) crestere durabild, care sa promoveze o
economie mai verde, mai competitiva si care si gestioneze resursele intr-un mod mai eficient; (3)
crestere incluziva care sd stimuleze o economie cu un potential inalt de angajare, care sa asigure
coeziunea teritoriala si sociala;

- Agenda Teritoriala a Uniunii Europene 2020, avand ca prioritati de dezvoltare teritoriala: (1)
Promovarea dezvoltarii teritoriale policentrice si echilibrate, (2) Incurajarea dezvoltarii integrate in
orase, regiuni rurale si specifice, (3) Integrarea teritoriald in regiunile functionale transfrontaliere si

......
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puternice, (5) Imbunatatirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunititi si intreprinderi, (6)
Gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.

La nivel national

- Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2035 (aprobata 2016) — rapoartele privind
Reteaua de localitdti dupa rang si importanta, Formarea si dezvoltarea sistemelor de localitati,
Caracteristicile localitatilor urbane si rurale;

- Programul National de Cadastru si Carte Funciara

- Codul Amenajarii Teritoriului 2016. REGULAMENT DE URBANISM

- Programul National de Dezvoltare Locala (Subprogramul "Regenerarea urband a municipiilor si
oragelor”)

- Cadrul National Strategic de Referinta

- Strategia de Dezvoltare a Romaniei

- PROGRAMUL DE CONVERGENTA AL ROMANIEI 2016

- Master Planul pentru turismul naNional al Romaniei 2016

- Planul Strategic MCSI 2015 —Strategia Nationala de Informatica

- Strategia ANCOM pentru comunicatiile digitale 2020”

- Agenda Digitald pentru Romania 2020

- StrategiA Nationale Anticoruptie 2016

- STRATEGIA SECTORIALA IN DOMENIUL CULTURII 2014-2020

- Strategia Nationala de Locuire -Fond National de Locuire

- Strategia energetica a Romaniei 2016

- Strategia Nationala de Aparare a Tarii 2015

- Programul Operational Regional 2014-2020

- Programul Operational Competitivitate 2014-2020

- Program Operational Infrastructurd Mare 2014-2020

- Programul Operational Capital Uman 2014-2020

- Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020

- Programul Operational Ajutorarea Persoanelor Dezavantajate 2014-2020

- Programul National pentru Agricultura si Dezvoltare Rurald 2014-2020 -

- Monografia Judetului Brasov 2012-2013, Studiu Banca Nationald a Romaniei

La nivel regional

- Planul Regional de Dezvoltare — Regiunea Centru 2014-2020, aprobat prin Hotararea nr.12/ 15
iulie 2014 a Consiliului pentru Dezvoltare Regionala Centru, precum si studiile sectoriale realizate la
nivel regional de ADR Centru, in perioada 2012-2013;

- Analiza privind stadiul implementarii POR 2007-2013 la nivelul Regiunii de Dezvoltare Centru
la data de 31.01.2016

- Strategia de Specializare Inteligentd a Regiunii Centru (2014) realizata de ADR Centru (SI
Documentul Cadru pentru Strategia de Cercetare si Inovare Regionala pentru Specializare Inteligenta-
2016)

La nivel judetean

- Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Brasov: Volumul I: situatia existentd, probleme si
prioritati & Volumul II: propuneri, program de masuri, Institutul National de Cercetare - Dezvoltare
pentru Urbanism si Amenajarea Teritoriului — URBANPROIECT Bucuresti (2002);

- Strategia de Dezvoltare a Judetului Brasov orizonturi 2013 - 2020 — 2030, aprobata prin
Hotararea nr. 325 din 02.11.2010 a Consiliului Judetea Brasov (2010).

- Strategia de Dezvoltare a Judetului Brasov 2014-2020-2030 (2010)
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- Planul de Amenajare a Teritoriului Zonal PATZ Interorasenesc Sinaia- Busteni-Azuga-Predeal-
Rasnov-Brasov (Poiana Brasov), Universitatea Babes-Bolyai — Facultatea de Geografie (2009)

- ,,Directiile si Planurile de Dezvoltare, precum si identificarea oportunitatilor de afaceri si
investitii in judetul Brasov”’- Document programatic al Consiliului Judetean Brasov 2015

La nivel local

- Strategia de Dezvoltare Durabild 2014-2024 —Orasul Ghimbav, aprobat pin HCL nr.52/2014

- Brandul orasului Ghimbav, aprobat prin HCL nr. 38/2016

- Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) oras Ghimbav, aprobat pin HCL
nr.54/31.10.2016.

- Planul de Actiune pentru Energie Durabila (PAED) oras Ghimbav, aprobat prin HCL
nr.55/31.10.2016.

- Eficienta energetica si iluminat inteligent, aprobat prin HCL nr.52/31.10.2016.

- Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Zonei Metropolitane-Septembrie 2016

- Planul de Mobilitate Urbana Durabila Polul de Crestere Brasov (2015)

- Imbunatitirea eficientei energetice in Brasov TRACE / Improving energy efficiency in Brasov
Romania TRACE (2013)

- Strategia de Dezvoltare Durabild a Municipiului Bragsov 2030

- Proiect Terminal Intermodal Brasov — Parc Logistic Brasov

- Strategia de Dezvoltare Durabila a Zonei Metropolitane Brasov 2012-2020 (2012)

- Studiu privind Starea Economica si Prognoza de Dezvoltare Economica a Zonei Metropolitane
Brasov pentru orizontul de timp 2011-2020 (2011)

- Studiu privind Starea Mediului inconjurator si Protectia Mediului a Zonei Metropolitane Brasov
pentru orizontul de timp 2011-2020 (2011)

- Structura si rolul Agentiei Metropolitane pentru Transport Public Bragov (2009)

- Plan Urbanistic Zonal Regenerare Urbana GHIMBAV- Regulament Local de Urbanism (2008)

- Planul Integrat de Dezvoltare Urbana (PIDU) pentru Polul de Crestere (PC) Brasov

- Planul de Dezvoltare Locala al teritoriului Curbura Carpatilor

- Planul de Dezvoltare Locala al Grupului de Actiune Locala TINUTUL BARSEI

- Agentia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabila Bragov - NICER - Networks for the
Internationalization of Cluster Excellence in Regions componenta a proiectului DISTRICT+, derulat
prin Programul de Cooperare Teritorialda INTERREG IV C

- Sistem de Management Integrat al Deseurilor Solide in Judetul Brasov — Draft Masterplan
Deseuri

- Strategia Energetica Locald a Municipiului Brasov pana in anul 2020, Sustainable Energy
Action Plan (SEAP)

In plus, o serie de documente elaborate de UE/Guvernul Romaniei/MDRAP/Instrumente
Structurale 2007-2013, impreuna cu Banca Mondiala, ofera recomandari pentru revizuirea si
actualizarea planurilor de dezvoltare integrata a polilor de crestere:

- Consolidarea capacitatii de planificare spatialda — Preconditie pentru dezvoltarea urbana
sustenabila;

- Orage competitive;

- Evaluarea strategica a PID-urilor si SIDU-urilor;
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Schematic, legatura intre Politica urband de dezvoltare durabild si sustenabild si alte strategii

sectoriale elaborate la nivelul orasului, poate fi reprezentata astfel:
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Capitolul 8 - PLAN DE ACTIUNE SI IMPLEMENTARE. SURSE DE
FINANTARE (ETAPA 7)

Printr-un ,,Plan de actiune si implementare” a Strategici-SDD, se fac propuneri privind activitatile
necesare deruldrii si implementarii In cele mai bune conditi a acesteia, se identifica responsabilitati,
rezultate asteptate, termene de realizare, bugete necesare si surse posibile de finantare.

Implementarea politicii strategiei de dezvoltare durabila se face sub coordonarea institutiilor
desemnate (primarul si echipa de coordonare numitd) dar si cu implicarea actorilor si partenerilor
interesati.

Pentru buna si corecta implementare a politicii si prioritatilor si obiectivelor strategice, se pot
folosi o serie de instrmnte specifice: fisa/fisele de masuri, planul de actiune si planificarea multianuala
a investitiilor.

Figele de masuri sunt standardizate si se folosesc pentru a detalia ce proiecte si cu ce sume se vor
finanta prin politicile aprobate. Vor contine indicatori §i tinte de urmarit la nivel de masura, tipuri de
proiecte finantate, ipoteze si riscuri, detalii despre locatii si grupul tinta.

Prioritate Masura

- Scop -
- Justificare -
- Obiective -
- Actiuni -
- Beneficiari -
- Locatie -
- Indicatori de monitorizare -
Tabelul 25 - Model fisa de masura

Planul de actiune contine planificarea temporala a obiectivelor politicilor de implementat,
rezultate de etapa (sau intermediare) si termenele in care trebuie atinse. Un instrument des folosit este
graficul sau diagrama Gantt.
monitorizarea si efectele ei.

Va contine activitdti care vor fi derulate pe termen scurt, mediu si lung, mentionind institutia sau
departamentul desemnat cu derularea proiectelor, calendarul de desfasurare a activitatilor si resursele
alocate. Estimarea financiara se va face pe baza bugetelor estimative §i costurilor estimate ale
proiectelor.

Planificare multianuald a investitiilor se face pe baza unei liste de proiecte eligibile pentru
finantare, se estimeaza numarul de proiecte implementate anual, marimea costurilor pe fiecare proiect
si tipul sursei financiare necesare (bugetare nationale sau interne, bugetare atrase extern-asistentd
financiard nerambursabila sau rambursabila- sau surse de finantare private-inclusiv parteneriat-public-
privat)

Un exemplu de Plan de actiune este redat in tabelul de mai jos.
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MASURA
Proiect | Activitati | Zona/localizare | Institutii | Rezultat | Termen | Estimare | Surse de
prioritar responsabile financiara | finantare
Termen scurt (1-2 ani)

Termen mediu (3-5 ani)

Termen lung (6-7 ani)

Tabelul 26 - Model Plan de actiune

Dupa aprobarea de catre primar si prin hotarare de consiliu local, Strategia SDD va parcurge
drumul implementarii si monitorizarii.

Surse de finantare posibile, altele decdt bugetul local propriu si cele derulate prin
Programele operationale de finantare europeana nerambursabila in exercitiul financiar 2014-
2020:

Fondul european de dezvoltare regionalid (FEDER) pentru imbundtitirea eficientei energetice
si utilizarea energiei regenerabile in locuintele existente

« In fiecare stat membru, cheltuiclile cu imbunititirea eficientei energetice si utilizarea
energiei regenerabile in locuintele existente sunt eligibile pana la valoarea de 4% din alocarea
totald a FEDER.

« Statele membre ar trebui sd modifice prioritatile existente pentru a realoca fondurile
FEDER primite catre masuri de economisire a energiei in locuintele existente.

* Nu sunt necesare aprobdri oficiale ale Programelor Operationale din partea Comisiei
Europene.

« Statele membre nu trebuie sa astepte sfarsitul anului 2013 pentru a pune in aplicare
schimbarile necesare.

Asistenta tehnica JESSICA

JESSICA — Joint European Support for Sustainable Investment in City Areas (Sprijin european
comun pentru investitii durabile in zonele urbane ) — este o inifiativa lansatd de Comisia Europeana si
Banca Europeana de Investitii in colaborare cu Banca de Dezvoltare a Consiliului Europei.

Asistenta tehnici JASPERS

JASPERS - Joint Assistance to Support Projects in European Regions (Asistentd comuna pentru
sustinerea proiectelor in regiunile europene) —— acorda asistenta celor 12 state membre ale UE din
Europa Centrala si de Est in pregatirea unor proiecte majore in vederea solicitdrii de finantare din
granturile acordate de fondurile structurale si de coeziune. Scopul este de a creste cantitatea si calitatea
proiectelor care vor fi trimise pentru aprobare la serviciile Comisiei. Asistenta JASPERS, acordata
gratuit, este directionata catre accelerarea absorbtiei fondurilor disponibile.
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Fondurile europene gestionate central de citre comisia europeana:

Programele de cooperare INTERREG IV C si URBACT

Cooperare interregionala (INTERREG IV C): proiectele se axeaza strict pe schimbul de
experientd si anumite inifiative pilot de tip ,,light” — metodologii si instrumente de testare. Activitatile
de investitii nu sunt sprijinite.

URBACT: program european de schimb si invatare pentru orasele care promoveaza dezvoltarea
urband durabila. Orasele lucreaza impreuna pentru a dezvolta solutii la problemele urbane majore,
reafirmand rolul cheie pe care il au in abordarea schimbarilor societale din ce in ce mai complexe.

Orizont 2020

Programul Orizont 2020 a fost lansat in 2014 ca succesor al programului Energie inteligenta -
Europa. Orizont 2020 este instrumentul financiar care implementeazd Uniunea inovarii, o initiativa
emblematica Europa 2020 care urmareste sa asigure competitivitatea globala a Europei. Orizont 2020,
programul de cercetare si inovare cu un buget de 80 miliarde EUR al Comisiei Europene, se va axa pe
excelenta 1n stiinta, asigurarea pozitiei de lider in industrie si abordarea schimbarilor societale. Exista o
serie de cereri de candidaturi care oferd finantare pentru a sprijini autoritatile publice in derularea
politicilor de energie durabila

Facilitatea ELENA

ELENA — European Local Energy Assistance (Asistentd europeand pentru energie locald) — este
o facilitate care ofera granturi pentru asistenta tehnica. Gama larga de masuri eligibile pentru o astfel de
finantare include: studii de fezabilitate si de piata; programe de structurare a investitiilor; planuri de
afaceri; audituri de energie; pregatirea procedurilor de licitatie si a aranjamentelor contractuale si
alocarea gestionarii programului de investitii catre personalul nou recrutat. Scopul este de a grupa
proiectele locale dispersate in investitii sistemice si de a le face bancabile.

Actiunile pevazute in planurile de actiuni si In programele de investitii ale municipalitatilor
trebuie sa fie finantate prin alte mijloace, precum imprumuturile, societatile de servicii energetice sau
fondurile structurale.

Facilitatea ELENA este finantata prin programul Energie inteligenta pentru Europa cu un buget
anual de 15 milioane de euro.

BERD-ELENA

Facilitatea BERD-ELENA sprijind pregatirea si mobilizarea finantarii investitiilor in energie
durabila de catre autoritatile locale si regionale si alte organisme publice.

Facilitatea va acoperi pana la 90% din costurile totale de cooperare tehnica (CT) necesare pentru
pregatirea si implementarea investitiilor in energia durabila din sectorul municipal, inclusiv studiile de
fezabilitate si de piatd, identificarea §i pregatirea proiectelor eligibile, planificarea de afaceri, audituri
energetice, implementarea §i verificarea proiectelor, crearea unor unitati de implementare a proiectelor,
pregatirea documentatiei de licitatie si lansarea proceselor de licitatie.

Facilitatea sprijina cinci tipuri de proiecte de investitii de eficientd energetica sustinute de BERD:

« proiecte de cladiri municipale,

« proiecte de termoficare,

e proiecte de transport urban,

e proiecte de infrastructura locala,
e si infrastructura de utilitati.

Tarile eligibile sunt: Bulgaria, Croatia, Estonia, FRI Macedonia, Ungaria, Letonia, Lituania,
Polonia, Romania, Slovacia si Slovenia.

Orage inteligente (Smart Cities)

Semnatarii Conventiei care s-au angajat politic sd atenueze schimbarile climatice si care au
dezvoltat un plan de actiune holistic privind energia durabila in teritoriile lor pot beneficia si de
componenta tehnologicd a politicii energetice europene. Initiativa Smart Cities sprijind un numar
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limitat de proiecte mari tehnologice la nivel urban si regional care contin masuri de pionierat in
domeniul utilizarii durabile si al producerii de energie, precum si 1n domeniul mobilitatii.

Aceasta se va inspira din celelalte intiative ale Planului strategic privind tehnologiile energetice
(Planul SET), in special initiativa Solar Europe si initiativa Reteaua ecuropeana de electricitate
(European Electricity Grid), precum si parteneriatul public-privat UE pentru cladiri si masini ecologice,
stabilit in cadrul Planului european de redresare economica.

https://setis.ec.europa.eu/set-plan-implementation/technology-roadmaps/european-initiative-
smart-cities

Facilitatea de finantare pentru eficienta energeticd

Un nou fond european de investitii pentru proiectele privind energia durabild urmeaza sa fie
lansat in 2011. Acest fond va utiliza cele 146 de milioane de euro necheltuite din Programul european
de redresare economica, la care se adauga o cofinantare din partea Bancii Europene de Investitii, pentru
a oferi participatii la capital, garantii si titluri de creditare autoritatilor publice si entitatilor care
actioneaza in numele acestora. Fondul se va axa pe investifiile in cladiri, infrastructuri energetice
locale, instalatii de distributie a energiei regenerabile si mobilitatea urbana.

Facilitatea de finantare municipala

Facilitatea de finantare municipala este o initiativd a Comisiei Europene si a Bancii Europene
pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) de a dezvolta si stimula imprumuturile bancilor comerciale
catre municipiile mici si mijlocii si companiile acestora de utilitati in tarile UE care au aderat la UE 1n
2004 (Republica Ceha, Estonia, Ungaria, Letonia, Lituania, Polonia, Slovacia si Slovenia, impreuna cu
Bulgaria si Romania). Facilitatea combina finantarea BERD sub forma de imprumuturi pe termen lung
si/sau partajare a riscurilor

Initiativa privind energia durabila

Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) sprijina proiectele municipale din
domeniul energiei durabile din tarile In care aceasta opereaza.

Domeniile de interventie (de exemplu, infrastructura municipald de energie, transportul, piata de
carbon, etc.) se axeaza pe municipalitati, bancile locale, Intreprinderile mici si mijlocii si pe alfi actori
locali.

Avantaje si dezavantaje ale diferitelor tipuri de finantari

Avantaje | Dezavantaje
Fonduri europene
Esenta unor alocari certe pe ciclul de programe Concurentd mare Intre potentialii beneficiari
Posibilitatea de implementare a unor proiecte in | Durata lunga a procesului de evaluare
parteneriat Birocratie mare

Nevoia de co-finantare
Multe criterii de eligibilitate

Fonduri guvernamentale

Durata mai redusa de evaluare a proiectului In functie de alocarile bugetare
Permit realizarea de investitii si pentru domenii care
sunt neeligibile pe fonduri europene

Restictii de eligibilitate mai putine pentru proiect si
solicitant

Se solicita mai putine documente pregatitoare fatd de
fondurile europene

Parteneriat public - privat

Atragerea de surse de finantare din sfera privata Legislatia neclara, nestimulativa
Partajarea riscurilor intre parteneri Lipsa de know-how de la nivelul administratiei
Transparenta pregétirii si implementarii proiectului publice locale in implementarea de PPP

Nu toate proiectele de investitii sunt atractive pentru
partenerii privati (ex. cele care nu genereaza profit)
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Pentru aproximativ 20 de proiecte implementabile pe termen scurt si mediu, cuprinse in actuala
strategie (identificabile 1n tabelul proiectr.....); S-au identificat atat surse financiare bugetare proprii cat
si atrase (bancare si nerambursabile europene si de la terti).

Pe masura ce se vor implementa cele 20 de proiecte, se vor identifica noi surse posibile de
finantare pentru derularea celorlalte proiecte, selectate in ordinea importantei si anvergurii lor.

Identificam doua liste de propuneri de proiecte pentru a fi realizate: o lista scurtd si una lunga,
ordonate dupa criterii ce vizeza inteligenta acestora, durabilitatea lor (asigurarea egalitatii de sanse,
adaptarea la schimbarile climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile) si gradul de urgenta
sau ierarhizare (functie de nevoile de dezvoltare a comunitatii astfel incéat investitiile sa fie optim
proiectate, aducand laolalta proiectele europene, proiectele de dezvoltare locala si investitiile private).

La modul generic, raman valabile priorititile definite in strategiile anterioare si vor fi
suplimentate cu unele noi:

- constructia infrstructurii aeroportuare (a aeroportului international Brasov — Ghimbav si
construirea acrodromului Brasov-Ghimbav pentru avioane de tip ATR 42);

- extinderea retelei de transport existente (constructia autostrazii ,,Iransilvania” Bucuresti —
Brasov — Bors);

Explorarea unor noi cdi de transport nespecifice zonei (construirea unui canal de navigatie
ambarcatiuni ugoare pe raul Barsa, in scop recreativ)

- - realizarea de locuri de parcare;

- amenajarea de spatii verzi;

- lucrari de inlocuire la retelele Invechite de apa si canalizare;

- realizarea retelei de utilitati in intreg orasul

- reabilitarea termica a blocurilor;

- imbunatatirea conditiilor de transport- si dezvoltarea de noi sisiteme de transport;

- amenajarea infrastructurii adiacente aeroportului — modernizarea garii, introducerea de curse de
transport la si de la aeroport; centre adevcate turismuli de cumparaturi-outlet) ;

- investitii 1n sisteme regenerabile de producere a energiei regenerabile pentru utilizare publicad
(retea 1luminat public, incdlzire cladiri publice, etc);

- amenajarea infrastructurii pentru cetatenii de varsta a treia si a celor cu dizabilitati sau aflati in
zona de excludere sociala;

- crearea §i amenajarea de noi spatii pentru recreere, agrement si loisir;

- dezvoltarea unor centre suport sau a unor retele de servicii sociale si comunitare;

- construire noi spatii pentru invatdmantul scolar (prescolar, gimnazial, liceal §i de invatamat
universitar si post universitar);

- deschiderea si dezvoltarea unor centre de cercetare si dezvoltare tehnologii disruptive;

- construirea unor infrastructuri de facilitati medicale;

- realizarea de noi structuri de cazare si etrecerea timpului liber la standarde moderne;

- restaurarea §1 renovarea intregului centru istoric al orasului, cu valorificarea monumentelor
istorice ale cetatii Ghimbav;

- continuarea investitiilor in infrastructurda de agrement sportiva: sporturi cu motor, sporturi
aeronautice, sporturi nautice;

- construirea unui spatiu tip ,,Centru de expozitii, conferinte, concerte, - (cinema, teatru) etc” care
va deservi intreg judetul Brasov;

- realizarea unor centre comerciale si de turism de shopping;

- remodelarea spatialitatii urbane a orasului prin organizarea de concursuri arhitecturale specifice.
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In mod concret se propun urmitoarele proiecte pentu a fi realizate in orasul Ghimbav:

Grad de maturitate

Localizare : " Valoarea
Nr. Titlul proiectului (inclusiv o (zona urbana, (ke dsTpraolltzct, SI7 estimata (acolo Sursa de
crt. scurta descriere) sau satul, dupa ’ . unde este finantare
documentatii A e ’
caz) : s disponibili)
existente)
Obiectiv specific 1.1. Imbunititirea conectivititii teritoriale
1.1.1. Conectivitate CF
POIM. 12
1 Renovare gard Ghimbav UAT Ghimbav | Idee; SDD 2016 ] Eg%eg'gca'
1.1.2. Conectivitate rutiera
POIM. 12
. - . Idee; PMUD si SDD POR 5.2
1 Constructie Autogara UAT Ghimbav 2016 Buget local
MDRAP
Buget local;
2 Conectqre rutierd Aeroport UAT Ghimbav ldee-PMUD ) Buget Pc.)l
International - orag Ghimbav Crestere;
Buget MDRAP
1.1.3. Conectivitate aeriana
SIDU Brasov; SF; Bugete diferite-
1 Construirea aeroportului UAT Ghimbav Strategia de Proiect in derulare local; judetean;

Brasov-Ghimbav

Dezvoltare Durabila

regional; national

2030 POIM
Obiectiv specific 1.2. imbunititirea mobilititii in interiorul ZMBrasov
1.2.1. Terminale multimodale
POIM 6.1;
Conectare rutiera la terminalele Buget POL
1 ) . : UAT Ghimbav PROIECT PMUD Crestere;
intermodale prin DN si DJ - ’
Buget local
MDRAP
1.2.2. Modernizare drumuri, intersectii, pasaje
Asfaltare si amenajare strazi . . Buget local
1 R UAT Ghimbav Idee proiect - MDRAP
secundare; alei pietonale
Realizar rdele v | .
dt? ?)roﬁesgedgezeluiegil aretgeiteelloer . . POS Mediu;
2 A UAT Ghimbav Idee proiect - Buget local
de trafic si la limita zonelor
; ial MDRAP
industriale
1.2.3. Transport public
Introducere sistem de transport
urban inteligent si ecologic in Buaet local
1 orasul Ghimbav. Trasee si UAT Ghimbav | Idee proiect - 9
o N ’ MDRAP
infrastructura pentru transport
electric
Imbunatatirea transportului
public si monitorizarea acestuia . . i Buget local
2 in parteneriat cu zona UAT Ghimbav Idee proiect MDRAP
metropolitana.
Analiza si reglementarea Buget local
3 1 1C8 . UAT Ghimbav Idee proiect - MDRAP
transportului scolar si prescolar MEI
4 Achizitionarea unei autospeciale | UAT ldee oroiect i Buget local
pentru stins incendii GHIMBAV P MDRAP
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1.2.4. Piste de biciclete

Constructie sistem integrat de
trasee pentru biciclete pentru
incurajarea navetismului pe

bicicleta; Realizarea de trasee POR4.1
pietonale / benzi pentru . Idee proiect- i POR 4.1
1 biciclete/ lungi, care si lege UAT Ghimbav | o 15p+5DD Buget local
Ghimbavul de zonele industriale MDRAP
si comerciale / de afaceri
respectiv de localitatile vecine
orasului
Centura de cicloturism a Egstll
2 orasului Ghimbav in legatura cu | UAT Ghimbav PMUD+SDD - :
‘ cloturistics a ZMB BUGET LOCAL
centura cicloturistica a MDRAP
1.2.5. Parciari
Amenajare parcare pt. . Idee; PMUD si SDD i Buget local
1 autovehicole electrice; UAT Ghimbav 2016 MDRAP+ppp
Buget local /
2 Realizarea de parcari de tip UAT Ghimbav | proiect PMUD 16.500.000 Euro | LPP/ Finantri
Park&Ride guvernamentale
si europene
Buget local /
2 A.Ir}enajzire parcan” UAT Ghimbav PMUD+SDD ) PPP / Finantari
biciclete”velopark guvernamentale
si europene
Buget local /
3 Amenajarea unei parcari UAT Ghimbav proiect PMUD 14.000.000 Euro | PPP / Finantari

supraetajate multimodale

guvernamentale
si europene

1.2.6. Drumuri agricole/forestiere

| Nu e cazul

Obiectiv specific 2.1. Sustinerea activititilor de cercetare si inovare

2.1.1. Parcuri inovative

1

Centru transfer tehnologic in
domeniul aero-spatial /transport
auto inteligent

UAT Gimbav

Idee proiect

PORL1.1; POC1.2
Buget local
MDRAP

Obiectiv specific 2.2. Sprijinirea sectorului IMM, antreprenoriatului si startului in afaceri

2.2.1. Incubatoare de afaceri

Atragerea Investitiilor de
Capital prin:

- Promovarea oportunitatilor de
investitii;

- Elaborarea Strategiei de
atragere a Investitiilor Ghimbav.

UAT Ghimbav

Idee proiect

Buget local
MDRAP

Sprijinirea operatorilor
economici care demareaza
proiecte privind construirea unui
accelerator de afaceri/incubator

UAT Ghimbav

Idee proiect

500.000 Euro

Buget local/
Bugete diferite/
MDRAP

Atragerea de noi investitori
prin:

- concesionare/inchiriere
terenuri necesare construirii de
spatii de productie;

- amenajare infrastructura

- implementarea unui sistem de
taxare favorabil.

UAT Ghimbav

Idee proiect

500.000 Euro

Buget local
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Dezvoltarea facilitatilor de

4 infrastructurd pentru conferinte, | UAT Ghimbav Idee proiect 500.000 Euro Buget local
ateliere tematice, expozitii
2.2.2. Sustinerea producitorilor locali
Sprijinirea activitatilor Buget local
1 mestesugaresti prin amenajarea | AT Ghimbav | Proiect in desfisurare | -
de spatii dotate cu utilitati si ’
acces in centrul orasului
2|l o 380 T Gy | dospoien |-
Dezvoltarea clusterelor si HUB-
urilor aeronautice existente si
crearea unora noi, a formelor
asociative si initiative inovative
(de exemplu: pregatirea si
3 lansarea unor , farguri UAT Ghimbav | Idee proiect 250.000 Euro Bugete diferite
specializate de inventica si (local+ PPP)
inovatie” sau centre pemfanente
de ,,comercializare idei si
prototipuri”), a parcurilor
economice tematice (de IT,
auto)
Obiectiv specific 2.3. Dezvoltarea resurselor umane in corelare cu piata de munca
2.3.1. Formare profesionala
Formare si calificare pentru
1 Is)::?c?illué:z?zzglgfentgfrji?ti?é UAT Ghimbav | Idee proiect 30.000 Euro POCU
si culturala;
Formare si calificare 1n Buaet local/
2 Branding si dezvoltare de UAT Ghimbav Idee proiect 30.000 Euro PO%:U
produs
Instruirea resurselor umane in . . Buget local;
3 domneiul achizitiilor publice UAT Ghimbav Idee proiect 25.000 Euro AFP:
Instruire personal pentru .
insusirea principiilor de . - Buget Iog:al,
4 combatere a fraudei si splarii UAT Ghimbav | Idee proiect 25.000 Euro bugete diverse
_ 31 8p SEE; Erasmus+
banilor
2.3.2. Ocupare pentru incluziune sociala
,,Bunicii comunitatii” —
Servicii sociale si socio-
medicale pentru varstnici”- . Buget local;
promovarea imbatranirii active ;fl A-ell-rtcéggpigta\c/u POC 4.PI
1 si consolidarea retelei nationale furrr)nzorii de - 500.000 Euro 9.054.4,
de servicii sociale de S - masurile 65.1,
proximitate destinate servicii sociale 65.2, 65.5
persoanelor varstnice in
dificultate
Obiectiv specific 3.1. Imbunititirea echipirii teritoriului cu servicii si utilitiiti publice
3.1.1. Infrastructura de sanitate
L | e s or medioo” | UAT Ghimbay | Idee project 250.000 Euro | Bugetlocal
3.1.2. Licee si scoli profesionale
Construirea si Echiparea POR 10.1; Buget
1 ;Zﬁ?:&ﬁ?g;ﬁ“t:ﬁ#g%é?gale UAT Ghimbav | Idee proiect 2.000.000 Euro local; ppp;
aeronautic 1n orasul Ghimbav bugete diverse;
2 Construirea si echiparea 2.000.000 Euro POR 10.1; Buget
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infrastructurii educationale
pentru scoala profesionala in
orasul Ghimbav

local; ppp;
bugete diverse

3.1.3. Scoli si gradinite

Reabilitare Scoala Gimnaziala

POR 3.1B; Buget

1 prin eficientizare energetica a UAT Ghimbav SF 250.000 Euro local
cladirii
Constructia, modernizarea si
echiparea infrastructurii
educationale timpurii pentru SF executat; Buget local;

2 invatamantul anteprescolar si UAT Ghimbav | Documentatie 1.500.000 Euro POR10.1; bugete
prescolar si educatie timpurie- finantare contractata diverse; MDRAP
pentru infiintarea unei crese si
gradinite (0-2 ani si 3-5 ani)

Siguranta in scoli —
imbunatatirea infrastructurii de .
here si organizarea de . . Buget local;

3 Supraveg 1 organiz UAT Ghimbav Idee proiect 50.000 Euro MDRAP; Bugete
actiuni pentru constientizarea .

o ; ; diverse
elevilor asupra fenomenului
infractional
Sustinerea elevilor pentru Buget local;

4 participarea la competitii UAT Ghimbav Idee proiect 20.000 Euro surse atrase de la
nationale si internationale operatorii privati;
Implementarea de proiecte

5 educationale pentru elevii din UAT Ghimbav Idee proiect 50.000 Euro Buget local
categorii defavorizate

3.1.4. Infrastructura edilitara si salubritate

. . . Buget local;
Igienizarea si consolidarea Buget Ministerul

1 paraului Ghimbdsel in aval de UAT Ghimbav Idee proiect 250.000 Euro A

zona industriala; Mediulut; Bugete
’ MDRAP
Extindere sistem de canalizare Buget local;

2 din zona rezidentiala noud si din | UAT Ghimbav | Proiect etapa 2 1.000.000 Euro MDRAP; Bugete
zona industriala diverse
Extindere si reabilitare retele Buget local;

3 apa zona rezidentiala si Proiect, etapa 2 1.000.000 Euro MDRAP; Bugete
industriala diverse

Buget local
Plan de actiune Buget Minis.terul
Introducerea unor pubele etanse . privind adélptarea la MEDIUL.U I
4 . . ’ UAT Ghimbav L L 250.000 Euro Operatori
ingropate pentru deseuri schimbdrile climatice .
in orasul Ghimbav saImeat.e' .
’ Bugete diferite;
PPP
Extinderea si modernizarea Buget local;
5 retelei de alimentare cu gaze UAT Ghimbav Idee proiect 500.000 Euro b e
ugete diferite
naturale
Parteneriat public privat (PPP)
cu Universitatea Transilvania
din Brasov pentru desemnarea
Ghimbavului ca localitate pilot
6 pentru realizarea de proiecte pe UAT Ghimbav | Idee proiect 2 500.000 Euro Bugete atrase;

energii alternative pasive
(electrica, termica, si
fotovoltaica) si consumuri
reduse la nivel comunitar.
Primul oras cu consum

buget local
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energetic zero (financiar)
Introducerea retelei de fibra POR 3.1.C;
7 optica pentru sisteme UAT Ghimbav | Idee proiect 500.000 Euro Buget local;
computationale MDRAP
3.1.5. lluminat public
POR 3.1.c;
1 Introducerea iluminat inteligent | ) A1 Ghimbay | PAED: Proiect tehnic | 1.500.000 Euro | Buget local;
din surse alternative; ' D MDRAP; Alte
bugete;
3.1.6.TIC
Modernizarea si extindere_:a _ _ POC 2.1:
1 rqd@demwnwtgwrﬂumm1 UAT Ghimbav; | ldee proiect 2.500.000 Euro MDRAP-PPP
gratuit
Informatizarea serviciilor oferite
de autoritatile publice locale, POC 2.3; Buget
2 inclusiv consolidarea aplicatiilor | UAT Ghimbav | Idee proiect 1.500.000 Euro local; Bugete
TIC pentru guvernare diferite
electronica, e-learning
Dezvoltarea de portale
interactive si imbunatatirea
continutului digital si a POC 2.3 Buget
3 infrastructurii TIC sistemice in UAT Ghimbav Idee proiect 2.500.000 Euro local; MDRAP;
domeniul e-educatie, e- Bugete diverse
incluziune, e-sanatate si e-
cultura
Realizarea unui portal
informatic, cu continut
electronic de interes public si
4 promovarea, In § prin toate UAT Ghimbav | Idee proiect 50.000 Euro Bugete diferite
mediile, a unei realitati:
,,Ghimbavul, orasul prietenos cu
mediul si in care iti place sa
traiesti!”
Obiectiv specific 3.2. Cresterea calititii spatiului public si a fondului de locuit
3.2.1. Locuinte sociale
Construirea de locuinte pentru . . Buget local -
1 tineri si locuinte sociale UAT Ghimbav Idee proiect 500.000 Euro central -
MDRAP
Construire Centru zi/camin POCU4/AP.4.4/
2 batrani pentru persoane UAT Ghimbav; | ldee proiect; SDD 350.000 Euro Buget local;
varstnice MDRAP
3.2.2. Eflicientizare energetica pentru clid|iri de locuit | | |
3.2.3. Eficientizare energetica pentru cladiri publice
Eficientizarea energetica a . DALI in curs; POR 3.1B; Buget
1 s . UAT Ghimbav | Documentatie 500.000 Euro local; Bugete
cladirilor publice ’ .
finantare diverse
Eficientizare energetica cladire . DALI in curs; :302; 'BéltjlzétBeUQEt
2 . UAT Ghimbav Documentatie 500.000 Euro L
primarie/corp 2 f ; diverse
Inantare
Eficientizarea energetica a POR 3.1B; Buget
3 cladirilor publice —camin UAT Ghimbav Idee proiect 500.000 Euro local; Bugete
cultural diverse
3.2.4. Spatii publice si cai pietonale
Elaborarea unui studiu de Plan de actiune Buget local
1 fundamentare cu privire la UAT Ghimbav | privind adaptarea la 30.000 Euro B ;
. . . RV ugete diverse
regimul constructiilor si a schimbdrile climatice
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suprafetelor verzi in Municipiul Brasov
Cresterea suprafetelor si a . POR 2014-2020,
" . . Plan de actiune
spatiilor verzi si gestiunea rivind adaptarea la APM
2 corespunzitoare a celor UAT Ghimbav | PV o plarea 500.000 Euro Fonduri proprii
. . . . schimbarile climatice .
existente, inclusiv terase si 2 Municipiul Braso Buget local;
fatade verzi uneIpiul Brasov Buget MDRAP
Imbunatatirea calitatii retelei
pietonale, inclusiv reabilitarea Buget local/

3 trotuarelor, a indicatoarelor si |\ ) A Ghimbay | proiect PMUD 500.000 Euro POR 2014-2020;
unele proiecte de amenajare Buaete diverse
pentru pietoni/spatiu comun g
oras Ghimbayv;

Reamenajarea malurilor Buget local;

4 paraului Ghimbasel pentru UAT Ghimbav Idee proiect 100.000 Euro MDRAP- AiPM
crearea unor zone de ' '
promenada;

Instalare hotspot-uri Wi-Fi in

5 spatiile publice, mai ales in UAT Ghimbav Idee proiect 50.000 Euro Buget local
zonele Bisericii Evanghelice /bugete diferite
Extindere sistem de Buget local/

6 monitorizare video; zona UAT Ghimbav | PAED 100.000 Euro PC?R 31C
istoricd; zona scolii o
Instalarea de camere de
supraveghere 1n zonele Buaet local/

7 identificate cu risc de producere | UAT Ghimbav | PAED; SDD 200.000 Euro g
o ; / POR 3.1.C
incidente (furturi/ accidente/
etc)

Reabilitarea, modernizarea Buget local/

8 centrului urban istoric al UAT Ghimbav | proiect PMUD 500.000 Euro Buget MDRAP
orasului POR4.1,3.2

3.2.5. Brownfields (cladiri de reconstructie)

Recggverma funcp(')nala' si POR 2014-
reutilizarea terenurilor si 20120: Buget

1 suprafetelor abandonate din UAT Ghimbav Idee proiect 2.500.000 Euro O g

o local; PPP
zona periferica Ghimbav-
Codlea/fosta zona balastiere
plantar atbor 3 st de- Buget local

2 P o . UAT Ghimbav Idee proiect 100.000 Euro Bugete diverse
alungul arterelor principale si la
limita zonei industriale;

Amenajare a noi spatii de joaca Buget local;

3 si doatrea cu instalafii si UAT Ghimbav | Idee proiect 250.000 Euro Fonduri atrase;
echipamente de sport pentru Parteneriate cu
copiii mai mari de 10 ani operatorii privati

3.3.1. Zone marginalizate
Regenerare zona urbana

eriferica Ghimbav nord prin Buget local/

1 P o p UAT Ghimbav | ldee proiect 1.500.000 Euro POR 2014-

crearea de zone recreative
S 2020/ppp
comerciale tip out-let

Obiectiv specific 4.1. Dezvoltarea infrastructurii turistice, culturale si de recreere

4.1.1. Domeniul schiabil

4.1.2. Infrastructura culturala
Reabilitare Biserica evanghelica g} Al-rtcézlerr?:?\(:u
fortificata Ghimbav pentru pat DALI 2016+Cerere Buget local;

1 . o . Biserica 2.000.000 Euro
introducerea 1n circuitul turistic . finantare depuse. POR 5.1

. . . Evnaghelica ’
national i international CA
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Reabilitare imobil rezidential,

Buget local;

2 inscris in LMI pentru UAT Ghimbav | DALI in curs 500.000 Euro POR 5.1; Bugete
transformarea sa in muzeu diverse
Reabilitare Biserica ortodoxa Buget local;

3 ,,SF Treime” monument istoric, | UAT Ghimbav DALI in curs 200.000 Euro POR 5.1/Bugete
categ.B diverse
Reabilitare camin cultural pt.

4 transformarea in ,,Muzeu al UAT Ghimbav | Idee proiect 300.000 Euro Buget local/
colonizarii sasilor in Buget judetean
Transilvania

4.1.3. Infrastructura sportiva
Centru agrement Zona . . Buget Io_cal/

1 Ghimbav nord UAT Ghimbav Idee proiect 2,500.000 Euro Surse private/

POR 2014-2020
Buget local/
2 Amenajare bazin inot UAT Ghimbav Idee proiect 250.000 Euro Surse private
POR 2014-2020
Amenajarea unei retele de
terenuri de sport (vélei baschet . . Buget Io_cal/
3 tenis skateboard) in car’tierele " | UAT Ghimbav Idee proiect 250.000 Euro Surse private
) POR 2014-2020
oragului

4.1.4. Zone verzi/de recreere
Realizarea unui - spatiu
multifunctional de recreere, Buget local/

1 Sport si invitare activa a UAT Ghimbav Idee proiect - Surse private
regulilor de conduita in trafic POR 2014-2020
pentru tinerii biciclisti
Real?ilitare. si e>.<tindere spatii ' Buget local/
verzi, publice si de agrement si Bugete diverse

2 dezvoltarea perdelelor de UAT Ghimbav | Idee proiect 100.000 Euro POR 3.2
protectie si a aliniamentelor '

e § POR 5.2
stradale
Refacerea zonelor mlastinoase .
de pe malurile péréuluf Barsa si . . Buget local;

3 . ’ UAT Ghimbav Idee proiect 100.000 Euro APM; Buget
crearea unei zone de .
biodiversitate judeean

4.1.5. Dezvoltarea infrastructurii turistice
Extindere si marire parc Buget local:
1 tehnologic Centru de informare | UAT Ghimbav Idee proiect 50.000 Euro '

turistica

Bugete diverse

Obiectiv specific 4.2. Conservarea si valorificarea patrimoniului natural si construit

4.2.1. Monumente istorice

“Recuperarea Identitatii
Burgului Ghimbav prin Lucrari
de Restaurare, Conservare si
Echipare Moderna si
Valorificare Durabild pentru
Introducerea in Circuitul
Turistic National si
International, a Bisericii
Evanghelice Fortificate”

UAT Ghimbav

DALI+Cerere de
finantare depuse in
noiembrie 2016

2.000.000 Euro

Buget local/POR
5.1

Refacerea, reabilitarea si
conservarea CENTRULUI
ISTORIC si a spatiilor aferente

UAT Ghimbav

Idee proiect

Restaurarea, conservarea si
modernizarea unui edificiu de
secol XVIII-monument istoric,
imobil str. Scolii nr. 259 1n

UAT Ghimbav

DALI in curs

200.000 Euro

POR 5.1/Buget
local
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scopul conversiei cladirii In
,,Muzeu al Orasului” Ghimbav
si promovarea acestuia pentru
valorificarea durabild a
patrimoniului cultural si a
identitatii culturale locale

Reabilitare Biserica ortodoxa

Buget local;

4 ,,SF Treime” monument istoric, | UAT Ghimbav DALI in Curs 200.000 Euro POR 5.1/Bugete
categ.B diverse
4.2.2. Mediu si biodiversitate
Studii privind evaluarea .
eieies e Plan de actiune .
vulnerabilitatii diferitelor rivind adantarea la Buget local;
1 ecosisteme si specii la efectele UAT Ghimbay | PriVInd acaptarea 200.000 Euro APM; bugete
s L. - schimbdrile climatice .
schimbdrilor climatice —habitat N ) diverse
. in orasul Ghimbav,
castori ’
Igienizarea cursurilori raurilor Buget local
2 Ghimbasel si Barsa si UAT Ghimbav | Idee proiect 10.000 Euro IAPM; Bugete
inasprirea sanctiunilor pentru diverse
factorii poluatori
Campanii de constientizare si Buget local
3 programe de educare pentru UAT Ghimbav Idee proiect 50.000 Euro g .
Lo /bugete diverse
protectia biodiversitatii
Actiuni pentru Incurajarea
colectarii selective a deseurilor
si monitorizarea pastrarii . . Buget local;
4 curdteniei in zonele rezidentiale UAT Ghimbay Idee proiect 3.000 Euro APM
dintre blocuri-Premierea celor
mai curate ,,asociatii”
Organizarea de actiuni
ducationale 1n scoli si plantarea Buget Local; RA
5 de pomi / arbusti pentru UAT Ghimbav Idee proiect 10.000 Euro Padurilor; APM;
pastrarea unui mediu curat si Bugete diverse
sanatos
Obiectiv specific 4.3. Diversificarea si promovarea ofertei de produse turistice si de recreere
4.3.1. Evenimente culturale
Buget local/
1 Festival medieval UAT Ghimbav A . 5.000 Euro Surse private/
Proiect in realizare Bugete diverse
Buget local/
2 Festival de film UAT Ghimbav | Proiect in realizare 5.000 Euro Surse private/
Fonduri guvern
i partenera o Buget local
3 Concerte de muzica clasica Bigerica Proiect in realizare 5.000 Euro Surse private/
. Fonduri guvern
Evanghelica
Concurs de proiecte n Buaet local/
colaborare cu liceele brasovene . . 30.000 Euro get fo
4 . o T UAT Ghimbav | Idee poriect Surse private/
pentru Imbunatatirea imaginii Fonduri auvern
urbane g
Inventarierea si reanimarea
mestesugurilor specifice zonei Buaet local/
5 sasesti - crearea de intreprinderi | UAT Ghimbav Idee proiect 1.000.000 Euro getlo
- i Surse private
sociale cu specific
mestesugdresc
Festivalul istoric-pentru Buget local;
6 sprijinirea ansamblurilor UAT Ghimbav | Proiect in derulare 10.000 Euro Surse private

folclorice

4.3.2. Promovare
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turistica

Revitalizarea prezentei in
mediul online a orasului
Ghimbav gi a monumentelor
sale istorice prin:

- Aplicatii turistice pentru
smartphone /tablete;

- Utilizarea brandului de oras;
- Card turistic pt. circuiturl
bisericilor fortificate

UAT Brasov

Idee proiect

Buget local;
POC 2.3; Bugete
diverse

Digitalizarea monumentelor
istorice locale pentru realizarea
unui sistem unitar de promovare
la nivel local, national si
international: brand turistic
local, materiale promotionale
tiparite cu informatii despre
obiectivele turistice, evenimente
culturale, semnalizarea
corespunzatoare la nivelul
oragului a obiectivelor turistice,
a locurilor de cazare si unitatilor
de servire a mesei

UAT Ghimbav

Idee proiect

100.000 Euro

Buget local;
Bugete diverse

Obiectiv specific 5.2. Cresterea capacitatii de management §

i implementare a proiectelor in structurile publice locale

5.2.2. Administratia Publica Locala

Actiuni pentru pregatirea

1 S A UAT Ghimbav Idee proiect 10.000 Euro Buget local;
intrarii In Conventia Primarilor

2 Preg.ati.rea pentru intrarea iI.l. » | UAT Ghimbav | Idee proiect 25.000 Euro Buget Iogal;
asociatia oraselor ,,Smart cities Bugete diverse

3 Centru d.e i.nfomare ceon omica UAT Ghimbav Idee proiect 25.000 Euro Buget Iogal;
a potentialilor investitori Bugete diverse
Cursuri de specializare pentru
angajatii primariei in ce priveste Buget local;

4 competitivitatea si accesarea UAT Predeal Idee proiect 25.000 Euro Bugete
fondurilor Europene, prin ministeriale;
parteneriate
Imbunatatirea sistemului de
comunicare cu cetatenii pentru
infiintarea unui centru de

rimire si solutionare petitii; . . Buget local;

4 Ig)rganizarea de ac ;iun? privind UAT Ghimbav | Idee proiect 100.000 Euro POCA 2.2
incurajarea participarii
cetatenilor la procesul
decizitional
Dezvoltarea unei infrastructuri Buget local;

5 on-line pentru relatii publice si | UAT Ghimbav | Idee proiect 100.000 Euro o

o L ; Bugete diverse
serviciile cu cetatenii
Achizitia si implemetarea
sistemelor informatice integrate
si de e-guvernare la nivelul
compartimentelor Primariei:

6 A Imbunatatirea comumicartt UAT Ghimbav Idee proiect 150.000 Euro POC 2.3
intre departamente si institutiile Buget local
publice;

- Crearea de baze de date
comune intre serviciile din
cadrul Uat Ghimbav
7 Organizarea unui concurs de UAT Ghimbav | Proiect in derulare; 30.000 Euro Buget local;
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solutii privind dezvoltarea
spatiald a orasului Ghimbav in
perspectiva urmatorilor 20 ani

Tema Proiect;
Regulament

Bugete diverse

Adoptarea Planului de
Urbanism General actualizat al
oragului

UAT Ghimbav

Idee proiect

Buget local

Identificarea patrimoniului
imobiliar al oragului; intocmire
documentatii cadastrale —
intabularea in Cartile funciare
ale orasului domeniului public
si privat al localitatii

UAT Sacele

Idee proiect

Programul
Operational
Regional 2014 —
2020

5.2.3. Alte institutii publice

Imbunatatirea comunicarii APL
cu alte institutii prin
organizarea de Intalniri,
simpozionae, mese rotunde

UAT Ghimbav

Idee proiect

10.000 Euro

Buget local;
Bugete diverse

Cresterea gradului de informare
si constientizare inclusiv prin
educatie formala si non-formala
(a APL-urilor si institutiilor
publice, a populatie privind
transparenta 1n achizitiile
publice si luarea deciziilor si
lupta anticoruptie si antifrauda
in institutiile publice

UAT Ghimbav

Idee proiect

100.000 Euro

Buget local;
Erasmus; Orizont
2020

Comunicare si internationalizare
a relatiilor institutii, investitori
si comunitati similare din
Europa

UAT Ghimbav

Idee proiect

50.000 Euro

Buget local;
Bugete diverse

Cresterea gradului de informare
si constientizare inclusiv prin
educatie formala si non-formala
(a APL-urilor si institutiilor
publice, a populatiei, a firmelor)
privind adaptarea la schimbarile
climatice

(Toate activitatile vor viza
urmatoarele domenii: insule de
cildura urbana, imobile,
comportamentul in perioadele
cu temperaturi extreme $i
impactul asupra sanatatii,
deratizare si colectare selectiva,
depozitarea necontrolata a
deseurilor, calitatea/poluarea
aerului, afectarea mediului de
catre firme, avertismente legate
de trafic etc.)

Plan de actiune
privind
adaptarea la
schimbarile
climatice in
zona orasului
Ghimbav

Idee proiect

50.000 Euro

POCU 2014-
2020

Buget local
(inclusiv concurs
de proiecte
derulate de
ONG-uri)

Incurajarea cercetdrii aplicative
si a transferului de bune practici
si de know-how in domeniul

adaptarii la schimbari climatice

Plan de actiune
privind
adaptarea la
schimbarile
climatice in oras

Idee proiect

100.000 Euro

Bugetul local,;
Bugete diverse

Tabelul 27 — Lista proiecte propuse a fi realizate in oragsul Ghimbav
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Capitolul 9 - MONITORIZARE SI EVALUARE. DEFINIRE SISTEM
MONITORIZARE SI EVALUARE (ETAPA 8)

In etapa 8 se are in vedere definirea sistemului de monitorizare si evaluare a politicii si
identificarea masurilor corective, necesare a fi luate in situatiile in care progresul nu este cel asteptat.

Finalitatea acestui amplu proces de planificare urbana consta in realizarea unui document de
politica urbana, respectiv a unei Strategie de Dezvoltare Durabila (SDD), vazuta ca un instrument de
implementare a politicii urbane aleasa. Astfel, politica urbana reprezinta expresia unui proces de
planificare urbana caracterizat de urmatoarele elemente:

e structura parteneriald si proces participativ — cadru colaborativ si de dialog intre structurile
administratiei publice, societatea civild, mediul privat si educational;

e strategie urbana durabild — palierul strategic al politicii urbane durabile;

e planul de actiune — palierul operational al politicii urbane si a SDD;

e operatiunca de regenerare urbana - instrument operational, care combina mai multe tipuri de
investitii, focalizat pe o anumita zona de interventie pe care sunt aduse la indeplinire obiectivele
politicii urbane durabile.

Etapa ultima, de ,,Monitorizare si evaluare”, va cuprinde o serie de rezultate asteptate si indicatori
de monitorizare a acestora, in acord cu intregul proces laborios de cercetare, conceptualizare, analiza si
sinteza, elaborare si redactare a documentului strategic al orasului Ghimbav.

Acesti indicatori vor fi necesari pentru stabilrea unui cadru simplu si eficient privind
monitorizarea, evaluarea si ajustare a politicii de dezvoltare si a obiectivelor propuse. Se va masura
astfel eficienta, eficacitatea, utilitatea si sustenabilitatea strategiei rezultate din politica de dezvoltare a
orasului.

Pentru obiectivele strategice majore se folosesc indicatorii de impact pentru evaluarea temporala,
pentru obiective se folosesc indicatori de obiectiv, masurati la data finalizarii implementarii polticii si
strategiei aferente. Pentru masurarea rezultatelor, respectiv masuri, se folosesc indicatorii de rezutat
(sau intermediari) si pentru activitdfi si categorii de proiecte eligibile se stabilesc mijloace si resurse,
utile procesului de moniorizare.

In tabelul 27 regasim consemnate tipurile de monitorizare mai des folosite.

Monitorizarea activitatilor | - Se compard durata previzionatd cu cea efectiva;
- Se verifica atingerea rezultatelor intermediare la momente diferite
de timp.
Monitorizarea rezultatelor | - Se verifica progresul in atingerea indicatorilor prevazutti pentru
activitati si masuri.
Monitorizarea resurselor | - Surse de finantare;
- Cheltuieli.
Monitorizarea ipotezelor | - Analiza periodica a probabilitatii realizarii ipotezelor

Tabelul 28 - Tipuri de monitorizare

In cele de mai jos, redam céteva tipuri de indicatori de impact si de obiectiv, aplicabili si
strategiei orasului Ghimbav.

Indicatori de impact:
- Cresterea contributiei turismului la cifra de afaceri a orasului;
- Cresterea gradului de atractivitate a centrului vechi (sondaj in randul populatiei si a turistilor);
- Reducerea ratei abandonului scolar si a excluziunii sociale;
- Reducerea numarului de persoane sarace;
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- Cresterea gradului de satisfactie privind spatiile si serviciile publice oferite (sondaj in randul
populatiei);

- Cresterea cifrei de afaceri (CA) si a CA “per capita” a orasului,

- Cresterea gradului de ocupare a fortei de munca;

- Cresterea nivelului de salarizare;

- Cresterea ponderii consumului de energie regenerabild in consumul final;

- Scaderea consumului de energie primara;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;

- Reducerea timpului de deplasare in zonele de interes;

- Reducerea nivelului de poluare datorat transportului (aer, zgomot);

- Cresterea gradului de cooperare cu partenerii sociali / privati.

Indicatori de obiectiv
- Cresterea nr. de turisti;
- Cresterea nr. de locuri de munca in turism;
- Cresterea nr. de obiective turistice integrate in circuite judetene, regionale;
- Cresterea nr. de evenimente culturale organizate;
- Cresterea nr. de persoane calificate in domeniul turismului si domenii conexe;
- Cresterea nr. de programe de formare profesionala oferite in domenii cerute pe piata locala;
- Scaderea ratei mortalitatii;
- Reducerea nr. de imbolnaviri;
- Cresterea capacitatii uitatilor de asistenta social;
- Cresterea ponderii spatiilor verzi,
- Cresterea nr. de gospodarii cu acces la infrastructuri tehnico-edilitare;
- Cresterea gradului de racordare la retelele tehnico-edilitare;
- Cresterea nr. de spatii publice regenerate;
- Cresterea nr. de proiecte integrate, identificate si implementate la nivelul zonelor defavorizate
ale orasului;
- Reducerea migratier;
- Cresterea nr. de firme locale de productie si servicii;
- Cresterea nr. de salariati calificati pe domeniile cerute pe piata locala;
- Cresterea nr. de constuctii reabilitate termic;
- Cresterea capacitatii de producere de energii regenerabile;
- Cresterea cantitatii de deseuri colectate selectiv;
- Cresterea cantitatii de deseuri prelucrate;
- Cresterea ponderii drumurilor modernizate in total drumuri;
- Cresterea nr. de personae care utilizeaza mijloace de transport ecologice;
- Cresterea nr. de proiecte integrate identificate si implementate la nivelul intregii comunitati.
Functie de necesitati, se pot aplica oricat de multi indicatori specifici.

In concluzie, intregul proces de planificare strategici, pe fiecare etapa de elaborare document, se
finalizezd cu un document programatic de politicd urbana integratd, ce cuprinde trei parti: elementele
wotrategiei de dezvoltare” a orasului cu liste de propuneri integratd, ,,Planul de actiuni” si
»Indicatorii de monitorizare si planificare”. Acest document reprezintd ,,Strategia de Dezvoltare
Durabilia a Orasului Ghimbav”!

Page | 188



Sectiunea I11: Adnotari si anexe

Abrevieri

AACR - AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

ADR - AGENTIA PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA

AMDD - AGENTIEI METROPOLITANE PENTRU DEZVOLTARE DURABILA

ANRSC - AUTORITATII NATIONALE DE REGLEMENTARE PENTRU SERVICIILE
COMUNITARE DE UTILITATI PUBLICE

BERD - BANCA EUROPEANA PENTRU RECONSTRUCTIE SI DEZVOLTARE

CL - CONSILIUL LOCAL

ECE - EUROPA CENTRALA SI DE EST

FMI - FONDUL MONETAR INTERNATIONAL

HCL - HOTARAREA CONSILIULUI LOCAL

IMM - INTREPRINDERI MICI SI MIJLOCII

INSSE - INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

IT - TEHNOLOGIA INFORMATIEI

MDRAP - MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE SI ADMINISTRATIEI PUBLICE

MPGT - MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT

OR - OBIECTIV RUTIER

PAED - PLANUL DE ACTIUNE PRIVIND ENERGIA DURABILA

PIB - PRODUS INTERN BRUT

PIDU - PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE URBANA

PMUD - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA

PODCA - PROGRAMUL OPERATIONAL DEZVOLTAREA CAPACITATII
ADMINISTRATIVE

POR - PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL

PUG - PLAN URBAISTIC GENERAL

RATBV - REGIA AUTONOMA DE TRANSPORT BRASOV

SDD - STRATEGIA DE DEZVOLTARE DURABILA

SIDU - STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA

TEMPO - BAZA ONLINE A INSTITUTULUI NATIONAL DE STATISTICA

UAT - UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA

UE - UNIUNEA EUROPEANA

ZMB - ZONA METROPOLITANA BRASOV
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Fisa oras Ghimbav

Categorii de folosinta a terenurilor
Anul 2014

Anexa nr.1
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Anexa nr.2

VALOARE SUMA
NR TITLU PROIECT ﬁé’?gg:?;;;ﬁ%’: ESTIMATA |[ALOCATA POR| TIMP MEDIU
CRT MEDIE 2014-2020 pe | ESTIMAT- ani
INVESTITII .
(euro) Romania
1 |Eficienta energetica imbunatatita in infrastructura publica institutionala in orasul Ghimbav AP 3/P13.1 2.000.000 3
5 !ntroducere sistem de transport urba.n inteligent si ecologic in orasul Ghimbav. Trasee si AP 3/Pl32 10.000.000 5
infrastructura pentru transport electric 1187 28 mil euro
3 |Un sistem de iluminat inteligent si de telegestiune pentru orasul Ghimbav AP 3/PI13.1 6.000.000 ' 3
4 |Realizarea unui Plan de Mobilitate Urbana pentru teritoriul UAT Ghimbav(PMUD) AP 3.2 1
5 [Realizarea unei strategii de eficienta energetica pe teritoriul UAT Ghimbav (PAED) AP 3/PI13.1 1
6 Restaurarea,. conservarea §| promO\./area.Blsgrlcn Evan.ghz.allce .dlvn“sec XVIII din Ghimbav AP5/PI5.1 3.000.000 5
pentru valorificarea durabila a patrimoniului cultural si a identitatii culturale locale
Restaurarea, conservarea si modernizarea unui edificiu de secol XVIII-monument istoric, in 326,97 mil euro
7 |scopul conversiei cladirii in ”Muzeu al Orasului” Ghimbav si promovarea acestuia pentru AP5/PI5.1 500.000 3
valorificarea durabila a patrimoniului cultural si a identitatii culturale locale
Constructia, modernizarea si echiparea infrastructurii educationale timpurii pentru
8 |invatamantul anteprescolar si prescolar si educatie timpurie- pentru infiintarea unei crese si AP 10/PI10.1 300.000 2
gradinite (0-2 ani si 3-5 ani) 352,19 mil euro
9 Construm?a si echiparea infrastructurii educationale pentru liceu tehnologic aeronautic in AP 10/PI 101 800.000 4
orasul Ghimbav
TOTAL ESTIMAT 22.600.000




Anexa nr.3

FISA PROIECT - EFICIENTA ENERGETICA IMBUNATATITA IN INFRASTRUCTURA PUBLICA INSTITUTIONALA IN ORASUL GHIMBAV

I. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

TITLUL PROIECTULUI

3.1 Sprijinirea eficientei energetice, a
gestiondrii inteligente a energiei si a
utilizarii energiei din surse
regenerabile in infrastructurile
publice, inclusiv in cladirile publice,
si 1n sectorul locuintelor

Cresterea eficientei energetice in cladirile
publice si sistemele de iluminat public din
orasulGhimbav, inclusiv prin utilizarea surselor
regenerabile de energie si a implementarii
sistemelor de management energetic inteligent.

Axa prioritara 3

- Sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu
emisii scazute de carbon

Domeniul acoperit(ex. Infrastructura de
transport, sociala, educationala, turism,
dezvoltare urbana, resurse umane,

Acopera domeniul dezvoltarii urbane sustenabile si durabile, cu partile ei componente insemnate:
- Imbunatatiterea calitatii vietii
- Protectia mediului

mediu, etc) - Reducerea risipei
Localizarea proiectului (localitate si Proiectul este gandit pentru eficientizarea consumurilor de utilitati, modernizarea surselor de energie, inclusiv
judet)- regenerabila, si introducere de sisteme si instalatii inteligente de management a exploatarii si functionarii unor

Vezi drumuri si strazi

cladiri publice ale UAT Ghimbav (gradinita, scoala, primarie), judetul Brasov.

Beneficiarul proiectului/Parteneri daca
este cazul

Beneficiarul proiectului principal este Comunitatea ghimbaveana, reprezentata de Consiliul Local si Primaria
Ghimbav. Prin proiect se doreste identificarea de resurse financiare pentrru derularea proiectului.

Coordonatele de contact ale
beneficiarului proiectului (persoana de
contact> nume, telefon, fax si email)

Primaria Ghimbav.

Primar Dorel TOMA,

Telefon: 0268 258 006; 506 604
Email: primariagh@artelecom.net
Fax: 0260 258 355

Il. DESCRIEREA PROIECTULUI

Obiectivele proiectului

Obiectivul principal este legat de dezvoltarea durabila si sustenabila a orasului Ghimbav pentru viitor.

Obiective de atins prin derularea proiectului:

a. pe termen imediat si mediu

- Scidderea consumului anual de energie primara in cladirile publice

- Scaderea consumului anual de energie primara in iluminat public

b. pe termen lung:

- Scaderea gazelor cu efect de sera

- Modernizarea abordarilor traditionale privind investitiile in domeniul cladirilor passive (cu consum redus si din
surse regnerabile)

- Modificarea perceprtiei publice si individuale privind folosirea resurselor enrgetice si utilitare si orientarea spre o
strategie de folosire mai inteligenta si sustenabila a mediului.

Zonele tinta si/ sau grupurile tinta

Zonele vizate sunt atit cele locale.
Grupurile tinta:
- cetatenii din orasul Ghimbav




- angajatii primariei, a institutiilor din subordinea sa.

Principalele activitati din proiect

- Analiza si evaluarea starii tehnice a elementelor de structura si de arhitectura, amenajari, izolare termica, etc.
- Intocmire proiect de eficientizare energetica

- Intocmire proiect tehnic si executarea lucrarilor prevazute

- Lucrari prevazute pentru imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor publice

Justificarea proiectului: nevoi
identificate in judet / localitate

Prin realizarea proiectului, orasul Ghimbav va urmari implementarea directivelor europene in domeniul eficientei
energetice si a tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de bioxid de carbon, o scadere a costurilor de
functionare si intretinere a cladirilor si sitemelor de iluminat, o abordare mai prietenoasa legata de mediu, cresterea
calitatii vietii locuitorilor localitatii.

Va rugam sa mentionati daca proiectul
se integreaza cu alte investitii din zona
si daca da care ar fi acestea

Orasul Ghimbav este un oras de mici dimensiuni (circa 6.000 de locuitori, aflat in Zona Metropolitana a
Brasovului (zona cu cea mai densa amplasare de obiective turistice cu recunoastere internationala: Biserica
Neagra Brasov, Castelul Bran, Statiunile turistice Poiana Brasov, Predeal, cetatile sasesti de la Feldioara, Prejmer
(monument recunoscut UNESCO), bisericile fortificate de la Harman, Bod, Sanpetru, Vulcan, Halchiu dar si
obiective economice de anvergura (platforme industriale cu investitii majore in automotive, aeronautica, industria
mecanica, electrotehnica, etc).

Pe masura ce economia Zonei Metropolitane va lua avint va creste semnificativ si consumul energetic, transportul,
de diverse utilitati, etc ce va avea un impact negativ asupra mediului prin poluare.

Proiectul poate fi gAndit a se integra cu alte proiecte din zona ce vizeaza reducerea consumurilor de taote felurile,
a cresterii eficientei energetice, a folosirii energiilor regenerabile, a introducerii de inovatii si produse tehnologice
de inalta performanta, etc.

Va rugam sa mentionati daca proiectul
ar putea fi corelat sau integrat cu alte
investitii din judetele limitrofe sau din
Regiune si daca da care ar fi acestea

La nivel global, proeictul se va integra efortului general de transfer catre o economie cu emisii reduse de bioxid de
carbon din Regiunea Centru.

I11.STADIUL PROIECTULUI:

Stadiul pregatirii proiectului(va rugam
sa ne mentionati daca exista anumite

SF, PT, studii topo, etc) sau calendarul
estimat pentru pregatirea proiectului

documente elaborate pentru proiect: ex.

Proiectul nu are studii si documentatii efectuate, lansate in lucru sau in derulare. Un calendar estimat pentru
pregatirea proiectului este in lucru cu incepere din 15 februarie 2015 si va fi gata in circa 2 (doua) luni.

V. COSTUL PROIECTULUI SI PLANUL FINANCIAR:

Costul total estimativ al proiectului

- de mentionat procentul maxim care
poate fi acoprit de autoritatea locala.

- in estimarea costului total de inclus si
costurile privind pregatirea proiectului si
mentionarea separata ce inseamna aceste
costuri din total cost proiect

Prin comparare cu proiecte similare derulate in alte localitati, se estimeaza ca sumele de cheltuit sa fie max 2
milioane de euro.
Procentul maxim care poate fi acoperit de autoritatea locala este estimat la cca 10 la suta




FISA PROIECT - Introducere sistem de transport urban inteligent si ecologic in orasul Ghimbav. Trasee si infrastructura pentru transport electric

I. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

TITLUL PROIECTULUI

Axa Prioritara 3
Sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu

Infiintarea si introducerea unui
sitem Public de Transport Urban
in orasul Ghimbav; Trasee si

3.2. Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de
dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in
particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor
infrastructura pentru transportul | emisii scazute de sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri
electric inteligent carbon relevante pentru atenuarea adaptarilor

Domeniul acoperit (ex. Infrastructura
de transport, sociala, educationala,
turism, dezvoltare urbana, resurse
umane, mediu, etc)

Acopera domeniul dezvoltarii urbane si sustenabile, in domeniul infrastructurii de transport

Localizarea proiectului (localitate si
judet)
Vezi drumuri si strazi

Proiectul este gindit pentru transportul public din orasul Ghimbav, judetul Brasov

Beneficiarul proiectului/Parteneri daca
este cazul

Beneficiarul proiectului principal este Comunitatea ghimbaveana, reprezentata de Consiliul Local si Primaria
Ghimbav. Prin proiect se doreste identificarea de resurse financiare pentrru derularea proiectului.

Coordonatele de contact ale
beneficiarului proiectului (persoana de
contact> nume, telefon, fax si email)

Primaria Ghimbav.

Primar Dorel TOMA,

Telefon: 0268 258 006; 506 604
Email: primariagh@artelecom.net
Fax: 0260 258 355

Il. DESCRIEREA PROIECTULUI

Obiectivele proiectului

Obiectivul principal este legat de dezvoltarea durabila si sustenabila a orasului Ghimbav in viitor.

Obiective de atins prin derularea proiectului:

- Crearea unui sistem modern de transport public in comun, inteligent, ecoficient cu emisii scazute de bioxid de
carbon folosind tehnologii pe baza de energie electrica.

- Infiintarea unui serviciu public pilot pentru transportul “verde”, prin crearea unui sistem de management
inteligent si de eficientizare a energiei si resurselor.

Zonele tinta si/ sau grupurile tinta

Zonele vizate sunt cele locale.

Grupurile tinta:

- localnicii din judetul Brasov si cei din Zona Metropolitana;
turistii din tara si strainatate;

Principalele activitati din proiect

- lucrari prevazute in PMUD si in proiectul tehnic pentru imbunatatirea infrastructurii de transport;

- elaborarea unei metodologii de infiintare a unui nou serviciu public de transport modern si electric;

- construire infrastructurd necesara transportului electric si trasee exclusive sau speciale pentru transportul public
(inclusiv statii de alimentare a autobuzelor si automobilelor electrice (EEV-Vehicol ecologice), infrastructurii
tehnice aferente-depouri, statii de verificare, mentenanta, statii si terminale intermodale, etc)

- realizarea de sisteme de e - ticketing pentru calatori;

- construirea si/sau modernizarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) pentru
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cresterea nivelului de sigurantd si eficientd in circulatie si exploatare al retelei de transport (cu asigurarea
credrii/modernizarii traseelor pentru pietoni si biciclisti, acolo unde este posibil), etc.;

- realizarea de sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de management al
traficului;

- modernizarea si/sau reabilitarea infrastructurii rutiere existente, fundamentate de masurile propuse de PMUD
pentru reducerea emisiilor de CO2;

- realizarea sistemelor de tip park and ride, destinate transportului electric si nemotorizat (construirea/
modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de
inchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere a
traficului auto in anumite zone, etc).

Justificarea proiectului: nevoi
identificate in judet / localitate

- In urma realizarii de studii si strategii de dezvoltare durabila a orasului Ghimbav, a crearii si lansarii brandului de
oras (Ghimbav fiind prima localitate de mici dimensiuni ce si-a lansat propriul brand in 2015), a diverselor strategii
de dezvoltare a localitatilor invecinate si —in special- municipiului Brasov aflat la 7 km distanta de oras, a realizarii
deja prin fonduri europene, a rezultat ca se impune realizarea de studii si strategii de mobilitate urbana pentru orasul
Ghimbav.

- Brasovul este unul din cele 7 Poluri de Crestere alese pentru dezvoltarea accelerata si sustenabila a zonelor
urbanizate.

- Orasul Ghimbav nu a beneficiat de a lungul timpului de vreun serviciu public de transport in comun necesar
comunitatii ghimbavene.

- Este si va fi de stringenta necesitate introducerea unui sistem public de transport in contextul dezvoltarii rapide a
economiei locale, prin consolidarea vechilor unitati productive si aparitia altora noi (in special in domeniul
constructiei aeronautice), preconizatele investitii majore in infrastructura (Aeroportul International Ghimbav,
autostrada Bucuresti-Brasov, cu punct de descarcare in Ghimbav), aparitia si dezvoltarea Polului de Crestere Brasov
si alte investitii private au dus si vor duce la 0 accentuata crestere a mobilitatii persoanelor care lucreaza, tranziteaza
si locuiesc in localitate si in zona metropoilitana, judeteana si nationala. Forta de munca angajata pe platforma
industriala Ghimbav este de peste 4.000 de persoane (din care circa o treime sunt localnici si restul din afara
orasului), la o populatie de cca 5.800 de locuitori. Cea mai mare parte venind si plecind zilnic din oras. Aceasta
multime de angajati va creste semnificativ in urmatorul deceniu. Din studiul de fezabilitate al Aeroportului
International Ghimbav, reiese ca se preconizeaza un trafic de calatori de intre 500.000- 800.000 pe an. La nivelul
anului 2015 in judetul Brasov au fost in vizita peste 1 (un) milion de turisti si calatori. Peste 600.000 numai in
municipiul Brasov (aflat la circa 7 km de Ghimbav).

- Proiectul este gandit cu dubla functiune: un sistem modern si ecoeficient al transportului public cu racordare la
traficul din Zona Metropolitana si Proiect Pilot in domeniul transportului Electric, cu sansa de a a fi primul in areal
si de a deveni un proiect model de bune practici in domeniu.

Va rugam sa mentionati daca proiectul
se integreaza cu alte investitii din zona
si daca da care ar fi acestea

Orasul Ghimbav este un oras de mici dimensiuni (circa 6.000 de locuitori, aflat in Zona Metropolitana a Brasovului.
In acest areal sunt cateva sute de proiecte in derulare sau incheiate de curand, mare parte executate prin finantari
nerambursabile europene, cu aplicabilitate in varii domenii. Cel mai important proiect din zona, cu care proiectul
propus se va integra, este Aeroportul International Ghimbav si mai apoi sunt proiectele ce deriva din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila a Polului de Crestere Brasov, editia draft 4 din noiembrie 2015. Pe masura ce acesta din




urma va evolua spre forma finala, proiectul va incerca sa faca modificarile necesare armonizarii, daca va fi necesar.
Deasemeni proiectul va fi gandit a se integra si in Strategia SIDU de la nivelul Polului de Crestere Brasov care se
afla in plin proces de reconfigurare si armonizare cu realitatile actuale.

- Este corelat, si speram sa se integreze foarte bine, si cu cele doua proiecte majore in transport: Aeroportul
International si autostrada Bucuresti-Brasov.

I1I.STADIUL PROIECTULUIL:

Stadiul pregatirii proiectului (va rugam
sa ne mentionati daca exista anumite
documente elaborate pentru proiect:
ex. SF, PT, studii topo, etc) sau
calendarul estimat pentru pregatirea
proiectului

Proiectul nu are studii si documentatii finalizate, ci doar citeva lansate in lucru sau in derulare.

Studii de trafic realizate.

S-a initiat si este in derulare pregatirea Planul de Mobilitate Urbana a orasului, in directa corelare cu documentul
similar din Zona Metropolitana Brasov (aflat in lucru).

Un calendar estimat pentru pregatirea proiectului este in lucru cu incepere din 15 februarie 2015 si va fi gata in circa
2 (doua) luni.

V. COSTUL PROIECTULUI SI PLANUL FINANCIAR:

Costul total estimativ al proiectului

- de mentionat procentul maxim care
poate fi acoprit de autoritatea locala.

- in estimarea costului total de inclus si
costurile privind pregatirea proiectului
si mentionarea separata ce inseamna
aceste costuri din total cost proiect

Printr-o evaluare generala, se estimeaza ca sumele de cheltuit sa fie de 10 milioane de euro.
Procentul maxim care poate fi acoperit de autoritatea locala este estimat la cca 10 la suta.




FISA PROIECT - Un sistem de iluminat inteligent si de telegestiune in orasul Ghimbav

I.  INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

TITLUL PROIECTULUI

Axa Prioritara 3
Sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu
emisii scazute de carbon

Un sistem de iluminat
inteligent si de telegestiune
pentru orasul Ghimbav.

Prioritatea de Investitii 3.1 “Sprijinirea eficientei
energetice, a gestionarii inteligente a energiei si a
utilizarii energiei din surse regenerabile in
infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice, si
in sectorul locuintelor”

Domeniul acoperit (ex.
Infrastructura de transport, sociala,
educationala, turism, dezvoltare
urbana, resurse umane, mediu, etc)

Acopera domeniul dezvoltarii urbane, pe componentele insemnate:
- lluminat public,
- Eficienta energetica
- Mediu

Localizarea proiectului (localitate si
judet)-
Vezi drumuri si strazi

Proiectul este gandit pentru modernizarea iluminatului pulic existent si echiparea cu tehnologie moderna de
telegestiune pe teitoriul orasului Ghimbav, judetul Brasov

Beneficiarul proiectului/Parteneri
daca este cazul

Beneficiarul proiectului principal este Comunitatea ghimbaveana, reprezentata de Consiliul Local si Primaria Ghimbav.
Prin proiect se doreste identificarea de resurse financiare pentrru derularea proiectului.

Coordonatele de contact ale
beneficiarului proiectului (persoana
de contact> nume, telefon, fax si
email)

Primaria Ghimbav.

Primar Dorel TOMA,

Telefon: 0268 258 006; 506 604
Email: primariagh@artelecom.net
Fax: 0260 258 355

Il. DESCRIEREA PROIECTULUI

Obiectivele proiectului

Obiectivul principal este legat de dezvoltarea durabila a orasului Ghimbav pentru viitor.
Obiective de atins prin derularea proeictului:

-reducerea consumurilor energetice

-refacerea, extinderea si modernizarea infrastructurii de iluminat public

-Crearea uni sistem de schizitii de date si telegestiune a managementului iluminatului public
-imbunataiterea confortului public urban prin echilibrarea factorilor de iluminat public
-Reducerea emisiei de boxid de carbon

Reducrea cheltuielilor publice ale orasului

Zonele tinta si/ sau grupurile tinta

Zonele vizate sunt cele locale ale orasului (cartiere si zone economice)
Grupurile tinta:
- Localnicii, persoane aflate temporar in Ghimbav si turistii

Principalele activitati din proiect

- Analiza si evaluarea starii tehnice a elementelor de structura si de instalaii existente, amenajari, lucrari tehnice, etc.
- Inlocuirea sistemelor de iluminatul public cu incandescenta cu iluminat prin utilizarea unor lampi cu eficienta
energetica ridicatd, duratd mare de viata si asigurarea confortului corespunzator (ex. LED), inclusiv prin reabilitarea
instalatiilor electrice — stalpi, retele, reproiectarea traseelor existente si coborirea acestora in subteran etc.;

- achizitionarea/instalarea de sisteme de telegestiune a iluminatului public;




- extinderea/reintregirea sistemului de iluminat public in oras;

- utilizarea surselor regenerabile de energie (ex. panouri fotovoltaice, etc.);

- montarea de senzori speciali;

- realizarea de strategii pentru eficientd energetica (ex. strategii de reducere a CO2) care au proiecte implementate prin
POR 2014 — 2020.

Justificarea proiectului: nevoi
identificate in judet / localitate

In urma realizarii de studii si strategii de dezvoltare durabila a orasului Ghimbav, a crearii si lansarii brandului de oras
(Ghimbav fiind prima localitate de mici dimensiuni ce si-a lansat propriul brand in 2015), a diverselor strategii de
dezvoltare a localitatilor invecinate si —in special- municipiului Brasov aflat la 7 km distanta de oras, a realizarii deja
prin fonduri europene, a rezultat necesitatae ca orasul Ghimbav s as etransforme dintr-un oras clasic, industrial intr-un
oras inteligent, in conformitate cu tendintele si conceptele actuale de dezvoltare.

Refacerea urbanismului local si gindirea unor directii de dezvoltare pe viitor, au inclus si elemnte de confort si
arhitectura urbana imbunatatite.

Peisagistica si spatiul urban, transportul si iluminatul sunt parte a cestui concept de Oras Inteligent.

Va rugam sa mentionati daca
proiectul se integreaza cu ale
investitii din zona si daca da care ar
fi acestea

Orasul Ghimbav este un oras de mici dimensiuni (circa 6.000 de locuitori, aflat in Zona Metropolitana a Brasovului
(zona ce mai cuprinde obiective turistice de recunoastere internationala: Biserica neagra Brasov, Castelul Bran,
Statiunile turistice Poiana Brasov, Predeal, cetatile sasesti de la Feldioara, Prejmer (monument recunoscut UNESCO),
bisericile fortificate de la Harman, Bod, Sanpetru, Vulcan, Halchiu)

Proiectul este gindit a se integra cu alte proiecte locale (aroportul international Ghimbav, noul serviciu public de
transport electric urban, refacerea unor monumente istorice (Biserica evanghelica si Muzeul Orasului) si redarea lor
circuitului turistic

Va rugam sa mentionati daca
proiectul ar putea fi corelat sau
integrat cu alte investitii din
judetele limitrofe sau din Regiune
si daca da care ar fi acestea

In principiu se integreaza filozofiei generale si a strategiilor de dezvoltare durabila a Regiunii Centru

I1l. STADIUL PROIECTULUI:

Stadiul pregatirii proiectului (va
rugam sa ne mentionati daca exista
anumite documente elaborate
pentru proiect: ex. SF, PT, studii
topo, etc) sau calendarul estimat
pentru pregatirea proiectului

Proiectul are studii lansate sau in derulare. Un calendar estimat pentru pregatirea proiectului este in lucru cu incepere
din 15 ianuarie 2015 si va fi gata in circa 1 (una) luna.

IV. COSTUL PROIECTULUI SI PLANUL FINANCIAR:

Costul total estimativ al proiectului

- de mentionat procentul maxim care poate fi acoprit

de autoritatea locala.

- in estimarea costului total de inclus si costurile
privind pregatirea proiectului si mentionarea separata
ce inseamna aceste costuri din total cost proiect

Prin comparare cu proiecte similare derulate in alte zone, se estimeaza ca sumele de cheltuit sa fie
max 6 milioane de euro.
Procentul maxim care poate fi acoprit de autoritatea locala este estimat la cca 10 la suta.




FISA PROIECT - Lucrari de restaurare si valorificare durabila Biserica Evanghelica

I. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

TITLUL PROIECTULUI Restaurarea, conservarea si promovarea Axa Prioritara 5 -Imbunititirea Prioritatea de Investitii 5.1
Bisericii Evanghelice din sec XIII din mediului urban si conservarea, Conservarea, protejarea,
Ghimbav pentru valorificarea durabila a protectia si valorificarea durabilid a | promovarea si dezvoltarea
patrimoniului cultural si a identitatii culturale | patrimoniului cultural patrimoniului natural si cultural”
locale.

Domeniul acoperit

Restaurarea, consolidarea, protectia si conservarea Bisericii Evanghelice- Cetate fortificata —obiectiv inclus pe lista
monumentelor istorice.

- restaurarea, protectia , conservarea si reabilitarea picturilor interioare, a frescelor,picturilor murale exterioare

- restaurarea si remodelarea plasticii fatadelor.

- realizarea dotari interioare (instalatii, echopamente si dotari pentru asigurarea conditiilor de climatizare, siguranta la foc,
antiefractie).

- dotari pentru expunerea si protectia patrimoniului cultural mobil si imobil.

-activitati de marketing si promovare turistica a obiectivului restaurant, inclusive digitizarea acestuia, in cadrul proiectului.

Localizarea
proiectului(localitate si
judet)-

Oras Ghimbav, judet Brasov. Proiectul este gindit pentru restaurarea si introducerea in circuitul turistc, cultural si educational a
Bisericii Evanghelice fortificate aflate in orasul Ghimbav, judetul Brasov

Beneficiarul
proiectului/Parteneri daca
este cazul

UAT Ghimbav in calitate de lider in parteneriat cu Biserica Evanghelica.
Beneficiarul proiectului principal este Comunitatea ghimbaveana. Pe baza de parteneriat intre Primaria Ghimbav si Biserica
Evanghelica saseasca se doreste identificarea de resurse financiare pentru derularea proeictului.

Coordonatele de contact ale
beneficiarului proiectului
(persoana de contact> nume,
telefon, fax si email)

Lider-Primaria Ghimbav.
Primar :Dorel TOMA,
Secretar:Dan Szinatovici
Telefon: 0268 258 006; 506 604;
Fax: 0260 258 355

mail: primariagh@artelecom.net

Il. DESCRIEREA PROIECTULUI

Obiectivele proiectului

Obiectivul principal este legat de dezvoltarea durabila a orasului Ghimbav pentru viitor.

Obiective de atins prin derularea proeictului:

-recuperarea istoriei si culturii specifice comunitatii ghimbavene

-consolidarea si promovarea identitatii proprii, a brandului orasului

-Crearea unui punct de atractie turistica, culturala si educationala si promovarea valorilor traditionale si inovatoare ale
comunitatii ghimbavene

-introducerea obiectivului turistic si cultural restaurat ,,Biserica Evanghelica”, in circuitele turistice existente in Tara Barsei
(de exemplu in circuitul ,,Bisericile fortificate ale Cavalerilor teutoni, mandria Tarii Barsei,,

-crearea unui punct de echilibru prin istorie si traditie culturala, necesar in competitia orasului- ca viitor posesor de Aeroport
International- cu orasele din zona.




Zonele tinta si/ sau grupurile
tinta

Zonele vizate sunt atit cele locale cat si cele nationale si internationale.
Grupurile tinta:
- Comunitatea locala si din judetul Brasov si
- Turistii din tara si strainatate,ce tranziteaza zona Brasovului
- Elevii si tinerii din localitate
- Cercetatori si pasionati de istoria specifica bisericilor sasesti din Transilvania
- Coruri si orchestre de muzica clasica, religioasa sau specifica de orga ( pentru sustinerea de concerte de orga, muzica
corala si de camera)

Principalele activitati din
proiect

- Analiza si evaluarea starii tehnice a elementelor de structura si de arhitectura, amenajari, lucrari de arta, etc.

- Intocmire proiect de reabilitare si restaurare, in baza evaluarii si expertizarii constructiei Bisericii -Cetate

- Intocmire proiect tehnic si executarea lucrarilor prevazute

- Obtinere avize si autorizatii;Lucrari prevazute pentru imbunatatirea infrastructurii de orientare, acces si primire a turistilor
in zona in care se afla biserica fortificata, respectiv pentru incurajarea altor investitii conexe in comunitate.

Justificarea proiectului: nevoi
identificate in judet / localitate

In urma realizarii de studii si strategii de dezvoltare durabila a orasului Ghimbav, a crearii si lansarii brandului de oras
(Ghimbav fiind prima localitate de mici dimensiuni ce si-a lansat propriul brand in 2015), a diverselor strategii de dezvoltare
a localitatilor invecinate si —in special- municipiului Brasov aflat la 7 km distanta de oras, a realizarii deja prin fonduri
europene, a unei ample actiune de reabilitare a 18 biserici fortificate din Transilvania(patru din judetul Brasov).

In jurul Brasovului sunt peste 15 biserici fortificate sau cetati, ridicate de comunitatile sasesti in diferite secole, din Evul
Mediu. Unele au fost restaurate recente si redate circuitului turistic din zona. Altele nu au beneficiat de astfel de lucrari,
Biserica Evanghelica din Ghimbav fiind una dintre ele.

Brasovul este unul din cele 7 Poluri de Crestere alese pentru dezvoltarea accelerata si sustenabila a zonelor urbanizate.
Pentru prima data, judetul Brasov a depasit in anul 2015 cifra de 1 milion de turisti. Acestia au genrat multe activitati
culturale, sportive si de relaxare, antrenuind si impulsionind puternic economia locala.

Restaurarea si introducerea, mai apoi, si a Bisericii-cetate Ghimbav pe harta monumentelor turistice ar impulsiona turismul
local. Deasemenea s-ar produce si 0 crestere exponentiala a turismului in zona, precum si prelungirea timpilor de sedere a
turistilor in Regiunea Centru a Romaniei.

Va rugam sa mentionati daca
proiectul se integreaza cu ale
investitii din zona si daca da
care ar fi acestea

Da- Orasul Ghimbav este un oras de mici dimensiuni (circa 6.000 de locuitori, aflat in Zona Metropolitana a Brasovului
(zona ce mai cuprinde obiective turistice de recunoastere internationala: Biserica Neagra Brasov, Castelul Bran, Statiunile
turistice Poiana Brasov, Predeal, cetatile sasesti de la Feldioara, Prejmer (monument recunoscut UNESCO), bisericile
fortificate de la Harman, Bod, Sanpetru, VVulcan, Halchiu)

Proiectul este gindit a se integra cu alte proiecte din zona Tarii Barsei (Cetatea Rasnov, care a implementat deja proiecte de
refacere cu bani europeni, construirea unui Aeroprt International chiar in orasul Ghimbav, Parcul Dinozaurilor din Rasnov,
etc) tocmai pentru a benficia de atractiile existente si a adauga una noua si un plus de atractivitate turistica, culturala si
educationala zonei.

OT6-protectia mediului si promovarea a utilizarii efecinete a resurselor

Va rugam sa mentionati daca
proiectul ar putea fi corelat sau
integrat cu alte investitii din
judetele limitrofe sau din
Regiune si daca da care ar fi
acestea

Credem cu tarie ca da, proiectul se va integra perfect cu alte proeicte similare sau diferite din Regiune. In octombrie 2014 s-au
finalizat in Regiunea Centru, lucrarile de reabilitare a 18 biserici fortificate amplasate pe teritoriul a patru judete
limitrofe(judetul Brasov se invecineaza cu sapte judete aflate in Transilvania si Muntenia). Aceasta actiune ampla are deja o
experienta acumulata care poate fi data exemplu de bune practici si altor localitati si deja atrag mai multi turisti in zona.




I1l. STADIUL PROIECTULUI:

Stadiul pregatirii
proiectului(va rugam sa ne
mentionati daca exista anumite
documente elaborate pentru
proiect: ex. SF, PT, studii topo,
etc) sau calendarul estimat
pentru pregatirea proiectului

Proiectul nu are studii lansate sau in derulare. Un calendar estimat pentru pregatirea proiectului este in lucru cu incepere din 15
ianuarie 2015 si va fi gata in circa 1 (una ) luna.

IV. COSTUL PROIECTULUI

SI PLANUL FINANCIAR:

Costul total estimativ al
proiectului

-de mentionat procentul
maxim care poate fi acoprit de
autoritatea locala.

-in estimarea costului total de
inclus si costurile privind
pregatirea proiectului si
mentionarea separata ce
inseamna aceste costuri din
total cost proiect

Prin comparare cu proiecte similare derulate in alte zone, se estimeaza ca sumele de cheltuit sa fie max 3 milioane de euro.
Procentul maxim care poate fi acoprit de autoritatea locala este estimat la cca 10 la suta




FISA PROIECT - Lucrari de restaurare si valorificare durabila Muzeul orasului Ghimbav

I.  INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

TITLUL PROIECTULUI

Prioritatea de Investitii 5.1
“Prioritatea de Investitii 5.1
Conservarea, protejarea,
promovarea si dezvoltarea
patrimoniului natural si cultural”

Axa Prioritara 5
imbunititirea mediului urban
si conservarea, protectia si
valorificarea durabila a
patrimoniului cultural

Restaurarea, conservarea si modernizarea unui
edificiu de secol XVIII-monument istoric, in
scopul conversiei cladirii in ”Muzeu al Orasului”
Ghimbav si promovarea acestuia pentru
valorificarea durabila a patrimoniului cultural si a
identitatii culturale locale.

Domeniul acoperit

Restaurarea, consolidarea, protectia si conservarea casei monument (1789)—obiectiv inclus pe lista monumentelor istorice
-restaurarea, protectia ,conservarea si reabilitarea picturilor interioare, a frescelor, picturilor murale exterioare
-restaurarea si remodelarea plasticii fatadelor specific arhitecturii sasesti

-realizarea dotari interioare (mobilier specific culturii sasesti instalatii, echipamente si dotari pt asigurarea conditiilor de
climatizare, siguranta la foc, antiefractie)

-dotari pt. expunerea si protectia patrimoniului cultural mobil si imobil

-activitati de marketing si promovare turistica a obiectivului restaurant, inclusive digitizarea acestuia, in cadrul proiectului

Localizarea
proiectului(localitate si
judet)-

Proiectul este gindit pentru restaurarea si introducerea in circuitul turistc, cultural si educational a unei cladiri de patrimoniu,
specific culturii sassesti din sec.18, aflate in orasul Ghimbav, judetul Brasov

Beneficiarul
proiectului/Parteneri daca
este cazul

Beneficiarul proiectului principal este Comunitatea ghimbaveana, reprezentata de Consiliul Local si Primaria Ghimbav. Prin
proiect se doreste identificarea de resurse financiare pentrru derularea proiectului .

Coordonatele de contact
ale beneficiarului
proiectului (persoana de
contact> nume, telefon,
fax si email)

Primaria Ghimbav.

Primar Dorel TOMA,

Telefon: 0268 258 006; 506 604
Email: primariagh@artelecom.net
Fax: 0260 258 355

Il. DESCRIEREA PROIECTULUI

Obiectivele proiectului

Obiectivul principal este legat de dezvoltarea durabila a orasului Ghimbav pentru viitor.

Obiective de atins prin derularea proeictului:

-recuperarea istoriei si culturii specifice comunitatii sasesti din Ghimbav,

- Transformarea in Muzeu local, a unei cladiri cu arhitectura specifica din secol XVIII,

-consolidarea si promovarea identitatii proprii, a brandului orasului

-Crearea unui punct de atractie turistica, culturala si educationala si promovarea valorilor traditionale si inovatoare ale
comunitatii sasesti din Ghimbayv,

-introducerea obiectivului turistic si cultural restaurat ,,Casa saseasca din sec.18”in circuitele turistice existente in Tara
Barsei (de exemplu in circuitul ,,Bisericile fortificate ale Cavalerilor teutoni, mandria Tarii Barsei,,

-crearea unui punct de echilibru prin istorie si traditie culturala, necesar in competitia orasului- ca viitor posesor de
Aeroport International- cu orasele din zona.




Zonele tinta si/ sau grupurile
tinta

Zonele vizate sunt atit cele locale cit si cele nationale si internationale.

Grupurile tinta:

Comunitatea saseasca din zona Tarii Barsei;

Localnicii din judetul Brasov si cele din vecinatate

Turistii din tara si strainatate

Elevii si tinerii din localitate

Cercetatori si pasionati de istoria specifica comunitatilor sasesti din Transilvania si a culturii romanesti din orasele mici.

Principalele activitati din proiect

Analiza si evaluarea starii tehnice a elementelor de structura si de arhitectura, amenajari, lucrari de arta, etc.

Intocmire proiect de reabilitare si restaurare, in baza evaluarii si expertizarii vechii constructii a ,,Casei din sec.18”
Intocmire proiect tehnic si executarea lucrarilor prevazute

Avizare proiecte-obtinere avize de la organelle abilitate;

Lucrari prevazute pentru imbunatatirea infrastructurii de orientare, acces si primire a turistilor in zona in care se afla
biserica fortificata, respectiv pentru incurajarea altor investitii conexe in comunitate.

Restaurarea, consolidarea, protectia si conservarea monumentelor istorice ;

Restaurarea, protectia, conservarea si realizarea picturilor interioare, frescelor, picturilor murale exterioare;

Restaurarea si remodelarea plasticii fatadelor;

Dotari interioare (mobilier specific culturii sasesti din sec.18, instalatii, echipamente si dotari pentru asigurarea conditiilor
de climatizare, siguranta la foc, antiefractie);

Dotari pentru expunerea si protectia patrimoniului cultural mobil si imobil;

Activitati de marketing si promovare turistica a obiectivului restaurat, inclusiv digitizarea acestuia, in cadrul proiectului;
Activitdti conexe pentru punerea in valoare sau functionalitate a obiectivului de patrimoniu restaurat

Justificarea proiectului: nevoi
identificate in judet / localitate

In urma realizarii de studii si strategii de dezvoltare durabila a orasului Ghimbav, a crearii si lansarii brandului de
oras(Ghimbav fiind prima localitate de mici dimensiuni ce si-a lansat propriul brand in 2015), a diverselor strategii de
dezvoltare a localitatilor invecinate si —in special- municipiului Brasov aflat la 7 km distanta de oras, a realizarii deja prin
fonduri europene, a unei ample actiune de reabilitare a 18 biserici fortificate din Transilvania (patru din judetul Brasov) si
multe muzee.

Ghimbavul nu a avut si nici nu poseda un muzeu in localitate.

Tara Barsei, din care face parte si comunitatea Ghimbavului este compusa din localitati in care dovada continuitatii
comunitatii sasesti este dovedita prin bisericile fortificate, case-muzeu, obiceiuri si traditii specifice. ~ Unele au fost
restaurate recente si redate circuitului turistic din zona, inclusiv cu functiuni de muzeu. Altele nu au beneficiat de astfel de
lucrari, ,,casa din sec.18: din Ghimbav fiind una dintre ele.

Brasovul este unul din cele 7 Poluri de Crestere alese pentru dezvoltarea accelerata si sustenabila a zonelor urbanizate.
Pentru prima data, judetul Brasov a depasit in anul 2015 cifra de 1 milion de turisti. Acestia au generat multe activitati
culturale, sportive si de relaxare, antrenuind si impulsionind puternic economia locala.

Restaurarea si introducerea, mai apoi in viitor, si ,,casei sasesti din sec 18” din Ghimbav pe harta monumentelor turistice
ar impulsiona turismul local introducand orasul pe traseul circuitului istoric al bisericilor fortificate. In directa legatura cu
acest monument istoric si de patrimoniu, se afla si proiectul de a o transforma in Muzeu local, o cladire de secol XVIII,
inca viabila, in care a locuit timp de 2 zile Imparatul Franz Joseph I al Austriei impreuna cu suita sa/atestare documentara
existenta.

Astfel, prin punerea in opera a acestui proeict, s-ar produce si o crestere exponentiala a turismului in zona, precum si
prelungirea timpilor de sedere a turistilor in Regiunea Centru a Romaniei.




Va rugam sa mentionati daca
proiectul se integreaza cu ale
investitii din zona si daca da
care ar fi acestea

Orasul Ghimbav este un oras de mici dimensiuni(circa 6.000 de locuitori, aflat in Zona Metropolitana a Brasovului(zona
ce mai cuprinde obiective turistice de recunoastere internationala: Biserica neagra Brasov, Castelul Bran, Statiunile
turistice Poiana Brasov, Predeal, cetatile sasesti de la Feldioara, Prejmer(monument recunoscut UNESCO), bisericile
fortificate de la Harman, Bod, Sanpetru, Vulcan, Halchiu)

Proiectul este gindit a se integra cu alte proiecte din zona Tarii Barsei (Cetatea Rasnov, care a implementat deja proiecte
de refacere cu bani europeni, construirea unui Aeroprt International chiar in orasul Ghimbav, Parcul Dinozaurilor din
Rasnov, etc) tocmai pentru a beneficia de atractiile existente si a adauga una noua si un plus de atractivitate turistica,
culturala si educationala zonei.

Va rugam sa mentionati daca
proiectul ar putea fi corelat sau
integrat cu alte investitii din
judetele limitrofe sau din
Regiune si daca da care ar fi
acestea

Credem cu tarie ca da, proiectul se va integra perfect cu alte proeicte similare sau diferite din Regiune. In octombrie 2014
s-au finalizat in Regiunea Centru, lucrarile de reabilitare a 18 biserici fortificate amplasate pe teritoriul a patru judete

limitrofe(judetul Brasov se invecineaza cu sapte judete aflate in Transilvania si Muntenia). Aceasta actiune ampla are deja
0 experienta acumulata care poate fi data exemplu de bune practici si altor localitati si deja atrag mai multi turisti in zona.

STADIUL PROIECTULUIL:

Stadiul pregatirii proiectului(va
rugam sa ne mentionati daca
exista anumite documente
elaborate pentru proiect: ex. SF,
PT, studii topo, etc) sau
calendarul estimat pentru
pregatirea proiectului

Proiectul nu are studii lansate sau in derulare. Un calendar estimat pentru pregatirea proiectului este in lucru cu incepere
din 15 ianuarie 2015 si va fi gata in circa 1 (una) luna.

IV. COSTUL PROIECTULUI

SI PLANUL FINANCIAR:

Costul total estimativ al
proiectului

-de mentionat procentul maxim
care poate fi acoprit de
autoritatea locala.

-in estimarea costului total de
inclus si costurile privind
pregatirea proiectului si
mentionarea separata ce
inseamna aceste costuri din total
cost proiect

Prin comparare cu proiecte similare derulate in alte zone, se estimeaza ca sumele de cheltuit sa fie max 0,5 milioane de euro.
Procentul maxim care poate fi acoprit de autoritatea locala este estimat la cca 10 la suta




FISA PROIECT - Lucrari de edificare infrastructura pentru educatie timpurie, respectiv cresa si gradinita in orasul Ghimbav

I. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

TITLUL PROIECTULUI

Prioritatea de Investitii 10.1
“Investitiile Tn educatie si formare, inclusiv in

Constructia, modernizarea si echiparea Axa prioritara
infrastructurii educationale timpurii pentru 10

invatdmantul anteprescolar si prescolar si - imbunititirea | formare profesionald pentru dobandirea de
educatie timpurie- pentru infiintarea unei crese | infrastructurii competente si invatare pe tot parcursul vietii prin
si gradinite (0-2 ani si 3-5 ani) educationale dezvoltarea infrastructurilor de educatie si formare”

Domeniul acoperit (ex.
Infrastructura de transport,
sociala, educationala, turism,
dezvoltare urbana, resurse
umane, mediu, etc)

Acopera domeniul dezvoltarii urbane cu privire la investitiile in educatie pentru cresterea gradului de participare la nivelul
educatiei timpurii si Tnvatdmantului obligatoriu, in special pentru copii cu risc crescut de parasire timpurie a sistemului .

Localizarea proiectului
(localitate si judet)-
Vezi drumuri si strazi

Proiectul va fi amplasat in orasul Ghimbav, judetul Brasov.

Beneficiarul
proiectului/Parteneri daca
este cazul

Beneficiarul proiectului principal este Comunitatea ghimbaveana, reprezentata de Consiliul Local si Primaria Ghimbav iar
ca parteneri Ministerul Educatiei si Cercetarii Stiintifice. Prin proiect se doreste identificarea de resurse financiare pentrru
derularea proiectului.

Coordonatele de contact ale
beneficiarului proiectului
(persoana de contact nume,
telefon, fax si email)

Primaria Ghimbav.

Primar Dorel TOMA,

Telefon: 0268 258 006; 506 604
Email: primariagh@artelecom.net
Fax: 0260 258 355

Il. DESCRIEREA PROIECTULUI

Obiectivele proiectului

Obiectivul principal este legat de dezvoltarea durabila a orasului Ghimbav pentru viitor.

Obiective de atins prin derularea proiectului:

- cresterea capacitatii de cuprindere in activitati educationale a copiilor din localitate si cresterea gradului de participare la
nivelul educatiei timpurii §i invatdmantului obligatoriu, n special pentru copii cu risc crescut de parasire timpurie a
sistemului;

- atragerea tinerelor familii in localitate, cresterea sporului natural demografic si stabilizarea/ mentinerea acestora in oras;
- crearea de noi locuri de munca in sistemul educational local si regional;

- pe termen, mediu si lung, mentinerea verigilor ciclului educational (de la virsta prescolara pina la studii universitare) si
asigurarea de forta de munca bine educata.

Zonele tinta si/ sau grupurile
tinta

Zonele vizate sunt cele locale.

Grupurile tinta:

- Tinerii parinti care locuiesc si lucreaza in orasul Ghimbav.

- Tineri parinti, cu domiciliu in alte localitati dar care au loc de munca in localitate.

- Tineri ce-si doresc un loc de rezidenta cu facilitati si infrastructuri educationale moderne in vedera intemeierii unei
familii cu copii.




- Educatori si pedagogi pasionati .

Principalele activitati din
proiect

- Intocmire proiectului tehnic si al documentatiilor aferente autorizatiei de constructie.
- Toate activitatile prevazute de legislatia in vigoare si practica dezvoltatorilor /constructorilor imobiliari, cu precadere pe
construtia imobiliara de spatiu prescolar.

Justificarea proiectului: nevoi
identificate in judet /
localitate

In urma realizarii de studii si strategii de dezvoltare durabila a orasului Ghimbav, a crearii si lansarii brandului de oras,
implicit a studiilor de demografie si antropologie urbana (Ghimbav fiind prima localitate de mici dimensiuni ce si-a lansat
propriul brand in 2015!), a diverselor strategii de dezvoltare a localitatilor invecinate si —in special- a municipiului Brasov
aflat la 7 km distanta de oras, a realizarii in zona deja (inclusiv prin fonduri europene) a unei infrastructuri de transport
solide, a unei ample actiuni de reabilitare si remodelare a localitatii pe diverse coordonate (arhitectura, PUG, cadastru,
infrastructura, etc), rezulta ca pe termen mediu si lung, Ghimbavul va fi printre foarte putinele localitati din Regiunea
Centru ce va a vea parte de cresterea populatiei si o puternica dezvoltare economica (ce se va adauga platformei economice
aflata in plina dezvoltare).

Astfel, pentru Ghimbav, se anunta o crestere demografica prin acretie de resursa umana din alte localitati si, pe cale de
consecinta, o crestere a numarului de familii cu copii.

Prin derularea proiectului se anticipeaza o satisfacere cat mai completa a necesitatilor viitoare de educatie in localitate.

Va rugam sa mentionati daca
proiectul se integreaza cu alte
investitii din zona si daca da,
care ar fi acestea

Proiectul este gandit a se integra cu alte proiecte din localitate.

Orasul Ghimbav este un oras de mici dimensiuni (circa 6.000 de locuitori), aflat in Zona Metropolitana a Brasovului. Este
influentat, pe termen mediu si lung, de strategiile gandite si puse in opera de catre Consiliul Judetean si Primaria
Brasov.Poate fi influentat si de strategiile localitatilor vecine, dar in masura in care vor fi de tip colaborativ si nu exclusiv
concurential pe aceeazi zona.

Aspiratia urbei spre modernitate este intrinsec legata si de existenta strategiilor elaborate la nivel european, ale Planului
National de Dezvoltare si Strategiile elaborate la nivelul Regiunii Centru.

Proiectul este gandit a se integra cu alte proiecte din zona Tarii Barsei, o parte fiind cuprinse in SDJBV cat si in PIDU- Plan
Integrat de Dezvoltare Urbana pentru POLUL DE CRESTERE (PC) BRASOV. Corelarea si integrarea ar fi in concordanta
cu Proiectul de Construire a Aeroportului International Ghimbav, Centrului Regional de Orientare Scolara si VVocationala,
Dezvoltarile mediului privat in industria constructoare aeronautica ( ale Eurocopter, Airbus, ICA si IAR Ghimbav, Aerotec,
etc) toate amplasate pe Platforma Economica a orasului Ghimbav.

Va rugam sa mentionati daca
proiectul ar putea fi corelat
sau integrat cu alte investitii
din judetele limitrofe sau din
Regiune si daca da care ar fi
acestea

Poate fi corelat cu proiectele de dezvoltare in conformitate cu documentul elaborat de catre ADR Centru ,,Planul de
Dezvoltare a Regiunii Centru 2014 -2020- Analiza socio-economica a Regiunii Centru”, dar intr-0 masura mai mica.

I11.STADIUL PROIECTULUI:

Stadiul pregatirii proiectului
(va rugam sa ne mentionati
daca exista anumite
documente elaborate pentru
proiect: ex. SF, PT, studii
topo, etc) sau calendarul

Proiectul are toate documentele realizate, inclusiv Autorizatie de Constructie.




estimat pentru pregatirea
proiectului

IV. COSTUL PROIECTULUI SI PLANUL FINANCIAR:

Costul total estimativ al Conform proiectului tehnic si devizului general se prevede ca sumele de cheltuit sa fie max 0,3 milioane de euro.
proiectului Procentul maxim care poate fi acoperit de autoritatea locala este estimat la cca 10 la suta.

- de mentionat procentul
maxim care poate fi acoprit
de autoritatea locala.

- in estimarea costului total
de inclus si costurile privind
pregatirea proiectului si
mentionarea separata ce
inseamna aceste costuri din
total cost proiect




FISA PROIECT - Construirea si echiparea infrastructurii educationale pentru liceu tehnologic aeronautic in orasul Ghimbav

I.INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

TITLUL PROIECTULUI Constructia, modernizarea si Axa prioritara 10 Prioritatea de Investitii 10.1
echiparea infrastructurii - imbuniititirea “Investitiile In educatie si formare,
educationale pentru infrastructurii inclusiv in formare profesionald pentru
invatdmantul prescolar educationale dobandirea de competente si invatare pe
profesional si tehnic pentru tot parcursul vietii prin dezvoltarea
infiintarea unui liceu tehnologic infrastructurilor de educatie si formare”
cu profil aeronautic.

Domeniul acoperit (ex. Infrastructura | Acopera domeniul dezvoltarii urbane cu privire la investitiile in educatie si formare profesionala pe profil tehnic
de transport, sociala, educationala, (scoala profesioanla si liceu tehnic)

turism, dezvoltare urbana, resurse
umane, mediu, etc)

Localizarea proiectului (localitate si Proiectul va fi amplasat in orasul Ghimbav, judetul Brasov
judet)-
Vezi drumuri si strazi

Beneficiarul proiectului/Parteneri daca | Beneficiarul proiectului principal este Comunitatea ghimbaveana, reprezentata de Consiliul Local si Primaria

este cazul Ghimbav iar ca parteneri Ministerul Educatiei si Cercetarii Stiintifice. Prin proiect se doreste identificarea de
resurse financiare pentrru derularea proiectului.
Coordonatele de contact ale Primaria Ghimbav.

beneficiarului proiectului (persoana de | Primar Dorel TOMA,

contact nume, telefon, fax si email) Telefon: 0268 258 006; 506 604
Email: primariagh@artelecom.net
Fax: 0260 258 355

Il. DESCRIEREA PROIECTULUI

Obiectivele proiectului Obiectivul principal este legat de dezvoltarea durabila a orasului Ghimbav pentru viitor.

Obiective de atins prin derularea proiectului:

- revigorarea activitatii educationale profil tehnic, aeronautica ca activitate economica specifica comunitatii
ghimbavene

- consolidarea si promovarea identitatii proprii orasului, a educatiei tehnice cu specialitate rara

- crearea unui centru vocational tehnic puternic si consolidarea educatiei in zona in scop de promovare a
valorilor traditionale si inovatoare ale comunitatii ghimbavene

- introducerea obiectivului educational in circuitul liceelor tehnice de elita intr-un timp relativ scurt.

- crearea unui punct de echilibru intre istorie si traditie culturala si competitie economica, echilibru necesar in
competitia orasului- ca viitor posesor de Aeroport International- cu orasele din zona.

Zonele tinta si/ sau grupurile tinta Zonele vizate sunt atit cele locale cit si cele nationale.
Grupurile tinta:
- Elevii si tinerii din localitate si din tara.




- Profesori si pedagogi pasionati
- Firmele si universitatile de profil din tara si strainatate

Principalele activitati din proiect

- Intocmire proiectului tehnic si al documentatiilor aferente autorizatiei de constructie
- Toate activitatile prevazute de legislatia in vigoare si practica dezvoltatorilor /constructorilor imobiliari, cu
precadere pe construtia imobiliara de spatiu scolar.

Justificarea proiectului: nevoi
identificate in judet / localitate

In urma realizarii de studii si strategii de dezvoltare durabila a orasului Ghimbav, a crearii si lansarii brandului de
oras, implicit a studiilor de demografie si antropologie urbana (Ghimbav fiind prima localitate de mici dimensiuni
ce si-a lansat propriul brand in 2015!), a diverselor strategii de dezvoltare a localitatilor invecinate si —in special- a
municipiului Brasov aflat la 7 km distanta de oras, a realizarii deja prin fonduri europene a unei infrastructuri de
transport care pot fi solide, a unei ample actiune de reabilitare si remodelare a localitatii pe diverse coordonate
(arhitectura, PUG, cadastru, infrastructura, etc), rezulta ca pe termen mediu si lung, Ghimbavul va fi printre foarte
putinele localitati din Regiunea Centru ce va a vea parte de cresterea populatiei.

In acest moment exista o lipsa acuta de personal si forta de munca mediu si inalt calificata in zona Brasovului si
imprejurimi. Brasovul este unul din cele 7 Poluri de Crestere alese pentru dezvoltarea accelerata si sustenabila a
zonelor urbanizate;se anticipeaza o crestere a cererii pe piata muncii.

Intre cauzele pentru care exista o rata de abandon scolar mare, regasim si lipsa de incredere a tinerilor privind
calitatea buna a invatamintului si sigurantei gasirii unei slujbe, a pietei muncii neinteresante si lipsa de resurse
financiare ale parintilor.

Peste cinci ani (adica in 2020), o treime dintre competentele si abilitdtile care sunt acum considerate importante pe
piata muncii 1si vor pierde din valoare, aratd un studiu prezentat in cadrul Forumului Economic Mondial de la
Davos. In 2020, A Patra Revolutie Industriald ne va fi adus roboti avansati si vehicule autonome, materiale noi,
descoperiri ale biotehnologiei si 0 mai mare implicare a inteligentei artificiale n viata de zi cu zi. Domenii care
sunt acum distincte- precum IT-ul si biotehnologia- se vor unifica, spun specialistii, iar asta ne va afecta modul in
care tradim i muncim.

Aparitia unei structuri de invatamint profesional/liceal cu tinta in educatia de inalta tehnologie(sectorul industriei
aviatice) ar aduce beneficii comunitatii locale si regionale si ar rezolva, partial, o serie de probleme existente.

Un argument suplimentar ar fi legat de faptul ca, prin realizarea proiectului, aceste asezamint educational ar putea
fi si veriga lipsa intre studiile primare/gimnaziale si studiile universitare/postuniversitare din ciclul

educational. Astfel liceul aeronautic ar fi ,,furnizorul”de studenti ai Universitatilor brasovene si din tara sau
strainatate.

Va rugam sa mentionati daca
proiectul se integreaza cu alte
investitii din zona si daca da, care ar
fi acestea

Proiectul este gandit a se integra cu alte proiecte din zona Tarii Barsei.

Orasul Ghimbav este un oras de mici dimensiuni (circa 6.000 de locuitori, aflat in Zona Metropolitana a
Brasovului. Este influientat, pe termen mediu si lung, de strategiile gindite si puse in opera de catre Consiliul
Judetean si Primaria Brasov. Poate fi influientat si de strategiile localitatilor vecine, dar in masura in care vor fi de
tip colaborativ si nu exclusiv concurential pe aceeazi zona.

Aspiratia urbei spre modernitate este intrinsec legata si de existenta strategiilor elaborate la nivel european, ale
Planului National de Dezvoltare si Strategiile elaborate la nivelul Regiunii Centru.

Proiectul este gandit a se integra cu alte proiecte din zona Tarii Barsei, o parte fiind cuprinse atat in SDJBV cat si
in PIDU- Plan Integrat de Dezvoltare Urbana pentru POLUL DE CRESTERE (PC) BRASOV. Corelarea si
integrarea ar fi in concordanta cu Proiectul de Construire a Aeroportului International Ghimbav, Centrului
Regional de Orientare Scolara si VVocationala, Dezvoltarile mediului privat in industria constructoare aeronautica




(ale Eurocopter, Airbus, ICA si IAR Ghimbav, Aerotec, etc) toate amplasate pe Platforma Economica a orasului
Ghimbav. Merita amintita si functionarea Academiei Fortelor Aeriene Henri Conada la Brasov- care asigura
educatie in domeniul pilotilor de aviatie militara.

Va rugam sa mentionati daca
proiectul ar putea fi corelat sau
integrat cu alte investitii din judetele
limitrofe sau din Regiune si daca da
care ar fi acestea

Credem cu tarie ca da, proiectul se va integra perfect cu alte proiecte similare sau diferite din Regiune. Resursa
umana inalt calificata ar putea sa fie distribuita si in regiunea Centru(pe linga Zonele Metropolitane Sibiu, Tg.
Mures, Alba Iulia) in conformitate cu documentul elaborat de catre ADR Centru ,,Planul de Dezvoltare a Regiunii
Centru 2014 -2020- Analiza socio-economici a Regiunii Centru”

I11.STADIUL PROIECTULUI:

Stadiul pregatirii proiectului (va
rugam sa ne mentionati daca exista
anumite documente elaborate pentru
proiect: ex. SF, PT, studii topo, etc)
sau calendarul estimat pentru
pregatirea proiectului

Proiectul nu are studii de specialitate si documente solicitate de legislatie si ghiduri de finantare, lansate sau in
derulare. Un calendar estimat pentru pregatirea proiectului este in lucru cu incepere din 15 februarie 2016 si va fi
gata in circa 2 (doua) luni.

IV. COSTUL PROIECTULUI SI PLAN

UL FINANCIAR:

Costul total estimativ al proiectului

- de mentionat procentul maxim care
poate fi acoprit de autoritatea locala.
- in estimarea costului total de inclus
si costurile privind pregatirea
proiectului si mentionarea separata ce
inseamna aceste costuri din total cost
proiect

Prin comparare cu proiecte similare derulate in alte zone, se estimeaza ca sumele de cheltuit sa fie max 0,8
milioane de euro.

Procentul maxim care poate fi acoperit de autoritatea locala este estimat la cca 10 la suta.




Anexa nr.4

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI GHIMBAV

1. Scopul si rolul planului de mobilitate

Planul abordeaza urmatoarele teme:

- Structura si capacitatea institutionala: Planul prezinta solutiile pentru asigurarea unei
planificari si coordondri corespunzdtoare a mobilitdtii la nivelul orasului Ghimbav si pentru
aplicarea legislatiei europene si nationale.

- Transportul public: Planul ofera o strategie pentru implementare a transportului public
in orasul Ghimbav, acoperind infrastructura, materialul rulant si serviciile.

- Transportul pietonal si nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si 0 implementare a unui sistem de
transport cu bicicleta. Dezvoltarea de noi infrastructuri ar trebui sa ia in considerare si alte
optiuni in afara celor de-a lungul rutelor de transport motorizat. Ar trebui luate in considerare
infrastructuri create special pentru biciclisti si pietoni pentru a le separa de traficul motorizat
intens si pentru a reduce distantele de deplasare, acolo unde este cazul.

- Inter-modalitatea: PMUD contribuie la o mai buna integrare a diferitelor moduri, si va
identifica masuri menite in mod special sa faciliteze transportul si mobilitatea permanenta si
multimodala.

- Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere pe baza
unei analize a problemelor principale de siguranta rutiera pe arterele orasului Ghimbav.

- Transportul rutier: Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD va
prezenta stadiul actual al infrastructurii rutiere si a volumelor de trafic rutier la orele de varf
de dimineata si de seard. Masurile vor avea ca scop optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere
existente si imbunatétirea situatiei in zonele cu probleme identificate. Se va investiga daca si
unde exista o posibilitate de realocare de spatiu rutier pentru sisteme de transport verde.

- Logistica urbana: PMUD prezintd masuri de Tmbunatétire a eficientei logistice urbane
privind monitorizarea emisiilor de CO., poluanti specifici autovehiculelor si zgomotului.

- Sisteme Inteligente de Transport: Avand in vedere ca sistemele inteligente de transport
se aplica tuturor modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru persoane cat si

pentru marfd, se vor identifica cele mai potrivite sisteme care pot fi implementate in orasul
Ghimbav.

2. Necesitatea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) este un plan strategic conceput pentru a
satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si imprejurimile
lor, pentru o mai buna calitate a vietii. Acestea subliniazd ca un PMUD se bazeaza pe practici
de planificare existente, ludnd in considerare principii precum integrare, participare si
evaluare. Orientarile sugereaza ca PMUD ar trebui sa ia in considerare urmatoarele obiective
principale:

* asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetdtenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

 imbunatatirea sigurantei si securitatii;

* reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie;

+ imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;



* cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.
3. Metodologia de realizare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Metodologia se bazeazad pe bunele practici internationale in pregatirea planurilor de
mobilitate si este in concordanta cu orientdrile prevazute in ghidul UE in acest domeniu.

Prezentarea stadiului actual
5
Prezentarea instrumentelor de analiza

=
Identificarea problemelor existente

L3
Enuntarea obiectivelor
=
Alegerea unor masuri si actiuni

si testarea acestora
e 2
Pregatirea si prezentarea
planului de actiune

Actiunile de culegere a datelor privind stadiul actual al mobilitatii din orasul Ghimbav
precum si a interesului populatiei privind cresterea gradului de mobilitate si a sigurantei
rutiere vor fi materializate prin:

« identificarea stadiului actual al infrastructurii stradale;

* determinarea stadiului actual a fluxurilor de trafic rutier pe principalele artere din
orasul Ghimbav;

 determinarea stadiului actual a nivelului de poluare a aerului din proximitatea
infrastructurii stradale in principalele intersectii ale orasului Ghimbav;

« identificarea zonelor cu nivel ridicat de risc privind siguranta tuturor participantilor la
traficul rutier;

* determinarea numarului de célatori repartizati pe vehicule in trafic;

* interviuri la domiciliu sau aleatoriu in orasul Ghimbav privind gradul actual de
mobilitate a populatiei;

* recenzarea calatorilor in transport public de calatori in statiile de transport public.

4. Planul de actiune al Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Planul de actiune va cuprinde o serie de masuri care vor creste gradul de mobilitate,
siguranta si calitatea vietii Tn zona analizata.
Se vor analiza urmatoarele concepte:
* Implementarea unui sistem de transport public inteligent de calatori care va face
legdtura dintre:
- orasul Ghimbav si Zona Metropolitana Brasov(cu referire punct de descarcare
trafic autostrada);
- orasul Ghimbav si viitorul Aeroport International Ghimbav-Brasov;
- orasul Ghimbav si viitoarele zone socio-culturale si de agrement,
» Implementarea transportului verde pe o linie a sistemului de transport public de
calatori (autobuze electrice).



* Realizarea de parcari Park&Ride si parcari subterane in zonele socio-culturale si de
agrement care se vor dezvolta si la intrarile in oras.

* Implementarea unei infrastructuri necesare alimentarii, utilizarii si mentenantei
vehiculelor electrice.

* Realizarea unui segment de drum public pilot (1 km) care va dispune de sisteme
inteligente de transport(dale fotovoltaice generatoare de energie verde, sisteme de semnalizare
inteligenta pentru cresterea sigurantei).

* Implementarea unui sistem de monitorizare a calitatii aerului in perimetrul orasului.

 Transpunerea in practica a conceptului de mobilitate urbana: realizarea unui traseu
(pistd) pentru biciclete.
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Segment de drum public pilot care dispune de sisteme inteligente de transport pentru sporirea
sigurantei pietonilor
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Un scenariu de implementare a transportului public in orasul Ghimbav si a unor solutii de

transport verde (nepoluant)




Anexa nr.5

PROPUNERI PENTRU CONCEPEREA PROIECTELOR TIP.SMART
IMBUNATATIREA COMUNICARII CU CETATENII IN VEDEREA REZOLVARII
DOLEANTELOR LOR

1. Edu Quiz-Edu Quiz este un proiect prin care emisiunile de cultura generala, pe care le urmaream cu mare
interes la televizor, sunt mutate in bancile scolilor. Cu ajutorul tehnologiei si jocului, profesorul va verifica in
timp real raspunsurile tuturor elevilor sau studentilor pe un anumit subiect.

Care vor fi beneficii ale acestui proiect?

- participantii vor folosi tehnologia pentru a invata si in felul acesta Invatarea va fi mai atractiva

- testarea cunostintele se va face prin joc, cu un stres mult mai mic decét cel de la examene

- toti elevii vor raspunde, nu doar cel care ridica primul méana sau e observat mai bine de profesor

- profesorul va verifica In timp real dacd un concept predat a fost inteles corect

- elevii vor fi mai atenti pe tot parcursul orei, fiind nevoiti sa intretina dialogul digital cu profesorul

- profesorul va observa evolutia elevilor pe intreaga perioada de timp, nu doar la momentul examenului final,
si va putea dirija eventuale corectii din timp

2. City Alerts

Stiati ca securitatea si siguranta sunt in top cand este vorba de prioritatile cetatenilor? Din siguranta se naste
confortul cautat de locuitori, iar acest confort are de suferit cadnd apar surprize in ceea ce priveste
functionarea infrastructurii orasului. Fie ca este vorba despre un mijloc de transport, apa, gazul sau curentul
electric din case, drumul spre serviciu sau scoala copilului, orarul unei institutii, orice modificare provoaca
surprize si disconfort. lar dacad aceste “exceptii” nu sunt semnalizate corect si din timp, ele sunt adevarate
batai de cap pentru derularea activitatii oragului. Citi Alerts este proiectul care face aceste interventii vizibile
intre institutii si cunoscute din timp cetatenilor.

3. City POI

Am vazut mai sus cum inteligenta colectiva poate face diferenta intre un oras digital si unul inteligent. Este
limpede ca rezultatele obtinute de o echipa organizata sunt semnificativ mai mari decat cele ale unei singure
persoane. City POI (POl = Points Of Interest = Puncte/locuri de interes) este proiectul prin care mutam
gestionarea datelor de interes de la doar citiva oameni catre toti cei care doresc sa contribuie. Fie ca este
vorba despre strazile dintr-un oras, statiile de transport, parcarile, cladirile istorice, locatiile cu evenimente,
parcurile, restaurantele, scolile, farmaciile sau spitalele acelui oras, autoritatile si persoanele voluntare vor
putea gestiona impreuna aceste informatii. O importantd parte a proiectului o reprezintd modul in care
persoanele “neoficiale” se vor putea implica in gestionarea acestor informatii, intr-un mod care si asigure
corectitudinea datelor si viteza lor de colectare.

Care vor fi beneficii ale acestui proiect?

- gestionarea punctelor de interes se face independent de un provider de harti (google, openstreetmap)

- platforma ofera posibilitatea filtrarii printr-un API a locatiilor dorite

- o serie largd de proiecte vor beneficia de o vasta si nationala baza de date

- locatiile salvate pot fi din toata tara si de diferite tipuri

- aplicatiile mobile construite pentru un anumit orag vor putea fi usor extinse la orice alt oras

- 1n lipsa reactiei din partea autoritatilor unei anumite localitati, voluntarii pot prelua responsabilitatea
gestionarii datelor

- informatiile eronate sau lipsa vor fi usor observate de comunitate si corectate

4. Piata Mea

Oare cati dintre noi ne-am intrebat ce produse sunt in pietele locale si care-i pretul lor? Si care dintre noi ne-
am Intrebat care ar fi cea mai buna perioada pentru a face aprovizionarea pe un termen lung, la pretul cel mai
avantajos? Piata Mea este un proiect prin care preturile si produsele vandute in pietele orasului vor fi
publicate zilnic.

Care vor fi beneficii ale acestui proiect?

- transparenta asupra preturilor practicate in pietele orasului

- informarea cetatenilor vis-a-vis de produsele disponibile in piete

- vizualizarea evolutiei preturilor la un anumit produs pe perioada intregului an

Propunerile de proiecte pot fi inregistrate pe o platforma om-line pe care UAT Ghimbav o poate implementa
pentru 0 mai buna comunicare cu cetatenii in vederea inregistrarii doleantelor si rezolvarii acestora

Open Culture Hackathon / http://mysmartcity.ro/Timisoara

Date deschise pentru un oras inteligent / http://mysmartcity.ro/date-deschise-pentru-un-oras-inteligent/



Anexa nr.6

Arta si orasul
o http://revistasinteza.ro/orase-mici-din-romania-proceduri-de-resuscitare/

Text de Oana Romocea
Arta 1n secolul al XXI-lea adesea ocupa spatii urbane pe care istoria le-a lasat goale, nefolosite, ignorate sau
parasite. Atunci cand arta intervine in aceste perimetre, le transforma in spatii vii, memorabile.
In inima Londrei, in istorica piatd Trafalgar Square peste care se lasa umbra grandioasei cladiri ce
gazduieste galeriile nationale de artd, National Galleries, ochiul trecatorului e atras, adeseori, de a ,,patra
plinta” care nu se incadreazd in peisajul inconjurator. Aceasta face parte dintr-un ansamblu de patru
piedestale destinate unor sculpturi impunatoare cu regi si generali, construit la mijlocul secolului al XIX-
lea, doar ca cel de-al patrulea a ramas gol din lipsa de fonduri. Timp de 150 de ani, s-au dus multe dezbateri
pentru a se decide ce statuie si ocupe locul pe a patra plinta. In anii 1990, Royal Society of Arts a venit cu
propunerea ca al patrulea piedestal sa serveasca ca suport pentru lucrari de artd sau sculpturi temporare, cu
scopul de a aduce arta mai aproape de oameni, de comunitate. Aceasta initiativa s-a dovedit a fi un succes.
Ca rezultat, a patra plintd a devenit o expresie artistica a identitatii pietei, si de asemenea marcheaza o
schimbare de paradigma in relatia dintre oras, artd si comunitate.
Arta 1n secolul al XXI-lea adesea ocupa spatii urbane pe care istoria le-a lasat goale, nefolosite, ignorate sau
parasite. Atunci cand arta intervine in aceste perimetre, le transforma in spatii vii, memorabile. Scopul artei
in spatiul public are menirea sa interactioneaza cu trecatorii, producand reactii si atitudini si sd aduca plus-
valoare locatiei in care e situata si care, altfel, ar trece neobservata. Pe fondul acestui experiment artistic, in
anul 2000 a aparut o interventie de natura artistica in spatiul urban la o scara mult mai mare: transformarea
unei centrale electrice in ceea ce va deveni unul dintre cele mai mari muzee de artd contemporana, Tate
Modern.
Timisoara e la stadiul 1n care cateva manifestari artistice, la scard mai mica, incearcd sa implineascd acest
deziderat al apropierii artei de comunitate si de oras. Dar daca vrei sa le descoperi, trebuie sa stii unde sa le
cauti, pentru ca ele ocupa locatii diverse, surprinzatoare, de multe ori improvizate, in peisajul urban arid al
orasului, iar daca nu esti atent s-ar putea sa treci pe langa ele fara sa le observi.

In Timisoara e o traditie ca arta sa ia forme in spatii publice neconventionale
Si arta trece strada

O astfel de initiativd este Gradina Triade care, asa cum o defineste dna Sorina Jecza, fondatoarea acestui
proiect, este ,,0 pepinierd de sculpturd”. Acest centru artistic, unic ca si concept in Romania, e situat la un
fost capat al Timisoarei, acolo unde sirul blocurilor comuniste cenusii se transforma intr-0 suburbie cu case
colorate ale mediului rezidential modern. La granita dintre aceste doud lumi, cea a trecutului si cea a
viitorului, un parc de forma triunghiulara iti atrage atentia prin aglomeratia de sculpturi, reflectand parca
aglomeratia cotidiand a orasului. Din 2004, aceastd gradina a adunat pe o jumatate de hectar destula arta cat
sd Incapa Intr-un muzeu, sau s ornamenteze un oras intreg, ceea ce a fost, de fapt,si scopul initial al acestui
proiect: ,,crearea unui spatiu in care, anual, sa amplasdm un numar de lucrari de sculptura ambientald, de
dimensiuni cuprinse intre 3- 3,5 metri, avand drept material principal metalul sudat, a unor artisti
reprezentativi din tard si straindtate”, ne informeaza dna Jecza.

Conceput ca un stadiu pregatitor pentru etapa urmatoare, anume alimentarea spatiului urban cu sculpturi,
potrivit nevoilor de dezvoltare urbanistica a orasului, gradina nu este o destinatie pentru arta, ci se
autodefineste prin functia ei de tranzitie — tranzitie a artei si tranzitie a vizitatorului. Prin acest spatiu
intermediar au trecut deja mai multe sculpturi cum ar fi: ,,Portal/ Poarta spre Serbia” si ,,Hommage a
Vasarelly” ale artistului Ingo Glass, ,,Trigona” artistului Constantin Flondor, ,,Simbolul UPT” realizat de



Peter Jecza. Dintre cele 52 de lucrari care populeaza acum Gradina Triade, alte sase 1si asteaptd destinatia
finala in spatiul urban al Timisoarei.

Itinerarul micro-initiativelor artistice timisorene ne duce intr-un alt spatiu inedit — pasajul de sub un pod de
peste raul Bega. ,,Typopassage”, un concept inspirat de un eveniment similar organizat la Viena, este un
micro-muzeu de arta tipografica ce isi doreste sa aduca in atentia publicului interesat designul grafic si
tipografic, ramuri ale designului, destul de putin intelese si cunoscute, desi fac parte din cotidian.
,» Lypopassage e facut pentru trecatorul de rand. Dacd reusim sa starnim o anume reactie — fie pozitiva, fie
negativa — din parte trecatorului, pentru mine e destul. Pentru cei care sunt interesati si vor sa afle mai mult,
pot gasi informatii si note explicative langa fiecare lucrare grafica expusd. Daca revin la Typopassage,
inseamna ca le-am trezit apetitul pentru a descoperi un anumit fel de artd,” declara Ovidiu Hrin, initiatorul
proiectului si curatorul expozitiei.

In fiecare an, Typopassage TM organizeazi o expozitie principala, un workshop, o conferinti si editeazi o
publicatie-catalog. Pentru toamna 2016 echipa Typopassage pregiteste o expozitie speciald, cu peste 50 de
afise realizate de cei mai apreciati designeri americani, in colaborare cu School of Visual Arts, New York.
Cu toate cd proiectul a crescut in notorietate in fiecare an, Typopassage a reusit sd ramanad fidel conceptului
initial: un micro-muzeu gazduit intr-un spatiu public inedit care e accesibil de oricine si oricand.

— -

Cazarma U — o cladire datand din secolul al XVIII-lea a fost cea mai vizitata locatie a evenimentului Art
Encounters

Primul festival de arta stradala
In Timisoara e o traditie ca arta si ia forme in spatii publice neconventionale. Astfel a luat fiinta in 2011
primul festival de arta stradala. Ideea a pornit de la existenta unor lucrari de graffiti sau street art notabile si
integrate deja 1n peisajul urbanistic al orasului: ,,Totul a plecat de la o pura pasiune pentru street art,
incarcat cu sens, cu profunzime, cu simbolistica. Pasiunea — o pasiune ce evolueaza pe dimensiunile
prospectiunii i a experimentelor pe de o parte, iar pe de altd parte este o pasiune a unei afectivitati
stimulata de spatiul urban,” dezvaluie Corina Nani, fondatoarea festivalului.
Astfel, obiecte urbane care au o intrebuintare zilnica banald prind altd semnificatie in peisajul colorat al
artei stradale. Spatiul urban,adeseori anost, dezolant,parasit sau invechit, devine un partener — complice al
artistului, In procesul de transmitere a unor discursuri care pun in lumina o varietate de atitudini
contradictorii, conflictuale, provocatoare.
Povestea acestor proiecte ne aratd cum, la Timisoara, urbanul a imbratisat arta in diferitele ei forme. Dar ele
nu au aparut intr-un vid cultural si artistic, ci continud o traditie a locului unde creativitatea, experimentul si
libera exprimare au reusit si se manifeste, in ciuda sau in afara sistemului. Inainte de 1989, grupul Sigma
avea reputatia de a efectua experimente in parcurile orasului, in timp ce in anii 90 o serie de festivaluri de
arta performativa care au avut loc in ruinele Palatului Baroc si pe strazile orasului au adus la Timisoara celi
mai renumiti artisti romani ai acelor ani.
Profitand de acest etos al orasului, unde arta incerca sa devind o componenta intrinseca a urbanului, o alta
initiativa, la o scard mai mare, care a incercat sa aduca arta mai aproape de oameni si de oras, a avut loc in
octombrie 2015. Art Encounters, prima editie a bienalei de artd romaneascd contemporana, a fost o
premiera pentru scena artistica din Romania, prin insusi conceptul evenimentului si povestea din spatele
proiectului. Ovidiu Sandor, fondatorul evenimentului, a dorit ca arta sa cucereasca orasul. Vizitatorul si
locuitorii orasului au descoperit arta in cele mai variate forme, prezentatad in cele mai diverse spatii: de la
clasicele muzee si galerii, pana la locatiile cele mai neconventionale incluzdnd Sinagoga Cetate, Piata
Libertatii, Atelierul Balamuc, Liceul romano-catolic Gerhardinum, sau spatii reconvertite temporar, cum ar



fi, cea mai vizitata locatie a evenimentului, Cazarma U — o cladire datand din secolul al XVIII-lea, dar
pardsita si fard o anume intrebuintare de zeci de ani, sau Halele Timco — un fost spatiu industrial care a
gazduit lucrarile celor mai importanti artisti romani contemporani, ca parte din expozitia principald a
bienalei, sau spatiile moderne de birou din incinta City Business Centre, unde a fost spusad povestea
emblematicului Grup Sigma.

In ciuda faptului ca un astfel de eveniment nu s-ar incadra in categoria initiativelor mici, totusi Art

dovedit ca interactiunea dintre arta si urban poate lua multiple forme.

Initiativele descrise aici, precum si altele, incearca sa alinieze Timisoara atat la trendurile artistice
internationale care aduc arta in strada, cét si la cele de dezvoltare urband care reconvertesc spatii parasite
sau anoste n spatii vii, cu aportul artei. Emergenta acestor forme de expresie a identitatii artistice a locului
este marturie a bogatului spirit creator individual venit din mediul artistic si cultural local al acestui oras.
Primele semne ale reconsiderdrii artei in spatiul urban incep sa apara. In cel mai recent proiect major de
reabilitare a centrului vechi al orasului, sase sculpturi raspandite pe noile pietonale fac trecatorul sa-si
opreasca pasii, sau macar gandurile. De aici si pana la proiecte artistice strategice, mai complexe, de
dimensiuni mai mari e drum lung, dar nu imposibil, de parcurs. Premisele au fost create deja.

,,Nu mai fusesem in cazarma din centrul orasului de pese treizeci de ani. Era un loc pentru aruncat gunoiul,
acolo cresteau balarii si dormeau boschetarii. Dar cineva a vazut potentialul ei, a curdtat-o si a facut-0
spatiu pentru artd. Doar ziduri din caramida, fara usi si ferestre, dar plina de artd moderna, cazarma arata
splendid!”

Brindusa Armanca, jurnalistd din Timisoara/
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A Revista de cultura si gandire strategica

Patrimoniu industrial, street-art si regenerare urbana
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Curtea de Arges, reactivarea legendei
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Anexa nr.7
Rolul Politicii Urbane Integrate si al metodologiei de elaborare a acesteia

Care sunt beneficiile elaborarii unei politici integrate urbane? Au fost identificate urmatarele
raspunsuri la aceasta interbare:

e Serveste drept material clar si structurat (privind partile de dezvoltare ale orasului) pentru
administratia locala, dar si pentru toti cei interesati sa se implice in dezvoltarea orasului;

e Sprijina dezvoltarea strategica a comunitatii locale;

e Sprijina imbunatatirea implicarii comunitatii in luarea deciziilor care privesc orasul
(consultarea populatiei);

e Ofera o baza pentru utilizarea mai buna a capacitatii si potentialului local;

e Ajuta la identificarea celor mai bune cai de urmat pentru asigurarea unei dezvoltari
echilibrate, sustenabile (integrate) a orasului;

e Ofera baza pentru elaborarea interventiilor de regenerare urbana, identificarea si
implementarea unor proiecte isolate;

e Ofera baza pentru identificarea si implementarea unor investitii cerute la nivel national (de
ex. Programul National de Dezvoltare Locala, Strategia Nationala pentru accelerarea
dezvoltatrii serviciilor comunitare de utilitati publice);

e Ofera informatiile necesare pentru realizarea/actualizarea unor documentatii de amenajarea
teritoriului si urbanism (cel mai important fiind Planul Urbanistic General).

In cadrul prezentului Ghid, politica urbana integrata este vazuta ca un document de planificare
strategica la nivelul oraselor cu populatia stabila sub 50.000 locuitori, adica o strategie integrata de
dezvoltare a orasului, care combina elemente precum: coordonarea intersectoriala a actiunilor
strategice, concentrarea interventiilor pe zone cheie de la nivelul orasului, cresterea
responsabilitatilor actorilor urbani, dezvoltarea de parteneriate orizontale puternice, impilcarea
populatiei si a grupurilor tinta in procesul de planificare, implementarea si monitorizarea actiunilor
strategice.

O astfel de politica, spre deosebire de strategiile elaborate in aceasta perioada de programare
(2007 — 2013) cu finantare prin Programul Operational Dezvoltarea Capacitatii Administrative
(PODCA), abordeaza nu doar provocarile economice si sociale, cat sip e cele de mediu, climatice,
culturale, vizand toate domeniile de activitate care contribuie la dezvoltatea orasului (spre deosebire
de strategiile sectoriale care au in vedere un singur domeniu) si asigurand integrarea acestor aspecte
la nivelul orasului. Viziunea comunitatii cu privire la dezvoltarea viitoare a orsului este transpusa
intr-un set de obiective specific si un plan de actiune concret, permitand luarea unor decizii la un
anumit moment, pe baza unor evaluari anterioare cu character justificativ. De asemenea, spre
deosebire de Planul Integrat de Dezvoltare Urbana (PIDU), care era orientat spre analiza si
identificarea unor proiecte finantabile prin Programul Operational Regional (POR) dintr-o anumita
zona de interventie, politica urbana integrata asigura analiza la nivelul intregului oras si
identificarea unor proiecte integrate (din mai multe domenii de avtivitate) si prioritizate pe mai
multe zone de interventie, care pot fi finantate din diferite surse.

Politica urbana integrata ofera cadrul pentru orientarea deciziilor, determinand natura si
directia unei comunitati urbane spre dezvoltare, fixand o directive unitara pentru comunitate in
termini de obiective operationale. Scopul principal al acesteia este de a oferi 0 baza pentru alocarea
resurselor necesare si orientarea pentru atingerea obiectivelor unitare identificate la nivelul orasului.
Aceasta abordare integrata permite o corelare mai buna a viitoarelor investitii care se doresc a fi
realizate in diferite sectoare, identificarea unor proiecte majore care sa asigure rezolvarea unor
problem din mai multe domenii, precum si o prioritizare in timp a acestora. Politica asigura
directionarea actiunilor menite sa determine dezvoltarea urbana si poate fi vazuta ca un document
unic de dezvoltare a orasului.

Schematic, legatura intre Politica urbana si alte strategii sectoriale elaborate la nivelul
orasului, poate fi reprezentata astfel:
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Politici urbane integrate — modele si instrumente de elaborare si implementare (metodologia
de realizare a demersului de cercetare — fundamentare a unor politici de dezvoltare urbana integrata)

In cadrul acestui capitol este prezentata propunerea de metodologie pentru realizarea
demersului de cercetare — fundamentare a unor politici de dezvoltareurbana integrate. In cadrul
subcapitolelor sunt stabilite, pornind de la rezultatele analizei situatiei existente, a modelelor de
politici de dezvoltare urbana de la nivel european si a altor modele prezentate in literatuae
academica, etapele si pasii necesari in elaborarea si implementarea unei politici de dezvoltare
urbana integrata, precum si diferite mecanisme si instrumente care pot fi implementate cu succes in
orasele cu populatia stabile sub 50.000 de locuitori din Romania.

Orasele sunt considerate ,,motoarele” Europei, locul unde exista cele mai mari oportunitati de
dezvoltare economica, concentrande cele mai multe locuri de munca, in care exista institutii de
invatamant superior, acces la servicii medicale, la comert, posibilitati exceptionale privind
conservarea si promovarea Vvalorilor culturale. In acelasi timp, orasele se confrunta cu provocari
majore in ceea ce priveste dezvoltarea durabila si coeziunea sociala, segregarea sociala, problemele
de mediu sau de mobilitate. In ultima perioada au aparut noi provocari la nivelul oraselor, precum
criza economica, globalizarea, riscurile industrial — fenomene la care decidentii politici si
specialistii trebuie sa raspunda eficient.

In acest context, abordarea integrata in cadrul politicilor urbane devine unul din mecanismele
principale in considerarea aspectelor care vizeaza dezvoltarea economica, insotita de masuri de
reducere a saraciei si excluziunii sociale si de protejare a mediului, precum si mijlocul de a atinge o
crestere durabila si incluziva.



Asa cum spuneam, orasele sunt recunoscute ca elemente cheie ale dezvoltarii teritoriale,
importanta abordarii integrate a planificarii urbane fiind subliniata prin prevederile mai multor
documente cadru de la nivel European. De ex. Carta de la Leipzig sau declaratia de la Toledo,
subliniaza importanta abordarii integrate in cadrul politicilor de dezvoltare urbana pentru ca
modelul orasului inteligent, inclusive si durabil sa devina o realitate.

Astfel, prin dezvoltarea urbana integrata se reuseste combinarea unor elemente precum:
coordonarea intersectoriala a actiunilor strategice; dezvoltarea de parteneriate puternice orizontale;
cresterea responsabilitatii actorilor urbani; concentrarea interventiilor pe zone cheie de la nivelul
orasului; implicarea populatiei si a grupurilor tinta in procesul de planificare si monitorizarea
actiunilor strategice.

Detalii privind dimensiunea urbana si importanta abordarii integrate in dezvoltarea urbana asa
cum sunt evidentiate in politicile si documentele Uniunii Europenese gasesc in Anexa 1. De
asemenea, in cadrul Anexei 2 se pot vedea principiile care stau la baza elaborarii unei politici
urbane integrate.

Principalele etape de urmat in procesul de elaborare a unei politici urbane integrate

La baza procesului de elaborare si implementare a unei politici de dezvoltare sta planificarea
strategica. Planificarea strategica este un proces systematic de luare a deciziilor prin care
administratia locala, in parteneriat cu comunitatea urbana, isi stabilesc viitorul — directii, obiective
si actiuni, pornind de la situatia existenta (potential, probleme, oportunitati, amenintari) si identifica
modalitatile prin care pot actiona pentru a achimba in bine / mai bine aceasta situatie utilizand
resursele existente. Astfel, acest proces ofera un cadru general de actiune: modalitatea de
identificare a prioritatilor, de a lua decizii bune si de a aloca eficient resursele (bani, timp, oameni)
pentru atingerea obiectivelor stabilite.

In cadrul procesului de elaborare a politicii integrate de dezvoltare urbana se deruleaza mai
multe etape asa cum sunt prezentate in diagrama de mai jos.

Unde suntem?

1. Pregatirea terenului 2. Parteneriat 3. Diagnoza

Unde dorim sa ajungem?

4. Viziune ‘ 5. Obiective si prioritati de dezvoltare

Cum ajungem unde ne dorim?

6. Optiuni strategice ‘ 7. Plan de actiune si implementare

Am ajuns unde ne-am droit?

8. Monitorizare si evaluare

Sursa: preluare proprie pe baza UN-HABITAT, Training Manuals, Promoting Local Economic Development
through Strategic Planning 2005 (www.unhabitate.org)

Din diagrama perzentata se remarca faptul ca, in cadrul acestui proces, exista trei faze mari,
care vin sa raspunda unor intrebari importante: Unde suntem? Unde vrem sa ajungem? Cum putem
sa ajungem unde ne dorim si in ce masura am reusit sa facem ceea ce ne-am propus? In cele ce
urmeaza sunt prezentate pe scurt cele 8 etape care se deruleaza in cadrul acestui proces, pentru ca


http://www.unhabitate.org/

ulterior acestea sa fie detaliate, prezentandu-se metode si instrumente care pot fi utilizate in
elaborarea si implementarea politicii urbane integrate.

Dupa cum se poate observa, prima faza a procesului de elaborare a politicii urbane integrate
este dedicata crearii cadrului necesar pentru elaborarea si implementarea politicii (etapele 1 si 2),
dar si activitatii de cercetare, inclusiv metodele si instrumentele utilizate (Etapa 3), necesare pentru
fundamentarea politicii urbane integrate.

Etapa 1. Pregatirea terenului (a se vedea detaliile din capitolul 2, sectiune I1)

In cadrul acestei etape se identifica obiectivele urmarite in cadrul procesului de elaboare a
politicii de dezvoltare urbana (obiectivul principal fiind cel de elaborare a politicii urbane integrate),
resursele disponibile (oameni, bani, timp, informatii), instrumentele si metodologia de lucru si se
vor clarifica aspectele institutionale si administrative.

Etapa 2. Parteneriat (a se vedea detaliile din capitolul 3, sectiune I1)

Aceasta etapa este una deosebit de importanta pentru asigurarea asumarii si implementarii cu
succes a politicii. Este etapa in care vor fi identificati factorii interesati (stakeholderii), se vor
construi structurile parteneriale (de coordonare, consultative, executive, de monitorizare si control,
generale sau grupuri de lucru tematice) si se va stabili modalitatea de lucru cu partenerii).

Etapa 3. Diagnoza (a se vedea detaliile din capitolul 4, sectiune I1)

In etapa 3 se au in vedere urmatoarele activitati: consultarea documentelor de referinta
(strategii de dezvoltare anterioare, atrategii sectoriale, strategii si politici de la nivelele superioare,
exemple de bune practice), identificarea informatiilor cheie si a indicatorilor relevanti, stabilirea
structurii documentului de politica urbana, culegerea datelor si elaborarea efectiva a diagnozei.

Etapa 4. Viziune (a se vedea detaliile din capitolul 5, sectiune I1)

Etapa 4 presupune elaborarea viziunii si a obiectivelor pe termen lung la nivelul orasului.

Etapa 5. Obiective si prioritati de dezvoltare (a se vedea detaliile din Subcapitolul 1.5.)

Pe baza analizei situatiei existente si a viziunii de dezvoltare, in aceasta etapa vor fi
identificate obiectivele si prioritatile de dezvoltare urbana.

Etapa 6. Optiuni strategice (a se vedea detaliile din capitolul 6, sectiune I1)

In cadrul acestei etape vor fi identificate si evaluate optiunile strategice, se va alege una dintre
strategiile identificate (pe baza criteriilor de evaluare a diferitelor optiuni) si se va datalia respectiva
strategie de dezvoltare a zonei urbane. Pornind de la obiectivele si prioritatile stabilite in etapa
anterioara, se vor identifica masuri si proiecte de dezvoltare prioritare pentru oras.

Etapa 7. Implementare (a se vedea detaliile din capitolul 7, sectiune I1)

In aceasta etapa se va elabora sistemul de implementare al politicii de dezvoltare urbana,
adica Planul de actiune, care are in vedere stabilirea activitatilor, resposabililor, resurselor necesare
pentru a pune in practica aceasta politica.

Etapa 8. Monitorizare si evaluare (a se vedea detaliile din capitolul 9, sectiune 11)

In etapa 8 se are in vedere definirea sistemului de monitorizare si evaluare a politicii si
identificarea masurilor corective, necesare a fi luate in situatiile in care progresul nu este cel
asteptat.

Finalitatea acestui amplu proces de planificare urbana consta in realizarea unui document de
politica urbana integrate. Astfel, politica urbana integrata reprezinta expresia unui procesde
planificare urbana caracterizat de urmatoarele elemente:

e structura parteneriala si proces participativ — cadru colaborativ si de dialog intre
structurile administratiei publice, societatea civila, mediul privat si educational,

e strategie urbana integrata — palierul strategic al politicii urbane integrate;

¢ planul de actiune — palierul operational al politicii urbane integrate;

e operatiunea de regenerare urbana - instrument operational, care combina mai multe
tipuri de investitii, focalizat pe o anumita zona de interventie pe care sunt aduse la
indeplinire obiectivele politicii urbane integrate.

Avand in vedere etapele care sunt urmate in procesul de elaborare si implementare a politicii
urbane integrate, pentru documentul final realizat la nivelul oraselor cu populatia stabila sub 50.000
de locuitori, se propune urmatoarea structura minimala:



Politica de dezvoltare a orasului
1. Parteneriat
2. Analiza situatiei existente (Diagnoza):
Dezvoltare urbana
Economia orasului
Mobilitatea in orasul...
Resurse umane si aspecte sociale
Protectia mediului
Guvernanta locala
3. Principalele probleme identificate la nivelul orasului...
4. Analiza SWOT
5. Contextul strategic European, national, regional, judetean
6. Viziunea de dezvoltare si obiective pe termen lung
7. Strategia de dezvoltare urbana integrate a orasului
8. Sistemul de implementare> Plan de actiune
9. Sistemul de monitorizare si evaluare
Casuta 1. Exemplu de structura pentru documentul de politica urbana integrata in cazul
minicipiului ...
Document de politica urbana integrata al municipiului ...
Capitolul 1. Parteneriat
Capitolul 2. Analiza diagnostic la nivelul orasului
2.1. Specific geographic si resurse
2.2. Analize tematice
2.2.1. Dezvoltarea economica locala
2.2.2. Resurse umane si aspecte sociale
2.2.3. Protectia mediului
2.2.4. Transporturi si accesibilitate
2.2.5. Dezvoltare urbana
2.2.6. Guvernanta locala
2.3. Analiza transversala — principalele probleme identificate la nivelul orasului si vectori de
sustinere
2.4. Analiza SWOT
Capitolul 3. Strategia de dezvoltare urbana
3.1. Contextul strategic European, national, regional, judetean
3.2. Viziunea de dezvoltare si obiective pe termen lung
3.3. Strategia de dezvoltare urbana integrata a municipiului Brad la orizontul anului 2020
3.4. Sistemul de implementare. Plan de actiune
3.4.1. Plan de actiune pentru implementarea politicii urbane integrate
3.4.2. Proiecte prioritare
3.4.3. Surse de finantare
3.5. Sistemul de monitorizare si evaluare
Capitolul 4. Operatiuni integrate de regenerare urbana
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